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» Z&znam z jednéni dne 11. a 12. fijna 2016 (vstupni jednani)
» Z&znam z jednéni dne 20. prosince 2016 (pracovni jednani — provozni koncept)
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ZAZNAM Z JEDNANI

Akce: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Ugel jednani: Vstupni jednani

Datum jednani: 11.a12. fijna 2016

Misto jednani: METROPROJEKT Praha, a. s., |. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
a SZDC, s. 0., DI&Zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Pritomni: dle pfilozenych prezenénich listin

Vstupni jednani se z ¢asovych ddvodd jednotlivych G€astnikd konalo ve dvou dnech. Cilem
obou jednani bylo pfedstaveni rozsahu a cill studie a hlavnich termin( zpracovani. Studii zpracovava
sdruzeni METROPROJEKT Praha, a. s., a AF-CITYPLAN, s. r. 0. V Gvodech jednani byly zpracovateli
predneseny prezentace, které tvofi pfilohu tohoto zapisu.

11. fijna 2016

Ing. Blazek (KORID LK) povazuje za vhodné, aby Uzemi feSené v pfepravni prognoze
zahrnovalo téZ Frydlantsko a Harrachovsko. Ing. Sida (AF-CP) potvrdil, Ze souéasti dopravniho
modelu je cely Liberecky kraj.

Zpracovatelé vyslovili pozadavek na Uuc€ast zastupclt JASPERS na vSech jednanich
ovliviiujicich fedeni studie za Géelem minimalizace pfipominek. Ing. Brejcha (SZDC 026) sdélil, ze
zatim se s UCasti zastupctd JASPERS neuvazuje, a pfipomnél, Zze dle zadavacich podminek okruh
Ucastnikd jednotlivych jednani podléha odsouhlaseni zadavatelem.

V zadani studie je pozadovan ke zpracovani 4-stupfiovy dopravni model. Protoze v3ak
zadavatel nevlastni odpovidajici vstupy v podobé prizkumu dopravniho chovani cbyvatel v feSeném
Uuzemi, budou pro ucely této studie proveditelnosti a zpracovani dopravniho modelu a jeho kalibraci
pouzity vystupy z obdobného prizkumu chovani obyvatel z Jihomoravského kraje. Tento prizkum byl
proveden jako podklad pro jinou studii proveditelnosti v roce 2015. Zadavatel tento postup navrhl a je
s nim plné srozumén.

Jako podklad pro zpracovani dopravniho modelu byl zpracovatelem pozadovan narodni model
zpracovany v ramci Dopravni sektorové strategie Il. faze. Pfitomni se dohodli, Ze o tento model bude
zazadano MD CR jako vlastnik, tuto Zadost vypracuje a zadle vedouci sdruzeni zpracovateld.

Ing. Haas (ROPID) doporugéil provéfit k vyuziti novostavbu traté propojujici trat €. 071 a &. 064
pfiblizné v prostoru mezi zast. Nepfevazka a zst. Mladad Boleslav mésto. Trat by umoznila vedeni
vlakii pfes centrum Mladé Boleslavi, vybudovani pfestupniho uzlu v blizkosti komunikace D10 a
trasovani nakladnich vlakt sklonové méné naroénym usekem. Zadavatel s navrhem souhlasi, oproti
zadani tedy nebude poZadovat invariantni feSeni Zst. Mlada Boleslav hl. n.

Ing. BlaZek pfiblizil zaméry Libereckého kraje, kterym jsou sledovany zejména vazby
regionalniho charakteru. Z toho divodu je tfeba prioritné fesit takové Upravy infrastruktury, které zajisti
kvalitni spojeni oblasti Liberce, Ceské Lipy, Semil, Turnova a Mladé Boleslavi. Expresni spojeni
Liberce a Prahy mize byt sledovano jako nasledna etapa. Kraj ma v pfipadé umisténi novostaveb
Zelezniénich trati zajem pouze na vyuZiti Gzemnich stop uvedenych v ZUR LK. Navrh nové trasy mimo
platné ZUR neni Libereckym krajem akceptovatelna.
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Ing. Macek (MD O190) pfedpoklada navrh dalkovych linek vychazejici ze sou¢asného stavu.
Nad pfipadnymi upravami lze uvazovat az po stanoveni hlavnich parametrl, zejm. systémové jizdni
doby jednotlivych variant.

V zavéru jednani bylo fe€eno, ze v navrhu studie musi byt kladen diraz na provazani
zelezni¢ni dopravy s MHD, zejména v Mladé Boleslavi a Jablonci nad Nisou.

12. fijna 2016

Ing. Sosna (MD 0520) sdélil pozadavky na zpracovani studie ze strany MD. Problémem
pfedchozich studii bylo posuzovani mnoha variant, které jednak nepfinasely dostate¢né benefity pro
obhajobu ekonomického hodnoceni a jednak nepfinasSely feSeni, nad kterym by panovala shoda
napfi¢ jednotlivymi organizacemi. Proto pfedpoklada sledovani jen téch variant, které vykazi pfiznivé
ekonomické hodnoceni a budou vSeobecné projednatelné. Ing. Brejcha potvrdil, Ze ani cilem
zadavatele neni zbyteéné Stépeni variant. Dale upfesnil, Ze dobami v prezentaci 55 minut pro relaci
Praha — Mlada Boleslav a 100 minut pro relaci Praha — Liberec jsou my$leny maximaini hodnoty
cestovnich dob mezi centry uvedenych sidel.

Ing. Minaf vznesl dotaz (MD 0O130), zda program pro dopravni modelovani umozni
nastavit multimodalni pfepravu za soucasného pouziti IAD a VHD (za vyuziti parkovist P+R, B+R).
Ing. Sida formou revize zaznamu uved|, ze modelovani multimodalni pfepravy za pouziti P+R je
mozné. Musi ale byt definovana poloha parkovist a jejich pfedpokladana kapacita. Potom je mozné
urcit, zda vlbec a pro jaké vztahy bude dané parkovisté vyuzitelné.

Ing. Mathé (SZDC 06) poznamenal, e jiz prede$ld studie neprokézala o&ekavanou
konkurenceschopnost Zelezni¢niho spojeni Prahy a Liberce oproti IAD. Je proto tfeba hledat pfinosy
zejména v pfiméstské a regionalni dopravé, avSak se zohlednénim dalkovych vazeb. Soucasti
dopravniho modelu by tedy mél byt popis pfepravni poptavky, na zakladé které by mél byt
optimalizovan navrh infrastruktury.

Dale byla diskutovana problematika navrhu P+R. Ing. Mathé sdélil, Zze umisténi P+R by méla
doporuéit samotna studie na zakladé poptavky, avSak se zohlednénim problematického umisténi
staveb na Uzemi jednotlivych obci. Ing. Tittl (IPR Praha) upfesnil, Ze problémem P+R neni samotna
poloha, ale napojeni na silniéni sit, které mize generovat zbytnou dopravu v Gzemi. Ing. Sosna
doplnil, Ze dal$im problémem jsou vlastnické vztahy, coz je véak téma do dal$ich projekénich stuprid,
nikoliv do studie proveditelnosti. Ing. Provaznik (SZDC Q26) sdélil, Ze problematika P+R je na SZDC
feSena, pokud budou zavéry v ¢ase zpracovani k dispozici, budou aplikovany ve studii. Ing. Krenkova
(AF-CP) tedy podotkla, ze bude nutna shoda k pfistupu zahrnuti P+R do studie, na coz reagoval Ing.
Provaznik tim, Zze navrh umisténi P+R musi byt soucasti studie, ale zahrnuti jednotlivych P+R bude
upfesnéno na dalSich jednanich.

Ing. Minaf formou doplnéni zaznamu upiesnil, Zze parkovisté (tedy vé. P+R a B+R) budou
zafazena mezi zafizeni sluzeb (coz vychazi ze Smérnice 2012/34/EU). Na zakladé implementace této
smérnice bude SZDC pak pfimym investorem a parkovisté budou pfimo financovatelna i ze SFDI.

Ing. Tittl ocenil, Ze studie hleda feseni realizovatelné v blizkém ¢asovém horizontu, podotkl
v8ak, Ze by mél byt popsan téz cilovy stav napojeni traté Rychlého spojeni ze sméru Liberec do izemi
Prahy v nové stop& pro potfebu jeji ochrany v UPD. Dle sdéleni Ing. Provaznika neni nova stopa
soucasti zadani této studie.
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Na zavér jednani Ing. Mathé upozornil, Ze pfipadna elektrizace neratovické traté musi
nakladové zahrnout eliminaci konfliktu s prostory leti§té Praha-Kbely.

Zapsali Péschl, Krenkova, upravili Minaf, Sosna, Sida. Zapis ukonéen 7. 12. 2016.

Prilohy:
o Prezentace
o Prezenéni listiny
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- Zaznam z jednani dne 11. a 12. fijna 2016 (vstupni jednani)
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PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI

KONANEHO DNE: 11. 10. 2016 v budové METROPROJEKTu Praha a.s.

PREDMET JEDNANI: SP Praha — Mlada Boleslav - Liberec, vstupni jednani
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Zaznam z jednani dne 11. a 12. fijna 2016 (vstupni jednani)

PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANi

12.10. 2016

v budové SZDC, s. o.
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s =
HLAVNI TERMINY
7. diléi termin (listopad 2017)
Opétovna optimalizace navrhu na zakladé vysledku
STUDIE PROVEDITELNOSTI ekonomrck‘eho hodnoceni a hodnocenf rizik
Dokonceni dokumentace k projednani externimi hodnotiteli
PRAHA
MLADA BOLESLAV 8. a 9. dilci termin (inor 2018)
LIBEREC Zap ani pfi externich
Upiné dokonceni dokumentace k predlozeni na CK MD
‘Studie proveditelnosti PRAHA - MLADA BOLESLAY - LIBEREC 1412 Hjna 2016 ] @ Studie provediteinasti PRAHA — MLADA BOLESLAV — LIBEREG 1,412, Hjna 2016 - @
IDENTIFIKACNI UDAJE HLAVNI CiLE STUDIE
- Nazev:
Studie proveditelnosti Praha — Miada Boleslav - Liberec - Vyuzitelné Zeleznitni spojeni Prahy, Liberce, Jablonce nad Nisou a Miadé Boleslavi
- relace Praha - Miada Boleslav: jizdni doba do 55 min v intervalu alespofi 60 min
+ Zadavatel - relace Praha - Liberec: jizdni doba do 100 min v intervalu alespoii 60 min
SZDC, s. 0., Stavebni sprava zapad
+ ZlepSeni dopravni obsluznosti
- Zpracovatel:
Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN - Praha-Miada Boleslav-Liberec’  aholfrehy
- vregionalnich i meziregionalnich relacich
« v provazanosti mezi jednotlivymi mody dopravy
- Termin zpracovani:
srpen 2016 — (nor 2018 (18 mésich)
Stude proveciteinosti PRAHA - MLADA BOLESLAY - LIBEREC 11,412, fipa 2016 L) Studie provediteinosti PRAHA - MLADA BOLESLAV ~ LIBEREG 11,412, Fna 2016, =-®
HLAVNi TERMINY HLAVNI CiLE STUDIE
Teazd.yiet temin {L{nnr 27 - Odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zeleznitni infrastruktury
- Kalibrace dopravniho modelu
+ Navrh dopravni technologie a technického feseni véech variant
- ZlepSeni podminek pro nakladni dopravu
4.a 5. diléi termin (Eerven 2017)
- Zpracovani dopravniho modelu a jehe vyhodnoceni ges v 52 s
o N AN - zajisténi asovych a energetickjch Gspor
+ Projednani dopravni fechnologie a technického feSeni o - ) X . e
s ¢ 5 + kapacitni napojeni Miadé Boleslavi na tranzitni Zeleznicni keridory
+ Zapracovani pfipominek a optimalizace navrhu
- provéfeni moZného propojeni vyrobnich zavodi Miada Boleslav - Vrchlabi
6. dilti termin (srpen 2017)
Zpracovani dopravniho modelu optimalizovaného navrhu g 3 R
& s R i, - Moznost smyslupiné etapizace
Zpracovani ekonomického hodnoceni optimalizovaného navrhu
Stuie provediteingsti PRAHA ~ MLADA BOLESLAY ~ LIBEREC 11,412, Hjna 2016 LN Studie provedteinosti PRAHA - MLADA BOLESLAV — LIBEREG 11,412 Hina 2016 -®
Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 7/244
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, ) ) 30.11.2016
Zaznam z jednani dne 11. a 12. fijna 2016 (vstupni jednani)

SP Zeleznigniho spojeni Praha — Miada Boleslav - Liberec (09/2014)

« SP Optimalizace trati Kolin - Vetaty — D&¢in (09/2015) - Nebude uvaZovano s rychlou piné dvoukolejnou trati v celém Useku Praha — Liberec.

SP Trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocef (07/2015)

Rekonstrukce ZST Lysa nad Labem (PD, 09/2016) + Nebude uvaZzovano se zapojenim VRT do feSené oblasti.
Optimalizace TU Lysé nad Labem (mimo) ~ Cefakovice (mimo) (PD, 06/2016)

Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysotany, - Budou any pouze dvé & stopy — ické a milovicka.
2. stavba - |. Gast st. Celakovice (P, 11/2015)

Optimalizace TU Celakovice (mimo) — Mstétice (véetn&) (PD, 02/2016)
- V iseku Miada Boleslav - Liberec budou provéfeny tzv. nakladové-vynosové varianty

Optimalizace TU Mstétice (mimo) — Praha-Vysogany (véetng) (PD, 11/2015)

Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 1. stavba (P, 09/2014)
= Technicky navrh bude optimalizovan s ohledem na provozni a dopravni technologii.

Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2. stavba (P, 05/2016)

« Optimali trati s vyuZitim dv jnych Useki pro letmé kfizovani
- Provéfeni elektrizace v iseku Praha - Vietaty nebo Praha — Mlada Boleslav

« Provéfeni novych zastavek na izemi Prahy a Stfedoceskeho kraje

- Technické feseni: - Posouzeni moznosti provazeni novych vlakl v (seku Praha-Vysotany — Lysa niL, ev.

. trat 070+030 Praha-VysoBany - Tumov - Liberec p Useku v iné viozky nebo

« trat 231+232 Praha-Vysotany - Lysa nad Labem - Milovice - Zfizeni
- trat 071 Cachovice - Miad4 Boleslav

v zst. Lysa nad Labem

- Novostavba trati Milovice — Cachovice

viejanské spojka v iiseku Milovice — Cachovise
ohrazenicky triang| v blizkesti Zst. Turnov
novostavba trati v iseku Tumov - Liberec

+ tesansky triangl v Miade Boleslavi

« Provozni model:

v rozsahu regionalnich a dalkovych linek
na fe§enych a navazujicich tratich

« Dopravni model:
v zobrazeném rozsahu
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« V (seku Miada Boleslav - Liberec stav shodny « Dalsi opatfeni za GZelem urychleni a zkapacitnéni
s variantou bez projektu Useku Mlada Boleslav - Turnov
- Dal3i opatfeni za itelem zlepSeni podminek
nakladni dopravy
- propojeni virobnich zavod( Miada Boleslav a Vrchlabi \

« zkapacitnéni iseku Zeleneé - Celakovice
pro letmé predjizdéni nakiadnich viaka

« Vystavba dvoukolejnych vioZek pro letmé kfizovani
Pfidovice - Pfepefe a Simonovice — Minkovice

- Zaméry objednatell dopravy
« Vystavba ohrazenickeho frianglu

« Zvyseni rychlosti v isecich s pfihodnou geometril

- Casové horizonty realizace staveb
- Napi varianty Bez projektu
- Dalsi pozadavky k navrhu feseni

= Navrh postupu praci

« Vystavba dvoukolejné vloZky pro letmé kfizovanf PfiSovice — Pepefe
- Vystavba ohrazenického trianglu
« ZvySeni rychlosti v isecich s pfihodnou geomelrii

- Vystavba nové jednokolejné trati Turnov — Simonovice
se zachovanim pivodni trati
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CtyFstupiiovy model

Tvorba poétu cest
-+ Vstup: statistické Gdaje o obyvatelstvu

- Vstup: atraktivita

Studie proveditelnosti Praha -
Miada Boleslav - Liberec

Petr Hofhansl, Adéla Krenkova, Marek Sida 11.10.2016
AF-CITYPLAN s5.r.0., Magistrdl 13, 140 00 Praha 4 R e (e S B G M T2 AF-CITYPLAN s.ro

Obsah Ctyfstupfiovy model

Distribuce cest
- Vstup: Data z priizkumu dopravniho chovani obyvatel
» Distribuni funkce cest
o DOPran model Byolice akeliit 26 zickanych Ferdzeh cest
« Potfebné podklad
P Y + Vystup: Distribuéni matice dopravnich vztah mezi zénami

- Zivotni prostredi
+-CBA

AF-CITYPLAN 5.r.0. AF-CITYPLAN s.r.0

Dopravni model - OBECNE CtyFstupiiovy model

Volba dopravniho prostiedku
- Ctyistupfiovy multimodalni dopravni model - Logit model

+ PouZity software: PTV VISION
- Program VISUM

P(m)

pravagpod

5 ke U je ubitkovd funkee pro dapravni prostfedsk m a P(m) js visiedn

st valby dopravnino prostfadiu m

- UZitkové funkee uddva miru atraktivity dopravniho prostfedku pro kazdou

- Tvorba poctu cest skupinu obyvatel a OD vztah

1
2. Distribuce cest
- 3. Volba dopravniho prostfedku

4. Pfidéleni dopravnich vztah{ na sit

AF-CITYPLAN 5.r.0. AF-CITYPLAN s.r.0
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CtyFstupfiovy model Dopravni model - FeSené Gzemi

PFiFazeni dopravnich vztahii na sit
+ Timetable based vypocet hromadné dopravy

- Vniman jizdni doba PIT
PIT =1 = Eistd doba striveni ve viech vozidlech VHD ?\L.
+2 + suma viech pesich cest i ﬂ\ﬂ
+ 1,5 » doba tekani na pront spoj ? 23
+ 1,5 = doba éekani na spoj pii prestupu
+ 3min » potet prestupii

doba fekani = A= (primérny interval)f, \)\{F'\'\—/‘w"\w;
kde A =22aF =064

Honih ni pfivetsi hint v I hj 100 min.

AF-CITYPLAN 5.1.0. AF-CITYPLAN s.r.0

CtyFstupfiovy model Dopravni model - Zelezniéni sit

Doba €ekani na prvni spej

AF-CITYPLAN 5.r.0. AF-CITYPLAN s.r.0

Dopravni model - stav/zadani Dopravni model - podklady
+ Regené Gzemi - Jizdni fady
- praha (ot
- Stfedogesky krai: okresy Prahs vichod, Miad Bolesiav, Mélnik, Nymburk - Mobilitni prizkum
+ Liberecic} kraj: cely ) - Pocty cestujicich
Krdlovéhradecky kraj: okresy Jigin (Hradec Kralové)
- Demografické udaje
. - Socioekonomické Udaje
+V blizkostifefench trat) zékladn sidelni fednotey
S ks et o - Nakladni doprava

Vstupy do fesenéha tzemi: naradni model S NaFodri model

+ Podrobnost

AF-CITYPLAN 5.r.0. AF-CITYPLAN s.r.0
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Dopravni model - podklady

« Jizdni rady
Viaky - pro celé fedené tzemi (IDOS)
- Autabusy
Praiskd integrovend doprava mestske autebusy, piiméstské autubusy, regiondlnl autebusy)
MHD Miadé Bolesiay, Liberec, Jablenec nad isou
Ostatni reglanéinf & ddlkev autehusy
MHD Praha (metre, tramvaje)

AF-CITYPLAN s.1.0.

Priizkum dopravniho chovani obyvatel

- Zkusenosti z tvorby dopravniho modelu Slovenska:

AF-CITYPLAN s.r.0

Dopravni model - podklady

Priizkum dopravniho chovani obyvatel

- Vstup do demand modelu

« Vystup: Retézce aktivit (napf. domov - prace - nakupy - domov)
2valeny dopravni prostfedek pro jednotlivé cesty
zatazeni osoby, kterd vykonala cestu, do jedné z uvaZovanych skupiny obyvatel

Zas zaZAtku a konce kazdé cesty

* Rozsah prizkumu: celé feSené Uzemi

AF-CITYPLAN 5.r.0.

Priizkum dopravniho chovani obyvatel

- Pozadované vystupy
Hybnost
Distribuéni kiivky déiky cest / cestovni doby
Modal split

Distrlbuéni ktivky poétu cest héhem dne (varlace dopravy)

+ \V podrobnosti pro modelované skupiny obyvatel a Gcely cest

AF-CITYPLAN s.r.0

Priizkum dopravniho chovani obyvatel

- Zkugenosti z tvorby dopravniho modelu Slovenska:

Priizkum provadén metodam| CATI a CAW1

AF-CITYPLAN 5.1.0.

Priizkum dopravniho chovani obyvatel

- Skupiny obyvatel
Ekenomicky aktuni ¢ sutmsbilem
EXenatticky Bktvn be automobilam
Ekenomicky nesktivn 3 automobilei
EKenomicky neaktivi{ bez automobiiem
Suudenti vysekjen Skol
24t attednicn Skal
24cl zbitadnich Skol

« Ugely cest
Administrativa
Siutebn cesty
Osanf L ks, Marersk Skal, Néuitivy)
Volng 2as
Byatent
Price
Nakupy
Vysokh Skols
Sttaani cta
Zulaan Sk
AF-CITYPLAN s.ro
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@ Dopravni model - podklady pro kalibraci

« IAD - pocty vozidel (RPDI)

Celostétni séiténi dopravy RSD 2010
Stitant TSK na tzemi Prahy 2015
Seitant na hranifaich pfechodech 2012

AF-CITYPLAN s.1.0.

@ Nakladni doprava - podklady

- sZDC
Vikany nakladni dopravy 28 pasiednich % let
Viakokilametry

Hrubé s gietd tunokilometry

- Skoda Auto
Gasse o soutasnd a yyniadové ndssani doprave
Poet uypravavanfeh viska smary
Intensita 3 smerovini sinién! néuiaanl dopravy

Strategie ronvoje telesnién| dapravy

AF-CITYPLAN s.r.0

@ Dopravni model - podklady pro kalibraci

+ VHD - poéty cestujicich (primérny pracovni den)
Viaky - vystupy z kampan na tratich v fedeném Gzemi za poslednich 5 let
Poéty cestugicicn v mezizastévkowyeh Gseclch pro jednotihd viaky:a po hodinkch, visE€ pro kaay smér
Ot cestuicich ve staniclch stk kch pro feanotivd viaky 8 po hodinkch (poute pro zékindol traté)
Autobusy ~ patet cestujicich na véech linkéch v mezizastdvkovjch Usecich
08 objeanateil resp: sopravell
Viastni priizkumy na zastvicden & linkden
PID
PeepravntiprGikum autobusové sitE
PeepravntprGakum tramuajord st

Komplexnf prepauni prlum v metru

AF-CITYPLAN 5.r.0.

@ Dopravni model - podklady pro vyhled

- Doba vystavby
- Modelované éasové horizonty
- Rozvoj sité

IAD - die pFedpokladaného harmonogramu vystavby
Zeleznice

Epieze s mime ta

Autobusovd doprava - (pravy autobusowych linek v ndvaznosti na Eeleznitnf dopravu
(ruseni seub&znych spofl, navé spoje k nevé navrienym zastavkam)

AF-CITYPLAN s.r.o0.

@ Rozsah pozadovanych podklada €D

+ Zelezniéni traté zakladni
026 - Jaremét - Lieree
035 - Zolecny Brod - Tenvalé B

« Zelezni¢ni traté ostatni

atin - Pardubice

ki L - Zahrbdhy 4 Ceské Lisy

AF-CITYPLAN 5.r.0.

@ Dopravni model - podklady pro prognézu

- Rozvoj v Fefeném tizem(
Rozva) Uzemi die razvojavych os a oblastl (ZUR)
Uzemni plany obei
Progndza vjvoje pottu obyvatel
Prognéza slofent obyvatel
Wyhledavé potty pracovnich mist
Prognéza stupné automabliizace
- Dalkové vztahy (vstupy do fedeného tizemi)
Dopravl sektarova strategie 2. fize (aktualizace 2015)

pro vihledové roky 2035 a 2050 se zohlednénim rozvofe kamunikaZnf sité (nové Gseky
silniéni sité, modernizace Jelezniénich trati, VT

AF-CITYPLAN s.r.o0.
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Zivotni prostFedi
Vypracovani na zéklad#

- Podkladd od projektantd

- Hodnoceni priichodnosti uzemim pro liniové stavby - TP 181
Uzemn® analytické podklady (GIS)

E1A, vllv - na zviadté chréndnd Gzemi, Natura, EVL, (zemnl systém ekologické stability,
na pldu, lesy, pamatky..

Priichodnost izemim
Uzemni piany obei (vztah)
- Zastavéné plochy - stav stay, navrh, (zemni rezervy...

AF-CITYPLAN 5.1.0.

Cost - benefit analyza

Bude vychazet CIN
Vystupy z technického feseni Provozni naklady
Gdrzba a opravy
Varianta bez projektu Poéty zaméstnanch

Vozidiovy park
Elektrickd trakce
Dieselovd trakce

Prejezdy

X ., Roky realizace

Vystupy z dopravniho modelu Prijmy z dopravni cesty

Projektové varianty

Osobni doprava
- 0sobohod
- Osobokm

Nékladni doprava

- Vozahod

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dékuji za pozornost

AF-CITYPLAN s.r.0.
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ZAZNAM Z JEDNANI

Akce: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
Ugel jednani: Pracovni jednani — provozni koncept

Datum jednani: 20. prosince 2016

Misto jednani: budova SFDI, Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9
Pritomni: dle pfilozené prezenéni listiny

Cilem pracovniho jednani bylo predstaveni provoznich konceptl jednotlivych variant
vychazejicich ze zadani studie proveditelnosti a upfesnéni poZadavki jednotlivych objednatell
dopravy. Zpracovatel pfedstavil navrhové GVD variant 1.0, 1.a, 1.b a 2.0, které charakterizuji zakladni
infrastrukturni Gpravy stanovené zadanim studie. Dale byly na jednani a v nasledné e-mailové
korespondenci diskutovany nasledujici okruhy feseni.

Rozsah dalkové dopravy

Pan Macek (MD 0190) specifikoval vyhledovy rozsah dalkové dopravy, a to ve dvou
zakladnich variantach. V pfipadé optimalizace trati bez vétSich zasahU a pfipadné elektrizaci v Useku
Praha — Mlada Boleslav mésto se predpoklada zachovani rozsahu dalkové dopravy shodné se
soucasnym stavem:

o R 14 Pardubice — Liberec, interval 120/120 minut.
o R 21 Praha — Tanvald, interval 120/120 minut.
o R 22 Kolin — Rumburk, interval 120/120 minut.

Kromé rozsahu dopravy se predpoklada téz zachovani systémovych vazeb jednotlivych linek,
tj. smérové vazby mezi R10 a R22 v zst. Nymburk hl. n., smérové vazby mezi R21 a R22 v oblasti
Mladé Boleslavi, pfip. téZ v Zst. Bakov nad Jizerou, smérové vazby mezi R15 a R22 v Zst. Ceska Lipa
hl. n., obrat R21 na sebe v Zst. Tanvald. Dale se predpoklada v principu shodna zastavovaci
koncepce, u linky R14 je vS8ak mozné uvazovat se zastavenim v zst. Hodkovice nad Mohelkou
namisto Zst. Rychnov u Jablonce nad Nisou.

V pfipadé vétsich infrastrukturnich zasaht, zejména elektrizace celého Useku Praha — Liberec
a vybudovani spojky mezi tratémi €. 030 a 070 mimo vlastni Zst. Turnov, je mozné uvazovat
s navySenim rozsahu dalkové dopravy oproti sou¢asnému stavu se zachovanim vySe uvedenych
systémovych vazeb:

o R 21 Praha — Turnov, interval 60/120 minut.
o Ex Praha - Liberec, interval 60/120 minut, pokud mozno v prokladu s linkou R21 v Useku

Praha — Mlada Boleslav s ohledem na taktové trasy prazského pfiméstského useku.

Rozsah dopravy Praha — Neratovice — Miada Boleslav
Panové Haas (ROPID) a Macho (KU St&) upfesnili pozadovany vyhledovy rozsah dopravy
v Useku Praha — Neratovice — Mlada Boleslav:

o Os Praha — Vsetaty, interval 30/60 minut, zastavuje ve v8ech stanicich a zastavkach. Viaky
dale pokrac¢uji smeér Mélnik a (nebo) Mlada Boleslav v zavislosti na konkrétnich ¢asovych
polohach.

o Os Praha — Cakovice, interval 30/60 minut, zastavuje ve véech stanicich a zastavkach. Viaky
dale pokraéuji na ,Mé&stskou vlet¢ku Praha-Cakovice".

METROPROJEKT Praha a.s. str. 1/3
I. P. Pavliova 1786/2, 120 00 Praha 2, IC: 45271895

Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105, Fax: +420 296 325 153
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o Os Milovice — Mlada Boleslav. Nova linka v pfipadé existence useku Milovice — Cachovice.
Konkrétni parametry budou uréeny na zakladé ¢asovych poloh a pfepravni prognézy. Mozné
je uvazovat jako samostatnou linku vychozi z zst. Lysa nad Labem nebo Milovice nebo jako
prodlouzeni linky S22.

o Sp Praha — Mlada Boleslav mésto, interval 60/120 minut a k tomu pfipadné doplfiuje linku R21
na interval 60/120 minut, zastavuje Praha-Vysocany, Praha-C‘akovice, Neratovice mésto,
VSetaty, pfip. BySice, Mlada Boleslav hl. n.

o Sp Praha - Lysa nad Labem — Mlad& Boleslav mésto, interval 120/— pouze jako doplnék linky
R21 vedené pres zst. Lysa nad Labem na interval 60/120 minut.

o Sp Praha — Mélnik, interval 60/120 minut, pouze v pfipadé vedeni linky R21 mimo Neratovice,
zastavuje Praha-Vysogany, Praha-Cakovice, Neratovice mésto, Véetaty.

V pfipadé existence Cesanské spojky a spojky Nepfevazka Mlada Boleslav mésto budou
relevantni linky vlakt Os a Sp vedeny do zst. Mlada Boleslav mésto s pfipadnym ukonéenim nebo s
prodlouzenim do Zst. Mlada Boleslav nebo se spojenim jednotlivych relaénich ramen.

Navyseni poc¢tu zastaveni Sp zplsobi prodlouzeni cestovni doby Praha hl. n. — Mlada
Boleslav mésto nad zadanim pozadovanych 55 minut. Pan Provaznik (SZDC 026) upfesnil, Ze drobné
prekroceni uvedené cestovni doby lze pfipustit, prokaze-li se ekonomicka efektivita navrzeného
feseni.

Prestupni vazba mezi R21 a R22

Pan Macek potvrdil, Ze prioritou MD je zachovani smérovych pfestupnich vazeb mezi linkami
R21 a R22, idealné realizovanych v zst. Mlada Boleslav hl. n. nebo v zst. Mlada Boleslav mésto
s odstranénim pobytu v Zst. Bakov nad Jizerou. V pfipadé vedeni linky R21 pfes Neratovice preferuje
MD realizaci prestupll mezi linkami R21 a R22 v zst. Mlada Boleslav hl. n. bez chledu na pfipadné
vybudovani spojky Nepfevazka — Mlada Boleslav mésto. Jiné feSeni je v principu mozné, musi byt
vSak vécné oddvodnéné. V pfipadé posunu ¢asové polohy linky R21 v Mladé Boleslavi oproti varianté
bez projektu je nutné zajistit vazbu na linku R22, napf. jejim posunem. Pan Blazek (KORID LK)
podotkl, ze zamérem Libereckého kraje je pfemisténi kfizovani linky R22 z zst. Béla pod Bezdézem
do zst. Bezdéz.

Ohrazenicka spojka

Pan Blazek opétovné upozornil, Zze Liberecky kraj nechce zpochybnit trasu nové spojky mezi
tratémi &. 030 a 070 zanesenou v ZUR. Pan Macek sdélil, ze MD nehodla trasovat linky R21 a R14
mimo Turnov, nova spojka by byla tedy vyuzitelna az pro nové zavedeny expresni segment linky
Praha — Liberec a také pro bezuvratové vedeni nakladnich vlaki mimo vlastni Zst. Turnov s pozitivnim
dopadem na zkraceni cestovni doby, snizeni hlukové zatéze a zmenSeni rozsahu potfebné
infrastruktury zst. Turnov.

Prehodnoceni tras v useku Praha — Lysa nad Labem

Zadani SP uvazuje svedenim dvou tras vy$Siho segmentu vlakG smér Mlada Boleslav
v useku Praha — Lysa nad Labem, coz si pfi zachovani dvoukolejné trati vyzada zménu naplné
jednotlivych tras. Ve varianté bez projektu jsou k dispozici Ctyfi trasy vyssiho segmentu, z nich t¥i jsou
vyuzity (Ex Praha — Hradec Kralové, R10 Praha — Hradec Kralové a Sp Praha — Kolin). Pan Haas
upozornil, Ze vyuziti trasy Sp pro vlaky smér Mlada Boleslav je pro objednatele dopravy nepfipustné,
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vzhledem ke konfiguraci Zst. Lysa nad Labem nelze ani realné uvazovat s rychlym prestupem mezi
vlakem smér Mlada Boleslav a Sp ani s délenim/spojovanim jednotek. Pan Macek pfipustil moznost
uvolnéni jedné trasy vedenim linky Ex Praha — Hradec Kralové pfes Zzst. Sadska. Pan Haas vSak
upozornil na vyhledovy rozsah regionalni dopravy v Useku Pofi¢any — Nymburk a pfipadné kapacitni
problémy. Pan Provaznik takové feSeni odmitl s ohledem na zajisténi cestovni doby Ex Praha —
Hradec Kralové dle schvalené SP. Nadale tedy bude uvazovano pouze s jednou trasou smér Mlada
Boleslav vedenou pres Milovice, pfipadné zavedeni druhé trasy bude podminénou zvySenim kapacity
traté Praha — Lysa nad Labem.

Stabilizace taktovych uzli

Na zakladé pfedloZzenych GVD byl pfitomnymi pfijat primarni cil studie, kterym je stabilizace
taktovych uzld jak dalkové, tak regionalni dopravy. Jedna se o uzly Mlada Boleslav (X:30), Turnov
(X:00) a Liberec (X:30). Na zausténych tratich by pak mély byt dosazeny uzly Nymburk (X:00),
Neratovice (X:00), Ceska Lipa (X:30) a Tanvald (X:00). Pro dosaZeni uvedenych taktovych uzlii by
meély byt pfizplisobeny navrzené infrastrukturni Gpravy. Zajisténi expresniho spojeni Prahy a Liberce
je pak mozné chapat jako sekundarni cil, jehoz dosazeni by nemélo ovliviiovat dosazeni cile
primarniho.

Zapsal Pdschli, dopinili Haas, Macek, Provaznik. Zapis ukoncen 16. 1. 2017.

Prilohy:
w Prezencni listina
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KONANEHO DNE:

PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI

20.12. 2016

v budové SFDI

PREDMET JEDNANI: SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec, provozni koncept

jmeéno organizace telefon e-mail podpis
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ZAZNAM Z JEDNANI
Akce: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
Ucel jednani: Pracovni jednani — problematika podkladti pro prepravni prognézu
Datum jednani: 1. bfezna 2017
Misto jednani: METROPRQOJEKT Praha, a. s., |. P. Paviova 1786/2, 120 00 Praha 2
Pritomni: dle pfilozené prezenéni listiny

Jednani bylo svolano k problematice podkladu potfebnych pro zpracovani dopravniho modelu
a prepravni progndzy. V Gvodu byly zpracovatelem shrnuty zakladni pozadované podklady, jejich
pozadovana struktura a rozsah a stav obdrzZeni podkladl. Jedna se o narodni dopravni model ze
Sektorovych strategii, mobilitni prizkum chovani obyvatel a data o poctu cestujicich od autobusovych
a zelezni¢nich dopravcu.

Narodni dopravni model ze Sektorovych strategii
O vystupy z narodniho dopravniho modelu bylo zaz4dano na MD CR v fijnu 2016 a v lednu
2017 byla zadost zpracovatelem upfesnéna. Zpracovatel zatim pozadovany podklad neobdrzel.

Mobilitni priazkum chovéni obyvatel

Bylo opétovné potvrzeno, ze zpracovani mobilitniho prazkumu neni soucasti studie
proveditelnosti a se souhlasem objednatele budou pouzita data z obdobného mobilitniho prizkumu
z jiného regionu.

Data o poétu cestujicich ve viacich CD

Dle domluvy ze vstupniho jednani k zakazce byla dne 14.10.2016 pfedana objednateli Zadost
o data o podtu cestujicich ve vlacich CD, ktera byla nasledn& 17.10.2016 ve stejném rozsahu
odeslana objednatelem na CD. Na jednani 10.1.2017 bylo zadavateli ze strany CD oznameno, Ze
nebudou poskytnuta data po jednotlivych vlacich tak, jak bylo objednatelem poZadovano a rozsah
pozadované sité je nadbyteény a nebude takto poskytnut. Pfes naslednou souéinnost objednatele o
zajisténi puvodné pozadovanych dat se tato nepodafilo zajistit. Nasledné byla tedy 24.1.2017 na
jednani objednatele a CD (bez G&asti zpracovatele dopravniho modelu) sjednana redukce rozsahu
sité s ohledem na vypovidajici hodnotu agregovanych pramérnych dat okrajovych trati modelu.
Zpracovatel dopravniho modelu na jednani upozornil, Ze pozadovany rozsah dat je nezbytny pro
kvalitni zpracovani a kalibraci dopravniho modelu. PYi poskytnuti pouze ¢asti poZadovanych dat
mohou byt vystupy z dopravniho modelu zkresleny a nemusi odpovidat skute¢nosti. To se nasledné
negativné projevi i v prognéze a navazujicim ekonomickém hodnoceni.

Na jednani bylo dohodnuto nasledujici:

Zpracovatel dopravniho modelu pozada CD o doplnéni chybéjicich dat s tim, Ze o obdrzeni i
neobdrzeni dat bude objednatel neprodlené informovan. Zaroven se pfitomni dohodli, Ze v pfipadé, ze
néktera data poskytnuta nebudou, zpracovatel dopravniho modelu napise oficialni zpravu objednateli
se seznamem chybéjicich dat, ktery objednatel potvrdi.

Souc¢asné s pozadavkem na zadost o data byl potvrzen rozsah feSeného Uzemi pro uUcely
dopravniho modelu. Kromé tuzemi vymezeného v SoD se jednd i o Uzemi, na kterém se projevi efekty
investice. Toto Uzemi zahrnuje i ¢ast tzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje.
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Objednatel pfipustii moZzné navySeni smluvni ceny za zpracovani zakazky s chledem na

roz§ifeni Uzemi zahrnutého do dopravniho modelu. Toto rozsifeni musi byt fadné zdlvodnéno.

Posuny termind

S ohledem na ¢asové prodleni s dodanim pozadovanych dat pro dopravni model objednatel
pripustil Upravu termint pln&ni dle SoD v zavislosti na dodani poZadovanych vstupnich dat (j. od CD
a MD). Zpracovatel dopravniho modelu informoval, ze analyza dodanych dat a jejich priprava pro
zadani do dopravniho modelu bude vyZadovat dobu cca 1 mésice. Nasledna kalibrace a validace
dopravniho modelu si vyzada dobu cca dal$ich dvou mésica.
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Pozadovana data o poétu cestujicich, ktera jsou ze strany CD doposud pfislibené

Traté:
+ 030 — Jaromér — Liberec
» 031 - Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér
« 035 - Zelezny Brod — Tanvald
+ 036 — Liberec — Harrachov
+ 037 - Liberec — Cernousy
* 040 — Chlumec n.C. — Trutnov
+ 041 — Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov
+ 064 — MSeno — Mlada Boleslav — Stara Paka
* 070 — Praha hl. n. — Turnov
+ 071 — Nymburk — Mlada Boleslav
+ 072 -Lysan.L.— Stéti
« 074 - Celakovice — Neratovice
+ 076 — Mélnik — MSeno
» 080 — Bakov n.J. — Jedlova
« 086 — Liberec — Ceska Lipa
+ 089 — Liberec — Hradek n.N.
» 092 — Neratovice — Kralupy n.VIt.
*» 231 —Praha hl.n. — Kolin
+ 232 -Lysan.L.— Milovice

Pivodné pozadovana struktura dat pro vySe uvedené traté:
+ Pocty cestujicich pro primérny pracovni den za poslednich 5 let v mezizastavkovych Usecich
pro jednotlivé vlaky a po hodinach, zvlast pro kazdy smér
* Celodenni roéni primérné podty cestujicich za poslednich 5 let ve vSech mezizastavkovych
Usecich vy$e uvedenych trati v €lenéni podle kategorie vliaku
» Obrat cestujicich ve stanicich a zastavkach pro jednotlivé vlaky a po hodinach

Dle informaci od CD nelze data k vy$e uvedenym tratim poskytnout v pozadované podrobnosti
dle jednotlivych vlakl, po hodinach a pro kazdy smér zvlast, ale pouze za cely den dohromady pro
oba sméry v nasledujici struktufe:

+ Primérny pocet cestujicich za pracovni den za 24 hod a za vikend v jednotlivych
mezizastavkovych Usecich a skupinu viaku (Dalkova/Regionalni resp. pomaly/rychly)

* Kampané fijen 2012, 2013, 2014, 2015, 2016 + kampané leden 20116, brezen 2016, srpen
2016

» Odpovidajici primérné obraty ve stanicich a zastavkach

Tento rozsah dat neumoznuje oproti pivodné pozadované struktufe uréit denni variace a
Spickové intenzity.
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PoZadovana data o poctu cestujicich, o ktera bude dodatec¢né zaZzadano

Traté:

010 (011) — Praha hl.n. — Kolin — Pardubice
012 — Pecky — Radim

014 — Kolin — Kolin mistni nadrazi

020 — Velky Osek — Hradec Kralové

032 — Jaroméf — Ceska Skalice

034 — Smrzovka — Josefav Dul

042 — Martinice v Krk. — Rokytnice n.J.

044 — Kuncice n.L. — Vrchlabi

060 — Poficany — Nymburk

061 — Nymburk — Ji¢in

062 — Chlumec n.C. — Kfinec

063 — Bakov n.J. — Dolni Bousov

081 — Ceska Lipa — Ceska Lipa-Holy vrch
087 — Ceska Lipa — Zahradky u Ceské Lipy
091 — Praha hl.n. — Kralupy n.VIt.

230 — Praha hl.n. — Kolin — Kutna Hora

Pozadovana struktura:
Pramérny pocet cestujicich za pracovni den za 24 hod v jednotlivych mezizastavkovych

Usecich a skupinu vlaku (Dalkova/Regionalni resp. pomaly/rychly)

Kampan fijen 2016

Zapsal Sida, doplnili Michalica, Provaznik. Zapis ukonéen 10. 3. 2017.

Prilohy:

0

Prezenéni listina
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Zaznam z jednani dne 1. bfezna 2017 (problematika podkladu piepravni prognézy)

METROPROJEKT
PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI
KONANEHO DNE: 1. 3. 2017 v budové METROPROJEKTu Praha, a. s.
PREDMET JEDNANI: SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec,

podklady pro prepravni prognézu

jméno organizace telefon e-mail podpis
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ZAZNAM Z JEDNANI

Akce: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
Ugel jednant: Pfredstaveni postupu praci

Datum a ¢as jednani: 8. 6. 2017, 9:.00

Misto jednani: METROPROJEKT Praha, a. s., |. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2
PFitomni: dle pfiloZzené prezenéni listiny

Uvodni predstaveni, dopravnétechnologické a technické feseni:

V Gvodu bylo prezentovano vymezeni feSeného Uzemi a zakladni koordinace s cizimi
investiCnimi zaméry. Dale byl pfedstaven systém navrZzenych variant feSeni, zakladni
dopravnétechnologické vlastnosti a technické feSeni zejména Usek( novostaveb.

K pfednesenému bylo pfitomnymi poznamenano a doplnéno nasledujici:

- Ve véci koordinace s cizimi investi¢nimi zaméry byl zpracovatel studie upozornén na
nutnost doplnéni zaméru napojeni pramyslové zény Liberec — Jih na 1/35.

- Byl vznesen poZadavek na zpfesnéni koridoru nové Zelezniéni trati (koridor D26 dle
ZUR LBK) v oblasti Hodkovic nad Mohelkou jako podklad pro tvorbu tizemniho planu
z duvodu uvolnéni blokovaného Uzemni pro rozvoj mésta.

- Zpracovatel byl vyzvan k doplnéni zast. Vanovice umisténé na novostavbé trati
Milovice — Cachovice (tzv. V&ejanska spojka), tak jak bylo dojedndno na vyrobnim
vyboru k provoznimu konceptu dne 17. 5. 2017.

- Na dotaz ke smyslu Gseku odb. Jemniky — Mlada Boleslav pfedmésti v okoli Repova
(na mapé vymezeného Uzemi zakresleno modrou barvou), bylo konstatovano, Ze se
jedna o nakladni spojku pro obsluhu nového napojeni zavodu Skoda Auto, pFigemsz
jde o jednu z moznych variant, ktera v§ak neni nadale sledovana.

- Byl vznesen dotaz, zda jiz probéhlo provéfeni posunu tras expresni vrstvy Praha —
Liberec o 30 minut z dlvodu zahlceni uzlu Mlada Boleslav mésto, jak bylo
pozadovano na vyrobnim vyboru k provoznimu konceptu dne 17. 5. 2017,

- Ktomuto zpracovatel uvedl, ?e bylo nalezeno technické fedeni zajistujici
v pfedmétném uzlu potfebny podet nastupnich hran.

- Bylo dojednano, Ze tento bod bude fe$en na nasledujicim profesnim jednani.

Prepravni prognéza, analyza dopadt na Zivotni prostredi:

Byl prezentovan popis a stav praci na dopravnim modelu. Na uvod byly popsany
principy dopravniho modelovani a jednotlivé kroky &tyfstupriového multimodalniho
dopravniho modelu. Dale byl popsan rozsah dopravniho modelu z hlediska feSeného Uzemi,
podrobnosti dopravnich zdén, silniéni sité, Zelezniéni sité, sité VHD a MHD. V dal3i €asti byl
uveden seznam podkladd, které jsou pouzity pro tvorbu dopravniho modelu souéasného
stavu, zejména jizdni fady, prlzkum dopravniho chovani obyvatel, demografické udaje a
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prizkumy poétu cestujicich ve vlacich a autobusech. Pfedstaven byl rozsah dopravniho
prizkumu komerénich autobusovych linek.

Na zavér byly prezentovany grafy vyvoje a ro¢nich variaci po¢tu cestujicich na Zel. trati
Praha — Turnov — Liberec dle tdaji z kampani CD. Na zakladé pfipominky zastupkyné CD a
s odvolanim na Dohodu o migenlivosti, nelze tato data déale vefejné prezentovat, proto
nejsou soucasti pfilozené prezentace.

V soucasné dobé probiha kalibrace prvnich tfi krokl dopravniho modelu, prvni vystupy
z dopravniho modelu soucasného stavu se oCekavaji dle terminu, tedy do konce &ervence
2017.

V prib&hu dotaz( a diskuse pak byl vznesen dotaz, s jakymi daty dopravni model
pracuje — odpovéd — s primé&rnymi hodnotami za pracovni den. Zastupce Libereckého kraje
nabidl pomoc pfi kontrole a validaci vystupu dopravniho modelu.

Dale byla pfedstavena rozpracovanost &asti prichodnost tras Uzemim z hlediska
zivotniho prostiedi, tato ¢ast byla prozatim bez pfipominek. V ramci dal§iho zpracovani pak
bude provéfen zasah do piskovcové skaly na zaéatku trasy — odbocka Skaly. Z hlediska
uzemniho planu pak byl vznesen poZadavek na zpfesnéni trasy v oblasti Hodkovice nad
Mohelkou — kvili zaneseni do Uzemniho planu (po vypracovani a ukonéeni studie
proveditelnosti).

Zaveérecna ustanoveni a plan dalsiho postupu praci:

V pribéhu letnich mésicl dojde k dokon&eni kalibrace modelu pfepravni progndézy,
naceZ bude provedena kontrola a validace modelu zastupci objednatelt dopravy.

Dale probéhne jednani k technickému feSeni a uvolnéno k distribuci resp. pfipominkam
diléi plnéni s technickym fe$enim prezentovanych variant.

Zapsali Hofeni, Krenkova, dopinil Sedmidubsky. Zapis ukonéen 4. 7. 2017.

PFilohy:
o Prezenéni listina
« Pravodni prezentace
o Poznamky k diléimu vystupu Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav —
Liberec, prezentace 8.6.2017 (Ministerstvo dopravy, Odbor strategie)
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Zaznam z jednani dne 8. éervna 2017 (pfedstaveni postupu praci)
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KONANEHO DNE:

PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI

8. 6. 2017

v budové Metroprojektu Praha

= = i, Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec“
FEEDNETEEDh pracovni jednani — pfedstaveni postupu praci

jméno organizace telefon e-mail podpis
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Prilohova ¢ast

Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN - Praha—Mlada Boleslav-Liberec Dokladova &ast

o 10.7.2017
Zaznam z jednani dne 8. ¢ervna 2017 (pfedstaveni postupu praci)

Dopravni technologie

« Navrh provoznich konceptl dle zadani

X - Uprava provoznich koncepti dle poZadavkii objednatelt dopravy
+ Navrh dopravnétechnologického uspofadani trati a dopraven

STUDIE PROVEDITELNOSTI
Technické feseni
= Navrh kolejového usporadani trati a dopraven
F,’RAHA - Koncepéni navrh navaznych profesi
MLADA BOLESLAV - Zhodnoceni (zemni prichodnosti
LIBEREC

Prepravni prognéza
- Ziskavani podkladl
« Dopravni prizkumy
- Kalibrace madelu

- Stavba &. 7552: Budovatelska — Miadoboleslavska - Systém variant byl oproti zadani modifikovan.

- SOKP stavba 520 Bfezinéves — Satalice”

- Zajisténi kvalitni pfiméstské dopravy v iseku Praha — Vetaty

- Prelozka silnice /38 Lusténice — Ujezd - Zajisténi vhodnych casovych poloh linek R21 a R22 v uzlu Miada Boleslav (X:30)
- Prelozka silnice 1116 Mlada Boleslav — Martinovice - Zajidténi vhodnych tasovyeh poloh linek rychlé regionaini dopravy v Zst. Turnov (X:00)
- Silnice /35 Turnov - Ulibice (MUK Ohrazenice) = Zajisténi systémovych jizdnich dob Mlada Boleslav — Turnov a Tumov — Liberec

- Obsluha zst. Miada Boleslav mésto
« Prodlouzeni severovychodni tangenty (Mlada Boleslav) - Zavedeni expresni vrstvy v zavislé trakci Praha — Miada Boleslav — Liberec
+ Rekonstrukce ulice Ptacka a kfizovatky Ptacka x Laurinova (Mlada Boleslav)

- Propojeni primyslové zény Plazy s arealem Skoda Auto, a. s.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 28/244
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Prilohova ¢ast
Dokladova ¢ast

Nazev:
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Zaznam z jednani dne 8. ¢ervna 2017 (pfedstaveni postupu praci)

+ Kombinace variant v useku Praha — Miada Boleslav a Mlada Boleslav - Liberec

« Varianty Ax:
- Upravy v (seku Praha - Vetaty - MB - Turnov
« Vystavba dalovicke spojky
« Varianty Bx:
+ +\Vlystavba bezdéginské spojky
-+ pifp. Upravy v Gseku Gachovice - Bezdégin
« Varianty Cx:
+ +Vystavba viejanské spojky

= Varianty X0:
- Usek Tumov - Liberec v reZimu (drzby a oprav
« Varianty X1:
- Vyjstavba nové spojky Hodkovice nad Mohelkou - odb. Simonovice
« piip. Zdvoukolejnéni (iseku odb. Simenovice - Liberec
- Varianty X2:
+ +Vystavba ohrazenické spojky
-+ PreloZka trati mimo 2st. Sychrov

+ + Elektrizace a dil&i zdvoukolejnéni iseku Miada Boleslav - Liberec

ke
TRATOVE SCHEMA
varianta bez projekiu.

v i ey i e
TRATOVE SCHEMA
varanta AO

TRATOVE SCHEMA
varianta A1

TRATOVE SCHEMA.
varanta 8j1
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i s Wi B
TRATOVE SCHEMA
varianta Bt

i s e Wi B
TRATOVE SCHEMA
vananta €1

e
LINKOVE VEDENI
vatianta bez projekiu

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
Cistopis studie proveditelnosti

varanta C2el

e b b s i L
LINKOVE YEDENI
vatianty AD, BO

b S Wit
TRATQVE SCHEMA
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Zaznam z jednani dne 8. ¢ervna 2017 (pfedstaveni postupu praci)

LINKOVE VEDENI LINKOVE VEDENI

sariarty A1, B1 e | varianta CO e [

LINKOVE VEDENI LINKOVE VEDENI
warianta C1 [T |

- Relace A0/BD  A1B1  CO ct C2el

- ExPha-MBm 41 min

+ R21Pha—MB hl.n. 52min 52 min 52 min

- R21/Sp Pha-MBm 49 min 49 min

- SpPha-MBm B60min 60min 60min 60min 60 min

« ExMB -Lbc 35 min

+ SpMBm-Lbc 56 min 56 min 56 min

+ ExPha-Lbc 77 min

+ R21+R14 Pha - Lbc 138 min 128 min 131 min 121 min 126 min (R14kiiz. v 28)
+ R21+R14 Pha - Lbc 122min 112min 115 min 105 min 110 min (R4 kiz. v Tu)
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TECHNICKE RESENi - viejanska spojka TECHNICKE RESENI - bezdééinska spojka
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Studie proveditelnosti Praha -
Mlada Boleslav - Liberec

AF-CITYPLAN s.r.0. 8. gervna 2017

Dopravni model

OBECNE

CEtyFstupfiovy multimodélni dopravni model
e

~Tvorba podtu cest

* Distribuce cest
PouZity software: PTV VISION J
. 7 —. > ———————— —
Program VISUM *Volba dapravnino prastfedku
i J
TR
|
|

idélent dopravaich vztahfi na

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model
STAV/ZADANE

raha
« Stfedoéesky kraj

okres Miadé Boleslav a &4sti okresth Malnik, Nymburk a Praha vjchod,
« Liberecky kraj
. 24sti okrest Liberee, Jablonec nad Nisou, Semily a Ceskd Lipa

-V blizkosti FeSenych trati

. 24kladni sideln jednotky
- Zbylé Gzemi:

. obce
» Vstupy do fedeného Gzemi

. Narodni model

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model
RESENE 0ZEME ﬂ ‘3 :
E Js %

Dopravni nabidka

ZELEZNICNT siT

Podet spojii Celkem 1 114
r103
sp 19
05 992

346 zastdvek

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni nabidka
sif autToBusO

338 linek
Milstské autabusy

154 linile.

PID autabusy

£ £ 65 linek

14 1inek

Autobusovych zastdvek

3684

AF-CITYPLAN s.r.o.
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ostupu pra

Dopravni nabidka

MHD

Praha - metro, tramvaje, autobusy

Liberec - tramvaje, autobusy

Jablonec - tramvaje, autobusy

Miadé Bolesiav - autobusy

Turnov - autobusy

Sit mé&stské hromadné
dopravy

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni poptavka

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model

PODKLADY

.
{

3fzdni tady

N

I Mobilitni priizkum

K

| Demografické udaje

M

) Socioekanomické tdaje

B~ ~
W

]
]
JPotty cestujicich ]
\
]
]

LV

{)Charakteristiky uzemi

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model - PODKLADY

3fzonf RADY

e V/laky - pro celé fedené izem| (IDOS)

usy

«Prazska integrovana doprava méstské autobusy, prméstské
autobusy, regionaini autobusy

«MHD Mads Boleslav, Liberec, Jablonec nad Nisou

«Ostatni regiondlni a dalkové autobusy

‘— MHD Praha (metro, tramvaje) —I

AF-CITYPLAN s.r.o.

Dopravni model - PODKLADY

DATA O DOPRAVNIM CHOVANE OBYVATEL

Vstup do demand modelu

«Dostupna data z Exploraéni studie dopravniho chovani obyvatel
Jihomoravského kraje

«Hybnost
«Distribuéni kfivky délky cest / cestovni daby

«Modal split

«Distribuéni kfivky poétu cest bihem dne (variace dopravy)

ro modelované skupiny obyvatel a

odrobno:
ligely cest

s Pozadované Py S,

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model - PODKLADY

DATA O DOPRAVNIM CHOVANE OBYVATEL

Modelavané skupiny obyvatel Modelované aéely cest

| Ekenomicky aktvni s o
L sucomasitem (e+c) [ Bydient (H)
Exonomicky akiivnibez (- G
 aitomabita (£C) [ zamdsanied )

Ekonomicky neaktivni s
[ automabitem (NE+C

anomicky neaktivil bez (1 oot i

tomabilu (NE-C) | 1l et )

] studenti v (Stud)

] Nakupy (S)

[ vysoka skola (u)

ci stfednich Sl (Pup) [ ] Stfedni Skola (¥)

il siadnich ol [ gugaan st ()

AF-CITYPLAN s.ro.
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Dopravni model - PODKLADY

DEMOGRAFICKE A SOCIOEKONOMICKE (UDAJE

fomm Statistické ukazatele N———

« Pocet obyvatel

= VEkové slozeni obyvatel
= Ekonomicka aktivita

= Stupefl automebilizace

|— Podrobnost dat - obce, ZS] ———

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model - PODKLADY

DEMOGRAFICKE UDAJE - POCET OBYVATEL

S| Pt 7 —

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model - PODKLADY

CHARAKTERISTIKY UZEM{

Poget pracovnich mist
Mista ve Skoldch (28, S5, V&)
Nakupni lokality

Nemocnice, Gfady, sportovidts, kina, divadla, mista
volnogasovych aktivit

Vyznamné cile cest

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model - eookiany pro kaLBrACT

CHARAKTERISTIKY UZEM{

‘— IAD - pofty vozidel (RPDI) o

v RSD 2010
01

VHD ~ poéty cestujicich (prim&my pracovni den)

“Viaky - wstupy z kamy tratich v fedencm Gzemi 23 obob 2012 - 2016
lad traté]

lisecich

AF-CITYPLAN s.ro.

Dopravni model - rookLany pro kaLIBRACT

DOPRAVNI PRUZKUM NA ZASTAVKACH AUTOBUSOVE DOPRAVY

12 stanovigt

Zjisténo
Paet piijizséjicicn cestujicich v autobuse
Potet vystupusicich cestusicien
Potet nastupujicich cestuficich

Pocet odjizdejicich cestuicich v autobuse

Pro autobusové linky provozované
na komeréni bézi

AF-CITYPLAN s.r.0.

Dopravni model

SOUCASNOST

STAVAJICI
STAV

AF-CITYPLAN s.ro.
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ZIVOTNi PROSTRED{

POSUZOVANE USEKY

AF-CITYPLAN 5.1.0.

ZIVOTNI PROSTREDI

POSUZOVANE STRETY

Z HLEDISKA

Ochrany pfirody (zvIté chranéna Gzemi; Natura 2000; izemni
systém ekologické stability — regionéini, nadregionaini; vznamné
krajinné prvky; pFirodni parky; pamatné stromy; ZPF; PUPFL)

Pamatek a archeologickych nalezd (kulturni pamatky; narodni
kulturni pamatky; pamatkové chrénéna Gzemf; Gzemi s
archeologickymi nalezy)

Vodnich zdroijt (ochranné pasmo vodnino zdraje; chranéna oblast
piirozens akumulace vod; zaplavové tzemi)

Horninového prostfedi a pfirodnich zdrojé (dobyvaci prostor;
chrénéné leZiskové Gzemi; loZiska; diini dilo; poddalovane dzemf;
sesuvné Gzemi)

AF-CITYPLAN 170

ZIVOTNi PROSTRED{
STRETY - VYH. SKALY - NERATOVICE - ML. BOLESLAV (KM 36,6 - 38,4)

‘= &

Eavayicl trasy 5 EVE @
0F prirodni pamatky

Erasy s EVL a phirodni
etatens amavs

AF-CITYPLAN 5.r.0.

ZIVOTNI PROSTREDI

VYZNAMNE STRETY - USEK LYSA N. LABEM - EACHOVICE (KM 7,7 - 8,6)

AF-CITYPLAN s.r.0

ZIVOTNi PROSTRED{
STRETY - LYSA N. LABEM - CACHOVICE (KM 1,3 - 2,3)

opvzIret. Lyssm
fena od OPVZ T, 2t.

0.m)

AF-CITYPLAN 5.r.0.

ZIVOTNI PROSTREDI

VYZNAMNE STRETY - BEZDECIN - MLADA BOLESLAV (KM 29,0)

AF-CITYPLAN s.r.0

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
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- @ SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec PNIOhOVE,i S"?St
NE Dokladova Cast

10/07/2017

ZIVOTNi PROSTREDI ZIVOTNi PROSTREDI
STRETY - MLADA BOLESLAV - TURNOV (KM 99,1) STRETY - PRiSOVICE - CTVERIN (KM 101,6)

Stret koridora stavapici trasy = OFVZ It Phitavice
- sidNgtd - vzdélenast od trasy cea 15 m Strat koridoru mavrens trasy = OBVZ L. 2t Crverin
PN-1 - vadalencat ad trasy cca 30 m

AF-CITYPLAN 5.1.0. AF-CITYPLAN s.r.0

ZIVOTNI PROSTREDI
STRETY - TURNOV - LIBEREC (KM 106,8 - 107,3)

Q DEKUJEME ZA POZORNOST

Stret navrsend trasy & OPVE I1. st. B drek

AF-CITYPLAN 5.r.0. AF-CITYPLAN s.r.0
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Cistopis studie proveditelnosti ICD: | 16 | 6959 | 10 ‘ 03 ‘ 00 ‘ 00 | 005 | Zména: I:l




- @ SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec PHIOhOV? ?St
NE Dokladova Cast

Poznamky k dil¢imu vystupu Studie proveditelnosti Praha — Mlada
Boleslav — Liberec, prezentace 8.6.2017
Ministerstvo dopravy, Odbor strategie

Pfipominky jsou zpracovany k prezentaci Metroprojektu, ktera byla zamérena na informovani
o stavu zpracovani projektu. Prezentaci jsme dostali fyzicky k dispozici 26.6.2017. Jde tedy o
omezené informace o stavu praci.

Dosavadni resSeni pfineslo vyznamny podnét vtom, Ze na rozdil od predchozi studie IKP
navrhuje nové feseni Zeleznicni stanice Mlada Boleslav-mésto, a to s rozsifenim na pozemky
firmy Skoda-Auto namisto plivodniho navrhu zalofeném na vyuZiti pozemk mésta Mlada
Boleslav (studie IKP prokdzala, Ze roziifeni stanice na pozemcich mésta neni mozné). Pokud se
doloi souhlas Skody Auto s vyuZitim ¢asti pozemkil pro roziifeni Zelezniéni stanice, bude
mozné jit nad rdmec zadani studie. V opatném prfipadé k vyznamnym zménam nad ramec
zaddni ddvod neni.

Obecné Ize konstatovat, Ze ndvrhy variant jsou zaloZeny na nepfilis vhodném navrhu linkového
vedeni (viz. niZze), anebo naopak na pfilis velkém rozsahu modernizované nebo nové Zelezniéni
infrastruktury, coZ by znamenalo opakovani chyby studie IKP. Cilem studie proveditelnosti
musi byt nelezeni ekonomicky efektivni varianty. S pfihlédnutim ke zkuSenostem
z pfedchozich studii a jejich ekonomickych vysledk( je nutné i pfi komunikaci s objednateli
osobni dopravy hledat uréitda kompromisni feeni podle nasledujiciho schématu:

Potfebnost Priichodnost Proveditelnost
Doprawn| &
technologie urs
Konceptni dokumenty Plany dopravni obsluZnost ! é i
¥ nosti Navrh linek varianing Dopravni med frastruktura Ekonomika; EIA
el e ‘ die jizdnich dob
ﬂﬂcfﬂis vel oncepc PoZadavky pro nakladni =" 3 kapacity souprav =" polet csabivl ve —" rozsah w06 f| finantni
rozvoje krajl dopravu Spicce a primémeé prichodnos! ekonomicka provediteinost
¢ " 2r

Vysledky se i od
predchoziho cyklu

Chapeme, Ze navrh linkového vedeni musi vychazet z urcitych odzkousenych zasad, aviak
pokud budou vysledkem pfilis velké naroky na dopravni infrastrukturu, kterd bude investi¢né
ndrofna bez odpovidajicich pfinosl, musi se nasledné hledat feseni zaloZzené na urcitych
odlvodnénych Ustupcich z téchto zasad. Je nutné dale poditat s tim, Ze jsou omezené rovnéz
kapacitni mozZnosti uzlu Praha (zejména Balabenka, Praha hl.n. a Praha Masarykovo nadrazi
s navazujicimi Useky). Nelze pfitom poditat s tim, Ze to bude praveé tento projekt, kvili kterému
bude kapacita téchto ¢asti praiského uzlu navysSovana. Uzel Praha nesmi byt vniman jako
¢ernd skrifka, kterd pojme vSechno. Dale je tfeba vzit v Gvahu skutecCnost, Ze soucasné
Zelezni¢ni spojeni timto smérem neni funkéni (jeho stav je mnohem horsi, nez bylo Zelezni¢ni
do ostatnich smér(i pfed modernizaci). Je proto nutné hledat i takovou mezietapu, ktera zajisti
alespon ¢astecné vyuiitelné feseni ve stfrednédobém horizontu. Skutecnost, Ze se Usek Praha-
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Vysocany — Lysa n/L jiz zacal modernizovat a Zze proto neni nutné v tomto pfipadé ¢ekat na
cely pfipravny proces, by méla byt vyuZita.

K nadvrhu variant a linkového vedeni:

oo V pfipadé nizsich variant, které jiz obsahuji rychlé spojeni do Mladé Boleslavi, se
zachovava v pripadé pokracovani do oblasti Turnova stavajici vedeni rychlikl do
Tanvaldu bez pfimého spojeni do Liberce, pfipadné je do Liberce veden segment Sp,
tedy vlaky niz3i kvality. Stale se tak davd prednost méstiim Zelezny brod a Tanvald+Velé
Hamry+Desna (cca 18 tis. ob.) pfed Libercem, Jabloncem a dal$imi mésty (cca 180 tis.
ob.). KaZzda linka je pfitom nejvytizené&jsi v pfiméstské oblasti velkého mésta a v tomto
pfipadé se tedy tento efekt v pfiméstské oblasti Liberce zamérné vytraci. | ve
variantach s tunelem Javornik je timto pomérné nakladnym Usekem veden pouze
jeden pér vlak(l za hodinu, prestoZe tato stavba by znamenala jiz vyrazné zatraktivnéni
spojeni Liberce s Turnovskem a Semilskem, ale i s Mladoboleslavskem. Pfitom i dle
dnesnich statistik linky R21 je zfejmé, Ze v Turnové je vyznamny zlom frekvence, a Ze
Usek Turnov —Tanvald ma vyhradné rekreacni charakter. Pfimé spojeni do Liberce musi
byt zavedeno prfevedenim linky R21 z Tanvaldu hned po urychleni iseku Praha — Mladd
Boleslav a je nutné uvazovat i o hodinovém taktu alespori ve Spickdch. S tunelem
Javornik je nutné zdroveri realizovat i dlouhou (Ctvefinskou) nebo kratkou
(Ohrazenickou) spojku.

oo Je navrhovan pfilis velky rozsah dopravy v Useku Lysa n/L— Nymburk. Podotykdme, Ze
PravobieZni trat je primarné uréena pro nakladni dopravu a neni mozné ji blokovat
takto silnou objedndvkou osobni dopravy. Obce Ostrd, Stratov, Kostomlaty n/L a
Kamenné ZboZi nepotfebuji nutné 30 minutovy takt obsluhy. V nejvyssi varianté C2el
neni mozné uvaZovat o modernizaci obou trati — pfes Lysou n/L i Vietaty, a to jen
z dlivodU nedostatecné kapacity pro rychlej$i segment traté Praha — Lysa. 30 minutovy
takt vys$siho segmentu neni poutZit ani v pfipadé Kralup, Berouna nebo Benesova, tedy
trati svelkym poctem zastdvek. Nymburk je obsluhovan trati s malym poctem
zastavek. Navrh je proto pfedimenzovany, pfiCem?Z neni zfejmé, jak navrieny rozsah
dopravy pojme uzel Praha. Jen zddvodl splnéni téchto poZadavkd je navriena
modernizace traté VSetaty — Mlada Boleslav (Caste¢né dvoukolejné), kterda vede
neosidlenym Gzemim, a proto ma nizky potencial. Trasa pfes Lysou je modernizovana
v ramci etap pravdépodobné aZ jako posledni, a neni tak vyuZita ¢asovda vyhoda
plynouci ze skute¢nosti, Ze modernizace trati Praha — Lysa jiZz zapocala. Kompromis ve
snizeni rozsahu miZe mit 2 varianty:

o Vrstvu spésnych vlakd vést se zastavovanim v H.Pocernicich, Zelenéi a Jifiné.
Jde pouze o 3 zastdvky navic oproti standardu. To by umozZnilo zahusténi na
nepravidelny 30 min. takt do Nymburka a do Mladé Boleslavi. Osobni vlaky by
pak jezdily v30 minutovém taktu (dohromady sSp v 15 minutovém), do
Nymburka v 60 minutovém taktu a do Milovic rovnéz v 60 minutovém. Uréitou
nevyhodou je vy$§i frekvence cestujicich v Gseku do Celdkovic z déivod( téchto
tFi zastavek u Sp vlaku.
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o 15 minutovy takt osobnich vlak® by byl ukonéen v Celdkovicich, nebot Lysa n/L
je jiz obsluhovéana i rychlikovou vrstvou. To by umozZnilo zavést 2 trasy/h vlakl
vy3siho segmentu navic.

o Zvyse uvedenych dlvod( proto poZadujeme, aby byla rovnéZz posouzena sada variant
zaloZena pouze na trati Praha — Lysa n/L — Cachovice — Mlada Boleslav s pfipadnou
vazbou na stanici Mlada Boleslav-mésto (ostatné navrh této stanice neumoZnuje
ukoncovat vétsi mnoistvi linek ve sméru od Vietat, protoZe kusé koleje jsou navrieny
pouze ve sméru od Dolniho Bousova). Usek Praha — Vietaty pro obsluhu Neratovic a
Mélnika mlze byt provéfen i v této varianté, byt ma charakter spi$e samostatného
projektu. Tato sada variant umozruje jako jedind vyuZit ¢asovou vyhodu, jakoz i
potencial koncentrace funkci do jedné traté (nakladni doprava Nymburk — Mlada
Boleslav + osobni doprava z Prahy + osobni doprava Kolin — Liberec (vazba na Pardubice
a 1. TZK od severu, ktera je mnohem vyhodnéjii ze véech aspekt(i ne soucasnd linka
R14, které by mél zlistat jen regionalni charakter jako Sp vlak)).

ooV navrhu linkového vedeni neni naopak vyuZzit vyznamny potencial nékterych smérq,
ktery je nutné ve vyssich variantach provérit:

o Pfimé spojeni Praha — Ceska Lipa. Aglomerace Ceské Lipy ma témé&f 80 tis.
obyvatel, pfimé silni¢ni spojeni je pomalé a nebude modernizovano (klikata
silnice 1/9 v CHKO Kokofinsko nebo modernizovana silnice 1/38 se zdvlekem
pfes Mladou Boleslav obdobné jako Zeleznice).

o PFimé spojeni Liberec — Kolin — (Pardubice?) s vazbou na 1. TZK jako pfevod
linky R14. Stavebni délka trati je obdobna jako po trati pfes Starou Paku,
prochazi ale vice osidlenym Uzemim a spojeni do Pardubic by bylo az o hodinu
rychlejsi.

o Obé uvedené linky by byly provazany v Mladé Boleslavi, pfimé spojeni do
Liberce by bylo zajisténo expresni vrstvou a ¢astecné i spésSnym vlakem (Bakov,
Mnichovo Hradisté).

Vzhledem k rozhodnuti o konverzi trakéni soustavy je nutné pocitat v ramci opatieni v Cisté a
nizkouhlikové mobilité i s elektrizaci celé traté az do Liberce i v pfipadé nizsich variant.

V pfipadé, kdy bude nutné z dlivodl ekonomické efektivity sniZovat investi¢ni naklady bez
vyraznéjsich dopadt do pfinos(, Ize redukovat tyto ndvrhy:

ooV navrhu Useku Milovice — Lysa n/L se pocitd s vyuZitim staré traté, coz je spravné,
v tom pfipadé ale neni nutné pocitat s dvoukolejnou novou trati v tomto useku, postaci
pouze jednokolejna trat s presmykem Pravobrezni trati.

oo Tunel Husa mizZe byt navrZen 1kolejny se zachovanim staré trati.

Naopak pro zvyseni pfinosd Ize provéfit zdvoukolejnéni trati Mlada Boleslav — Bakov n/l
vystavbou nové koleje Dalesickym nebo Bradleckym tunelem se zachovanim stévajici trati.

Ohrazenickou nebo Ctvefinskou spojku je nutné navrhnout s prestupni zastavkou Turnov-
Ohrazenice nebo Doubi u Turnova tak, aby umoinila pfestup hrana — hrana zajistujici
prestupnivazbu od vlakt Praha — Liberec do sméru Turnov, Semily a Tanvald. Variantu je nutné
vybrat dle vysledkl ekonomiky.
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Dale je nutné vénovat pozornost napojeni Jablonce n/N pomoci linek MHD tak, aby byla
zajisténa pfima vazba z Rynovic a M3ena k nadrazi Hodkovice n/M (obdoba linky 101, av3ak
vedené pFimo po silnice I/65 mimo Kokonin a Rychnov).

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 41/244
Cistopis studie proveditelnosti ICD: | 16 | 6959 | 10 ‘ 03 ‘ 00 ‘ 00 | 005 | Zména: I:l




- @ SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec PHIOhOV? ?St
NE Dokladova Cast

METROPROJEKT

ZAZNAM Z JEDNANI
Akce: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
Ucel jednant: Konferenéni projednani pfipominek
Datum a ¢as jednani: ~ 10. 10. 2017, 13:00 a 19. 12. 2017, 13:00
Misto jednani: METROPROJEKT Praha, a. s., |. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2
PFitomni: dle pfiloZzené prezenéni listiny

Kompletni vyjadfeni zpracovatele k obdrzenym pfipominkam obsahuji dokumenty Navrh na
vyporadani pfipominek k 3. + 4. diléimu odevzdani 08/2017 a Pfipominky MD k SP Praha —
Mlada Boleslav — Liberec - dodatek, které jsou pfilohou tohoto zaznamu. V nasledujicim
textu jsou shrnuty komentafe a doplnéni, ktera k navrhu vypofadani zaznéla na jednani.
Zaznam je ¢lenén podle jednotlivych subjektd, které se uéastnily procesu pfipominkovani.

SZDC GR 06

Zastupce 06 k pfipominkam doplnil, Z2e po dokon&eni analyzy pFepravni poptavky
predpoklada jednani v uz$im kruhu ohledné Uprav provoznich parametrd linek popf. i
linkového vedeni, bude-li zjist&n nesoulad mezi pfepravni poptavkou a nabidkou.

SZDC GR 012

Zastupce 012 v souvislosti s pfipominkami zdlraznil, Ze proces pfipominkovani muze byt
z jejich strany dokonéen aZ po plném dopracovani dopravni technologie fadnym zpusobem
v ramci tohoto dil€iho odevzdani.

Ad zahrnuti elektrizace Cachovice — Nymburk

Dle vyjadreni zadavatele bude elektrizace tohoto Useku zafazena do SP Praha — Liberec,
pouze budou-li to vyZzadovat vysledky ekonomického hodnoceni. V opaéném pfipadé bude
toto Fesit samostatna studie zabyvajici se potfebami zejména pro pfepravy pro spoleénost
SKODA AUTO a.s.

Ad linka S34

Nemoznost provezeni této linky bude v grafickych vystupech studie feSena jinak, aby dale
nedochazelo k zaméné za rusici vlaky. Kapacitni omezeni zamezujici vyhledovému provozu
této linky se tyka useku mimo feSenou oblast SP Praha — Liberec. Tento omezujici Usek
bude feSen samostatné, protoZe ze strany objednatele dopravy existuje zajem tuto linku
zachovat.

SZDC SSZ

Ad nastupisté zast. LuSténice

Zastupcem SSZ bylo doplnéno, Ze dlvodem k uzemni neprichodnosti nastupisté
v navrhované poloze byl nesouhlas majitele sousedni nemovitosti.
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METROPROJEKT

Bylo dojednano, Ze v SP Praha — Liberec zlstane zachovano souc€asné feseni. Pfipadna
trvajici neprojednatelnost navrzené polohy bude feSena az v nasledujicim stupni
dokumentace tohoto Useku (pokud nebude nutné tuto lokalitu v ramci SP Fesit zjinych
davodu).

AdTzZZ

SSZ v souvislosti s navrhem TZZ pozaduje, aby byla do DT schémat a TZ doplnéna
informace, zda je uvaZovano s délenim jednotlivych mezistaniénich UGsekl na vice
prostorovych oddilt &i nikoliv.

KU Stredoceského kraje

Ad vyuZziti stavajiciho vedeni trati Lysa nad Labem — Milovice

Zadavatel potvrdil spravnost navrZzeného feSeni, které nevyuziva stavajici trat. Z hlediska
potfeb dopravni technologie je nutny mimouroviiovy pfesmyk v Zst. Lysa nad Labem a
dosaZeni navrZzenych parametrd trati. S vyuzitim souéasné trati Ize uvaZovat v pfipadé, kdy
soucasny navrh ekonomicky nevyhovi.

Ad zast. Mlada Boleslav Jicinska a Neratovice-Mlékojedy

Stfedodesky kraj trvd na provéfeni potencidlu zastavek Mlada Boleslav Ji¢inska a
Neratovice-MIékojedy, jelikoz jsou soudasti jeho dlouhodobé koncepce obsluhy Uzemi. Bylo
dojednano, Ze prvotni provéfeni potencialu obou zastavek bude provedeno prostfednictvim
vyhledového obratu cestujicich a to tak, Ze bude v dopravnim modelu uvazovano zastaveni
vS§ech spojl vlak( kategorie Os. Po tomto vyhodnoceni bude svolano samostatné jednani,
na kterém bude rozhodnuto o pfipadném zapracovani do studie v plném rozsahu (technické
fe$eni, dopravni technologie atd.).

Ad autobusové linky MHD Praha

Zpracovatel objasnil, Ze do dopravniho modelu jsou zahrnuty pouze linky MHD s navaznosti
na metro, zajistujici vazbu mezi Zeleznici a jednotlivymi zonami a pfiméstské linky. Zahrnuti
linek jezdicich v ramci jedné zény nedava z pohledu modelu smysl.

Ad koordinace s pfipravou sité RS

Dle vyjadieni zadavatele je moZna pouze omezena koordinace s pfipravou RS v CR.
Duvodem je to, Ze pfiprava RS je teprve v zadatcich praci, je odlisny ¢asovy horizont obou
akci a v daném smeéru je tfeba samostatné fesit i sit konvenéni. Mezi Prahou a Turnovem
navic neni uvazovano sdileni infrastruktury, tyka se pouze Useku Turnov — Liberec, kde se
jedna o jednu z fe$enych variant.

IPR HMP

IPR HMP podporuje mimouroviové feSeni kiizeni Zeleznice se silniéni siti v oblasti Kbel a
Cakovic. Dale byl zpracovatel vyzvan k respektovani polohy zastavky Praha-Kbely
Mladoboleslavska, ktera byla jiz dfive dojednana.
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MSTM Mlada Boleslav

Zadavatelem bylo Fe€eno, Ze vzhledem ke zdUraznénému vyznamu lokality Krasné louky pro
mésto Mlada Boleslav neni mozné Zelezni¢ni trat v téchto mistech fesit provizornim fesenim
v pfipadé doc¢asné jednokolejné trati, vZdy je tfeba sledovat kone¢né FesSeni, které bude
v souladu s pfedstavami zastupcl mésta. Vizualizace zaméru bude soucasti nasledujiciho
stupné dokumentace tohoto Useku.

Zapsal Hofeni

PFilohy:
o Prezenéni listina
o Navrh na vypofadani pfipominek k 3. + 4. dil€éimu odevzdani 08/2017
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METROPROJEKT Praha a.s.
I.P. Pavilova 2, 120 00 Praha 2
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PREZENCNI LISTINA
UCASTNIKU JEDNANI

10.10.2017

PREDMET JEDNANI:

v budové Metroprojektu Praha a.s.

STUDIE PROVEDITELNOSTI PRAHA — MLADA BOLESLAV - LIBEREC

PROJEDNANI PRIPOMINEK
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SZDC GR 06

Zpracovana analyza poptavky obsahuje podrobné vyhodnoceni prepravnich zatézi jednotlivych dopravnich
systémd v feSeném Uzemi. Vyhodnoceni téchto analyz je vhodné vyuZzit pro zpfesnéni vyhledové nabidky
vefejné dopravy pro jednotlivé varianty. Pfi predchazejici zpracované studii proveditelnosti byla tvorba
vyhledové dopravni nabidky nedostateéné feSena ve vztahu k analyze prepravni poptavky, coZ mélo za
nasledek rozpory mezi prepravni poptavkou a dopravni nabidkou. V tomto ohledu je nutné klast diraz zejména
na vyhodnoceni hlavnich piepravnich vztahi v Gzemi a posouzeni citlivosti pfipadné zmény modal-splitu na
ménici se parametry nabidky Zelezniéni dopravy. Zejména je nutné analyzovat, za jakych podminek je mozné
pfedpokladat zménu poskytovani sluzeb autobusovych dopravcu a jejich pfipadny zajem o nabidku spoju
v zelezniéni dopravé a také za jakych podminek je mozné oc€ekavat pfesun cestujicich z individualni
automobilové dopravy do vefejné dopravy. Tato analyza by méla byt zpracovana samostatné pro region
prazské aglomerace, pro spojeni Prahy s Mladou Boleslavi, pro spojeni Prahy s Libercem a pro spojeni Mladé
Boleslavi s Libercem. V téch pfipadech, kdy bude na zakladé analyz zjistén potencial zvySeni pfepravniho
zatizeni v Zelezniéni dopravé, je treba upravit nabidku spoju vyhledové pfepravni poptavce. Analyza poptavky
bude doplnéna.

SZDC GR 012

a) oddéleni technické (zpracovatel Ing. Kryze, Ph.D., tel. 972 241 580; Ing. Ondruska, tel. 972 241 036)

Souc¢asti 3. diléiho pInéni je ¢ast B.5 Provozni a dopravni technologie, v niz vSak zcela chybi textova cast
dopravni technologie, kterd je zakladem pro zpracovani dalSich ¢asti studie, pfedevsim navrhi kolejovych
feSeni. Predlozené vyhledové GVD jsou pouze jednim z podklad pro posouzeni navrh(. Za této situace se
nemUGzZeme plnohodnotné k predloZzené dokumentaci vyjadfit. Pro vydani odpovidajiciho vyjadfeni zadame o
opétovné predlozeni studie v ramci tohoto pInéni, kde bude dopravni technologie zpracovana standardnim
zptisobem! Cast provozni a dopravni technologie bude fadné dopracovana a predlozena k vyjadreni.

Cast A Textova &ast

Dle bodu 2.2 ,Vymezeni feSeného Gzemi® je v ramci této SP feSena trat ¢. 070 Praha-Vysoc¢any — Turnov a
&. 030 v seku Turnov — Liberec. Dle bodu 5 ,Projektové varianty" je v ZST Turnov a ZST Liberec navrhovano
nové elektronické staniéni zabezpeovaci zafizeni na stavajici konfiguraci kolejisté (véetné elektrizace ve
varianté C2el) bez jakychkoliv kolejovych Uprav, které by mély vyplynout z posouzeni téchto uzld v ramci
zpracovavané Provozni a dopravni technologie. Navrh rozsahu elektrizace v ZST Liberec je nedostadujici,
protoZze neumozriuje objizdéni souprav a dale také neumozriuje vedeni vlak( nakladni dopravy v zavislé trakci.
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Neni-li feseni ZST Turnov a Liberec souéasti zadavacich podminek, povaZzujeme za nezbytné obé tyto stanice
fesit bezodkladné samostatnymi studiemi v Uzké navaznosti na tuto SP. Jedna se o chybu zpracovani. Obé
ZST jsou soucasti feSeni SP a upravy jejich kolejového usporadani a elektrizace budou fadné zpracovany na
zakladé provozni a dopravni technologie.

Dle bodu 5.3.8. fesi varianta C0O, C1 elektrizaci tratového Gseku Praha (vyhybna Skaly) — Milovice —
Cachovice — Mlada Boleslav. Nutno véak konstatovat, e pro potfebu nakladni dopravy je nutna i elektrizace
useku Cachovice — Nymburk hl.n. s ohledem na skuteénost, e ptevazna &ast viaka na/z viecky SKODA AUTO
je smérovana do/z ZST Nymburk hl.n. Pozadujeme do variant CO, C1 navrhnout elektrizaci v useku Cachovice
— Nymburk s oddélenym vyé&islenim investiénich nakladd. Nezahrnuti elektrizace Useku Cachovice — Nymburk
vychazi zrozhodnuti zadavatele, nebot je Usek mimo zadany rozsah technického feSeni a bude
pravdépodobné feden samostatnou studii.

B.5 nakresné jizdni Fady

V GVD Praha — Turnov ve varianté A0-A1 jsou vlaky linky S34 uvedeny jako rusici. Neni zfejmé pro¢
(souvisi to s poznamkou uvedenou pod GVD, ze vlaky nelze provézi?). Neni pfipustné, aby vSechny vlaky
jedné linky rusSily svou jizdou vlaky jiné. Ano, nejedna se o rusici vlaky v pravém slova smyslu. Zpracovatel tim
chtél pouze struéné sdélit, Ze tyto objednatelem poZadované viaky neumi provézt.

B 5 schémata

1. Navrh na feSeni Zelezni¢nich stanic s jednou nastupni hranou je z hlediska provozu nevhodny a s takto
navrhovanym fe$enim nesouhlasime. Dle piediozené SP se jedna o ZST Chotétov, Loukov u Mnichova
Hradisté a PFiSovice. | kdyz predlozené vyhledové GVD nepfedpokladaji ve vySe uvedenych Zel. stanicich
kfizovani vlaku osobni dopravy, navrzeny GVD nutno povaZovat za jednu z moZnych variant a poZzadavky na
vedeni vlaki od objednavatelll celostatni i regionalni dopravy se v ¢ase mohou z rGznych ddvodd zmeénit.
Zelezniéni stanice z hlediska navrzené infrastruktury musi umoznit feseni i jinych dopravnich situaci, nez
predpoklada stavajici model, napf. i kfizovani dvou zastavujicich vlaki osobni dopravy. Usporadani stanice
bude upraveno.

2. Ve viech projektovych variantach je navrzeno zdvoukolejnéni tratového Useku vyhybna Skaly — ZST
Neratovice vyjma useku Odb. Remizek — ZST Mésice u Prahy pfedmésti — Odb. Tmovka. V ramci provozu i
nékolikaminutové nepravidelnosti v dopravé budou mit negativni vliv na jizdy vlakd opaéného sméru. Vylukova
¢innost za ucelem Gdrzby v téchto dvou jednokolejnych Usecich vyvola potfebu nahradni dopravy (NAD).
Pozadujeme sledovat pIné zdvoukolejnéni tohoto Useku, coz je oproti navrhu SP navic cca 5,7 km tratové
koleje (cca km 23,6-26,2 a km 27,0-30,1; v km 26,2-27,0 je kolejisté 7ST Mésice u Prahy pfedmésti). Navrh
vychazel ze zadavacich podminek (optimalizace trati s dvoukolejnymi vliozkami). Bude zapracovano plné
dvoukolejneé rfeSeni.

3. Na zéakladé zpracované provozni a dopravni technologie musi byt navrzeny manipulacni koleje pro
véeobecnou nakladku a vykladku a dale v pfipadé pozadavk(l spravcovské a udrzujici jednotky SZDC (Oblastni
feditelstvi) i ucelové koleje pro jeji potfebu. V piedlozeném navrhu kolejového feSeni dochazi k ruseni
manipuladnich koleji v jednotlivych ZST a napf. v ZST Bakov n. J. neni zachovana #adna. Tuto problematiku je
potfebné fesit jiz v ramci SP, protoZze nutno pfedejit situaci, kdy v rdmci zpracovani dal$iho stupné (pfipravna
dokumentace) jsou predkladany dopravci v nakladni dopravé a organizaéni jednotkou SZDC (pFisludné OR)
pozadavky nad ramec schvalené SP. Bude fadné dofeSeno v dopracované provozni a dopravni technologii.

4. ZST Bakov n.J. je stanici odboénou a ve varianté C2el, kdy dopravni koleje &. 1, 2 jsou hlavnimi kolejemi
dvoukolejné traté Bakov n.J. — Mlada Boleslav, pozadujeme navrhnout nastupi$té pro pfipadné kongici/vychozi
vlaky od/do Ceské Lipy, i kdyz ve vyhledovém GVD je uvadéna cilova/vychozi stanice téchto viak( Mlada
Boleslav mésto. Nelze do budoucna vylouéit zménu pozadavkl objednavatele regionalni dopravy a nutno
umoznit obraty souprav v ZST Bakové n. J. mimo hlavni kolej. Uspofadani stanice bude upraveno.

5. Ve stanici Jefmanice chybi u vSech variant zakresleno nastupi$té u 3. staniéni koleje. Bude opraveno.

6. Drahy/vlecky nutno &islovat dle &iselniku vie¢ek. Bude doplnéno.

b) oddéleni technologie a provozni kontroly (zpracovatel p. Bohuslav Vasicek, tel. 972 241 035)

Bez pfipominek.

SZDC GR 013

Obecné pfipominky
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V projektovych variantdch dopliite ve smyslu smérnice ¢. 30 ve vSech FeSenych Usecich rekonstrukce
mosti na konstrukce s pribé&znym kolejovym loZzem. Bude doplnéno.

V misté vétveni hlavnich smérd pozadujeme dodrzet standartni hodnoty nahlych zmén nedostatku
prevyseni. Projektant vychazel z normy CSN 73 6360-1 z tabulky 2, ktera definuje standardni hodnoty nahlé
zmény nedostatku pfevySeni ve zhlavich na 80 mm pro V<=100km/h a 60 mm pro V<=120 km/h. V nékterych
pfipadech byla navrzena o fad &tihlej$i vyhybka, ktera sice nemusi zajistit snizeni nahlé zmény nedostatku
prevySeni az na standardni hodnotu, ale i tak pfispé&je k vét§imu komfortu cestujicich pfi prajezdu vyhybkou a
téz ke snizeni opotrebeni vyhybky. Pfipadné je rychlost ve vyhybce niz$i nez maximalni mozna. Ve studii jsou
v mistech vétveni hlavnich sméra typicky navrzeny napfiklad tyto vyhybky:

V=120km/h — 1:26,5-2500-PHS s nedostatkem 1=68mm — pfevazné se jedna o rozvétveni na $iré trati.

V=100km/h — 1:18,5-1200-| s nedostatkem 1=100mm - zde ve vétSiné pripadd neni navrzena Stihlejsi
vyhybka (napf. 1:26,5) a nedostatek je tedy maximalni. V nékterych mistech vSak byla brana v avahu i
dynamika jizdy vozidla, pfipadné byly brany v potaz i mistni poméry (napf. Bakov nad Jizerou, odb. Dalovice).
Bude navrzena vyhybka tvaru 1:26,5-2500-PHS.

V=90km/h — 1:18,5-1200-| s nedostatkem 1=80mm

V=80km/h — tato rychlost neni ve vétveni hlavnich koleji ve studii navrzena, pokud by k takovému pfipadu
doslo, projektant by navrhnul FeSeni s vyhybkou 1:18,5-1200-| a s nedostatkem pfevySeni I=63mm

V=60km/h — 1:12-500-| s nedostatkem |=85mm - vétSinou se jedna o rozvétveni pfimo ve stanicich,
v téchto pfipadech projektant nevlozil stihlejsi vyhybku z divodu maximalniho mozného omezeni zasaht do
stavajici infrastruktury stanice a pfilehlych objektd.

V=50km/h — 1:9-300 s nedostatkem |=100mm — neni snizeny napf. v MB mésto z divodu stisnénych
pomérl. Pokud to poméry umozni bude navrzena vyhybka tvaru 1:12-500

Zaverem: Projektant tedy zhodnotil a byl si vedom potreby navrhnout v téchto mistech snizeny nedostatek
prevySeni, a to i sohledem na mistni poméry (pfevazné ve stanicich) a také vy$si investicni naro¢nost
StihlejSich vyhybek a snazil se proto navrhnout pokud mozno kompromisni feseni.

V kolejovych rozvétvenich, kde nejsme omezeny mistnimi poméry, pouzijte v hlavnich kolejich s rychlosti

provéreno s ohledem na mistni poméry.

Nahrady pfejezdl pozadujeme podrobnéji fesit jiz v SP a zdUvodnit pro¢ nékteré zatizené prejezdy nebyly
feSeny? Napf. zatizené pfejezdy v Kbelich — ul. Hornopoéernicka, Mladoboleslavska. Pokud bude tunel Kbely,
je potfeba se témito prejezdy zabyvat. Dale napi. v Cakovicich — ul. Cukrovarska, Tidice — ul. Mé&lnicka-
Boleslavska atd. Dale je potfeba provéfit pfejezdy s nevyhovujicim vzdalenostmi kfizovatek a v pfipadé
nakladnéjSich stavebnich feSeni pro jejich napravu je zahrnout do stavby. Soucasti feSeni ruseni pfejezdu by
mélo byt v SP zapracovano i budovani soubéznych obsluznych komunikaci. Na vSech prejezdech, kde se
pfedpoklada vyznamné navySeni rychlosti, intenzity dopravy prip. zdvoukolejnéni je potfeba se zabyvat vSemi
riziky s tim spojenymi a posoudit je jiz v tomto stupni dokumentace, zda nedojde ke zhor§eni bezpe&nosti na
prejezdu. Navrh nahrad pfejezdd mimouroviovymi kiizenimi bude revidovan a pocet ponechanych prejezdl
bude minimalizovan. MozZnost zachovani pfejezdi bude posouzena na zakladé uvedenych hledisek. Potfebné
upravy pozemnich komunikaci budou soucasti feSeni SP. Spole¢né s O26 bude projednana aplikace
provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 402/2013 o spole¢né bezpeénostni metodé pro hodnoceni a posuzovani
rizik jiz ve fazi SP.

Pokud se bude elektrizovat ve stavajicich tunelech, je potfeba provéfit jejich tunelovy profil. Sychrovsky
tunel by se musel uréité upravit. Jiz dnes ma 3 mista evidovana s s J-GC. Ve stavajicich tunelech nenf
elektrizace navrzena. Bude-li navrZzena, budou tunely upraveny.

V dalsi pripravé pozadujeme provéfit na povodfiovych mapéach hladinu Q100 a pfip. problematicka mista
fesit jiz v SP. Upozoriujeme, Ze hladiny Q100 se posledni dobé revidovali v souvislosti s povodnémi v minulosti
i zménami v Uzemi. Bude provéreno a zohlednéno.

Pripominky k jednotlivym édastem

U popisu variant bez projektu se uvadi chybné upevnéni W21. Bude opraveno.

Situace — v dal$i pfipravé vice technicky rozpracujte prichod v zahloubeném uUseku kolem Kbelského
letisté. Bude zapracovano.

Davame ke zvazeni, zda bude Usek mezi Neratovicemi a VSetaty pro rychlost 160 km/h vyuZitelny. Bude
potfeba pouzit t€z8i svrSek, na mosté prfes Labe zfidit pribézné kolejové loze a vzhledem k vyraznému
navyseni rychlosti provéfit bezpe¢nost na prejezdech. Bude provéreno.
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Zst. Praha-Satalice — se zdvoukolejnénim a zachovanim zel. pfejezdu nové na Cakovickém zhlavi
nesouhlasime, jedna se o rozpor s CSN 73 6380. Navic jsou zde v tésné blizkosti pfejezdu kfizovatky. Piejezd
bude nahrazen mimourovinovym kfizenim.

Zst. Praha-Cakovice — Na satalickém zhlavi se buduje nadjezd, dnes je zde jen pfechod pro pé&si. Sitka
neni kétovana, ale jevi se v parametrech komunikace pro vozidla? Navrzena bude pouze komunikace pro pési
a cyklisty. Budovat odbo¢eni na 80 km/h pro nejasny zamér mésta do cukrovaru bude potieba fadné zdavodnit.
Zamér mésta je v celku jasny, byt ve vztahu k SP nejisty. NavrZzené feseni je tedy spiSe doloZzenim prostorové a
investicni rezervy. V dalSich stupnich muze byt upraveno v zavislosti na vyvoji zaméru mésta. V kol. ¢é. 1
zvétSete polomér R=2200 m pro dosazeni standartni hodnoty nahle zmény nedostatku prevySeni. V tomto
oblouku jsou zduvodu jeho umisténi v hlavni koleji vloZzeny prechodnice a splfiuji standardni hodnotu
nedostatku prevySeni (V130=110km/h 1=65mm). Bylo u pfejezdu ul. Cukrovarska provéfovano fedeni se
silniénim podjezdem? Bude navrzena nahrada silnicnim podjezdem.

Zst Mésice u Prahy — provéfte, zda by bylo mozné realizovat vyh. &. 9 v pfimé, navazuje prelozka, coz
dava prostor pro manévrovani. Bude provéfeno.

Odb. Tidmovka — k odboéce bude vybudovana obsluzna komunikace pro potfeby spravce, pozadujeme ji
zahrnout jiz do SP. Bude navrzeno.

Zst. Neratovice — vSetatské zhlavi je konstruovano krajné nevhodné. Od Prahy vedou hl. koleje &. 1 a 2
pfes vyhybky do pfimé, ale na vSetatském zhlavi je pokracovani téchto koleji pres vyh. €. 16 a 18 vzdy do
odbocky. Z hlediska zatizeni dopravou a namahani vyhybkovych konstrukci se jedna o nevhodné feseni.
Vzhledem ke komplexni pfestavbé stanice fe$eni upravte. Vyh. €. 2 idedlné v zakl. tvaru 1:12. Obdobné vyh. &.
25. S nastupidtém celakovické traté u prejezdu se neuvazuje, pro tuto trat uz bude pouze I. nast. u koleje ¢. 87
Stanice byla navrzena s ohledem na minimalizaci zasaht do stavajici infrastruktury, véetné pfilehlych objektl, a
minimalizaci pfelozek. Stanice bude upravena.

Zst. Bysice — mladoboleslavské zhlavi napfimte, aby vyhybky nebyly v transformaci a v novych nastupistich
bylo prevySeni optimalné do 60 mm. Pfejezd se nové navrhuje ve stani¢nich kolejich, coz Ize povazovat jako
rozpor s CSN 73 6380. Bude provéfreno.

Zst. Chotétov — pistup na nastupité kolem kusé koleje je vzhledem k situovani nevhodny, provéfte jiné
feSeni. Bude provéfeno.

Vyh. Stranov - k vyhybné bude vybudovana obsluzna komunikace pro potfeby spravce, pozadujeme ji
zahrnout jiz do SP. Bude navrzeno.

Zst. Mlada Boleslav hl.n. — byla provéfena varianta dosazeni vétSich poloméru na Turnovském zhlavi?
Optimalné 300 m odpovidajicich CLS. Stanice byla navrzena s ohledem na minimalizaci zasahu do stavajici
infrastruktury, véetné prilehlych objektd, a minimalizaci pieloZzek. Stanice bude upravena. Rozliste, co v§e bude
ponechano z predchozi 1. stavby Nymburk — Mlada Boleslav. Bude zakresleno. Délky koleji pro ND jsou zcela
nedostate¢né. Bude provéreno v ramci dopravni technologie.

Zst. Milovice-Bozi Dar — z divodu vy$$i Zivotnosti i garanci dodavatele pouzijte v hl. koleji vyhybky tvaru
1:12-500. Viz obecna cast.

Zst. Cachovice Bd1 — s umisténim vyhybky do pfejezdu nesouhlasime, ptejezd musi byt zru$en. Realnost
jeho nahrady je potfeba realné zdokladovat. Pfejezd je navrzen na zruSeni. Nahrada pfejezdu bude zakreslena.
Pro rozvétveni na rychlost 120 km/h pouzijte vyh. tvaru 1:26,5. Bude provéfeno.

Vyh. Bezdé¢in Bd1, CO, C1, C2el — v oblouku pfelozky provéfte dosazeni standartnich parametr
nedostatku pfevySeni, ktery je pro v8echny rychlostni profily stejny. Bude provéreno.

Zst. Mlada Boleslav mésto — véechny varianty jsou prostorové velmi naroéné ve stisnéném urbanizovaném
prostoru. Neni proto zfejmé, pro¢ se zde navrhuji hodinové pobyty ve §pi¢ce — var. C2e hodinové pobyty na kol.
¢. 3 a 2, varianta Bd1 hodinové pobyty na kol. &. 1, 2 a 2a atd. Vzhledem ke stisnénému prostoru v zahloubeni
provéfte odstavy jinde a rozsah stanice minimalizujte nebo misto velkych ploch nastupisté navrhnéte odstavné
koleje. Navrzeny pocet nastupnich hran vychazi z €asovych poloh pfijezdt a odjezdl vlaklt a dlouhé obratové
pobyty na néj nemaji vliv. Nicméné bude provéfena minimalizace navrhu.

Kolejové feSeni by mélo byt navrzeno tak, aby prljezdné hl. koleje byly do pfimé, ve vSech navrzich jsou
jizdy vzdy do odbocky. Stanice byla navrzena s ohledem na minimalizaci zasah( do stavajici infrastruktury,
véetné pfilehlych objektl, a minimalizaci prelozek.

Zst. Mlada Boleslav Debf A0, A1, Bj1, CO, C1 — jsou opravdu nutné 3 nastupisté? Jsou navrzena pouze
dvé nastupisté u kol. ¢. 1 a 2. Nestacilo by nastupisté na zahlavi a jedno vnéjs$i u kol. €. 2. Bude provéreno.
Manipulaéni kolej €. 4 zhorSuje pristup na nastupisté od hlavni komunikace, neni mozné ji zkratit nebo zrusit?
Bude provéreno. Varianta C2el nevhodné zdvoukolejiiuje pfejezd ve zhlavi. Bude provéreno nahrada prejezdu.
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Odb. Zaluéi — pro rychlost 100 km/h by zde méla byt vyhybka 1:26,5. Viz obecna ¢ast. Bude provéreno.
Kdyz uz se oblouk smérem na Dolni Bousov upravuje, bylo by mozné ho upravit na polomér 300 m (vSechny
varianty). Bude zapracovano.

Zst. Mnichovo Hradi§té — vledka VTOS by méla byt zapojena bez Uvraté — takto Ize obsluhovat po jednom
vagonu. Bude upraveno. Kol. &. 4a by se méla zkratit, aby odstavena vozidla nebyla prekazkou v rozhledech.
Bude upraveno. Polomér 1900 m by mohl byt zvétSen. Oblouk byl navrzen tak, aby byla zajisténa dostateéna
Sitka nastupisté v misté podchodu. Po presném umisténi pfistupt bude provérena i moznost zvétSeni poloméru
oblouku.

Zst. Loukov u MH — kol. &. 3 Ize prodlouzit. Uz. dI. vychazi z pozadavki dopravni technologie.

Zst. Pfigovice — vyhybka na turnovském zhlavi zasahuje do prejezdu, prejezd bude zru$en? Piejezd bude
zru$en nebo upraven. Varianta C2el - hlavni smér a vySsi rychlost je do prelozky, vyhybka €. 1 by méla byt
prava? Bude provéfeno.

Odb. Ctvefin — vyhybky v odbodce musi odpovidat standartnim hodnotdm nahlé zmény nedostatku
pfevy3eni. Viz obecna ¢ast. Bude provéfeno.

Zst. Hodkovice nad Mohelkou A1, Bj1, Bd1, C — stanici Ize prodlouzit. Spojka 9-11 by mohly byt pro
tratovou rychlost. Bude provéfeno.

Zst. Hodkovice na d Mohelkou C2el — dle fe$eni GPK a pokradovani koleji by kol. &. 3 méla byt &. 1. Bude
opraveno.

SZDC GR 014

Zabezpecovaci zafizeni:

1) Z hlediska zabezpeéovaciho zafizeni je ve v§ech variantach (kromé varianty bez projektu) cilovy stav
staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie (ES) + DOZ. Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie AH.
Volnost traté pomoci pocitacl naprav, realizace ETCS L2 a GSM-R. Tuto technologickou napln podporujeme a
z tohoto hlediska je vybér variant libovolny.

2) Preferujeme a podporujeme zdvoukolejnéni v celych mezistaniénich usecich, nikoliv dvoukolejné viozky
apod. Navrh ¢astecneho zdvoukolejnéni vychazi ze zadavacich podminek.

3) Na vsech modernizovanych Usecich poZadujeme minimalizaci poctu Groviovych kfizeni se silniéni
komunikaci a u ponechanych navrhnout zavorova brevna pfes celou S$ifi silniéni komunikace. V pfipadé
realizace Usekl s V=160 km/h a u preloZzek a novostaveb tratovych Usekl obecné pozadujeme kfizeni
vyhradné v provedeni mimouroviiovém. Bude zapracovano.

Sdélovaci zafrizeni:

S navrzenym technickym feSenim ve vSech projektovych variantach souhlasime.

Elektrotechnika a energetika: (Ing. Plocek 972 244 491)

Obecné

Obrazky v textu ¢asti A jsou poskozené ztratovou kompresi, takZze nejsou patrné detaily. Doporu¢ujeme
pouzit vyssi rozlieni obrazkd nebo bezztratovou kompresi. (zpracoval: Ing. Kréma, 972 244 268) Bude
opraveno.

A-002-PTZ, 4.1.24 Lysa n/L (mimo) — Milovice

Neni uveden pocet propustkll a mostl a neni pravdou, ze se v Useku nenachazi zadné trakéni vedeni —
trat' je elektrizovana soustavou DC 3kV. (zpracoval: Ing. Kréma, 972 244 268) Bude opraveno.

A-002-PTZ, 5.3.7 Trakcni vedeni

Odst. Oddéleni soustav, ochrana pfed bludnymi proudy: ve v8ech variantach vznikne jesté styk soustav u
vyh. Skaly. Nutno doplnit. (zpracoval: Ing. Kréma, 972 244 268) Bude doplnéno do textové ¢asti.

Pro dusledné oddéleni trakénich soustav DC 3 kV a AC 25 kV v mistech jejich styku (zst. V3etaty!), bude
kromé ve studii uvedenych opatfeni na oddéleni soustav a ochranu pfed bludnymi proudy potfeba dodrzet také
pfedevsim co nejlepSi izolacni stav kolejisté v DC trakéni asti. Maximalni mérnou svodovou vodivost mezi
koleji a zemi uréuje CSN EN 50122-2. Bude zapracovano do textové casti.

Z hlediska zamezeni vzajemné interakce je nutno dodrzet také pfislusna ustanoveni CSN EN 50122-3.
Bude zapracovano do textové casti.

V pripadé potfeby je mozné nékteré vedlejsi koleje, které nedosahnou na potiebné parametry svodové

vodivosti oddélit rovnéz pomoci polarizovanych izolovanych stykud. (zpracoval: Ing. Dostal, 972 244 476) Bude
zapracovano do textové ¢asti.
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Prtivodné technicka zprava (¢ast 5.3.7 — 5.3.9):

Na nékteré useky uvedené traté je navrzena elektrizace systémem AC 2 x 25 kV. Kombinovat systémy AC
25 kV a AC 2 x 25 kV je provozné komplikované. U systému 2 x 25 kV je nutné budovat autotransformatorové
stanice a negativni napajeci lano, coz z hlediska naklad( bude pfiblizné stejné, jako doplnéni jedné napdjeci
stanice AC 25 kV a tim zaji$téni zalohového napajeni v daném Useku pfi zachovani jednotného systému AC 25
kV. Soustava 2 AC 25 kV je navrzena pro cely Usek odb. Skaly — Liberec. Na této délce jednokolejné trati se
slabSim provozem se da ocekavat ekonomicky efekt navrzeného feSeni nejen v investiéni, ale i provozni
oblasti. Soustava 2 AC 25 kV je kompatibilni se soustavou AC 25 kV a pii sou¢asném napajeni ,klasické" traté
jsou mozna rizna zapojeni vyvodu trakénich transformatort (napf. obdoba zapojeni do ,V*). V kazdém pfipadé
komplexni ekonomické hodnoceni a energetické vypocty budou souéasti pfipravné dokumentace pro konkrétni
rozsah elektrizace (variantu, ktera bude na zakladé studie proveditelnosti zvolena). Pouziti té které trakéni
soustavy nema s ohledem na celkové naklady stavby vliv na rozhodovani.

Konkrétné pro usek Praha (vyh. Skaly) — Mlada Boleslav, jsou navrzeny u systému AC 2 x 25 kV dvé
napajeci stanice, Ctyfi autotransformatorové stanice a negativni napajeci lano. V pfipadé systému AC 25 kV by
tfi napajeci stanice zajistily spolehlivy provoz. Navic by se vyuzily i pro okolni traté (napt. NS Praha Cakovice
pro oblast Prahy, NS V&etaty pro trat Kolin — Usti n.L.). Dtto vySe. Zde zalezi i na vysledku pfipominkového
fizeni energetickych vypocta trati Kolin — Décin (realizace TT VSetaty). Pravé v pfipadé vypadku planované TT
VSetaty by soustava 2 AC 25 kV Iépe zajistila napajeni i trati Kolin — Décin.

Uvaha, #e by se na Usek traté Turnov — Liberec pfi vyluce TT Turnov nasadila nezavisla trakce nebo
nahradni doprava je zcela chybna a provozné nepfijatelna. Kompletni vyluku TT Ize predpokladat pouze pfi
katastrofické poruse, ktera vyradi celé zarizeni. Nasazeni nahradni dopravy vzhledem k soubézné rychlostni
silnici je mozné — viz napft. v fijnu 2017 probihajici vyluky trati Brno — Pferov, kdy jsou vSechny vlaky nahrazeny
NAD a nadto odklonény do Hulina (kvuli sjezdu z dalnice). Provoz pfi vylukach jednotlivych napajecich stanic
bude zpracovan v piipravné dokumentaci.

V trakénich transformovnach je navrhovan rozvadéé 22 kV izolovany plynem SF6. Zde pozadujeme
rozvadé¢ izolovany vzduchem, bez plynu SF6. Bude zapracovano

Dale v8echny zvazované varianty jsou ve vysledku odkazovany na energetické vypocty. Z tohoto divodu
bude vhodné pfistoupit k dalsimu hodnoceni vysledné varianty feSeni napajeni véetné vlastniho zapojeni a
vykonu TT az po obdrzeni vysledk( z téchto vypoctd pfi zachovani vstupnich podminek jak jsou uvedeny v
jednotlivych variantach a to s pfihlédnutim na vySe uvedené. Komplexni ekonomické hodnoceni a energetické
vypocéty budou soucasti pfipravné dokumentace pro konkrétni rozsah elektrizace (variantu, kterd bude na
zakladeé studie proveditelnosti zvolena).

Kap. 5.3.7, str. 77 — Ve zpétném kolejnicovém vedeni budou pro zabranéni zpétnych proudd z DC do AC
soustavy vloZeny dva izolované styky...pfemosténi styku polovodicovou diodou dimenzovanou na trakéni odber
Jjednoho viaku. Jaky proud je uvaZovan ve vztahu k vykonu vozidla? Toto lze uvést i bez ,pfesnych”
energetickych vypoétl. Zalezi na sklonovych a tratovych pomérech (stoupani nebo rozjezd z/do DC soustavy),
zda bude nutno dimenzovat ventily na trakéni proud nebo pouze na proud netrakéni. Bude specifikovano v
pfipravné dokumentaci.

Kap. 5.3.10, str. 84 — Napajeni nedraznich zafizeni (napf. elektromobilt na parkovisti) — je otazkou, zda by
to bylo pro SZDC vyhodné financovani (prondjem nebo vlastnictvi) zejména z pohledu zajisténi spolehlivosti
napajeni a pfipadné penalizace nebo nahrady $kod pfi vypadku napajeni. (zpracoval: Ing. Dole¢ek, 972 322
822, Ing. Kri§, 972 741 610) Uvedené napajeni nedraznich zafizeni je pouze naznaceno jako moznost
technického feSeni, ale nebude soucéasti investi¢nich nakladt ani ekonomického hodnoceni.

SZDC GR 026

Pripominky uplatriovany béhem zpracovani.

SZDC OR PRAHA

Sprava trati (ST) Nymburk sdéluje, Ze tratova tfida je v nékterych Usecich navrhovana na zatizeni 20 t na
napravu, coZz do budoucna bude pfinaSet komplikace pfi nutnosti vyuzit trasy jako odklonové. Rovnéz
navrhovana vyuzitelna délka koleji 500 m je nedostateéna v pfipadé odklond (nutno min. 700 m). Kontakt: pan
Dudla, tel.&. 9722 55006. Jedna se pouze o minimalni parametry dle relevantnich smérnic a dohod.
Rekonstruované Useky jsou navrzeny na tfidu zatizeni D4. Délky koleji v jednotlivych ZST jsou nebo budou
stanoveny na zakladé provozni a dopravni technologie.
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Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (SSZT-V) Praha vychod souhlasi z hlediska inz. siti v jeji
spravé a sdéluje, Ze konkrétni zplisob zabezpeceni trati sdélovacim a zabezpetovacim zafizenim bude fesen
po predloZeni dalSich stupni( technické dokumentace a vybrani nékteré z variant stavby. Kontakt: pan Kolar,
tel.¢. 9722 46414.

Sprava sdélovaci a zabezpeéovaci techniky (SSZT-N) Nymburk poZaduje koordinovat studii
proveditelnosti Praha — Libere ve variantach C0, C1, C2el se stavbou ,Rekonstrukce Zst. Lysa nad Labem®.
Kontakt: Ing. Rydlo, tel. &. 9722 55078. Navrh je se stavbou koordinovan, resp. vychazi z aktualniho projektu.

Usek Fizeni provozu ma nasledujici pfipominku: PFi Gvahach o této stavb& je nutné Fesit zasadni
pfestavbu Zzelezni¢ni stanice Mlada Boleslav hlavni nadrazi (vyhledovy stav osobni i nakladni dopravy).
Kontakt: Ing. Kalal, tel.&. 9722 41650. ZST Mlada Boleslav je soucasti feseni SP.

Ostatni Spravy OR Praha souhlasi s pfedlozenou studii a nemaji namitek.

SZDC OR HRADEC KRALOVE
Rizeni provozu (RP)
Koncept GVD: varianta x1 je realnéjsi; varianta C2el by bylo vhodné zakreslit zpusob provazeni nakl. viaku;

jizdni doba se pfibliZzuje jizdni dobé autobusu, kdyZ pfedpokladame pfijezd vlaku do centra mésta (Praha hl. n.).
Trasy nakladnich vlakd budou doplnény.

Na str. 13 je v poslednim odstavci uvedena zastavka Mlada Boleslav mésto. SR70 ani SR ZST Mlada
Boleslav mésto tuto zastavku nezna. Bude opraveno.

Na stranach 33—49 je uvadén popis praci. Napf. u staniéniho zabezpecovaciho zafizeni je pouzita
formulace: ,Ve stanicich bude dle potfeby provedena vyména stozarovych navéstidel véetné predvésti,

kabelizace, vyména pfestavniki vymén.” — Pozadujeme konkretizovat, jaké zabezpecovaci zafizeni bude
pouzito, protoze stavajici zabezpecovaci zafizeni stanicni (1.-3. kategorie) i tratové jsou rizného typu. Bude
uvedeno.

Na stranach 62-63 je uvadéna navrhovana redukce manipulaénich koleji (napf. ZST Bakov nad Jizerou
bez manipulaénich kolejich). Pozadujeme projednat. Usporadani stanic bude upraveno a projednano.

Sprava budov a bytového hospodaistvi (SBBH)
Bez pfipominek.

Sprava trati Liberec

Bez pfipominek.

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (SSZT)
Bez pfipominek.

Sprava elektrotechniky a energetiky (SEE)

Bez pfipominek.

Sprava mostl a tuneld (SMT)

Bez piipominek.

SZDC SSz

Provozni a dopravni technologie (zpracovatel Ing. Petr Kunik, tel. 972 244 851)

Vychozi stav:

1. Popis vychoziho stavu v pravodni technické zpravé je tfeba opravit, resp. aktualizovat dle probéhlych,
probihajicich event. pfipravovanych staveb (SZZ ZST Praha-Cakovice, Mlada Boleslav hl. n., Celakovice,
Cachovice, Dobrovice). Bude opraveno.

2. Do vychoziho stavu (v textové i grafické ¢asti) je tfeba zahrnout probihajici vystavbu TZZ BySice —
Kropéacova Vrutice — Chotétov (v€. navéstnich bodd). Bude zahrnuto.

3. Je tfeba ujednotit vychozi stav v useku Praha-Vysofany — Lysa n. L. Popis uvaZuje s (Castetné
neaktualnim) stavajicim stavem, schémata uvaZzuji vyhybnu Skaly a ZST Lysa n. L. jiz po rekonstrukci. Bude
sjednoceno.

4. V projednavané PD ,Vystavba zastavky Neratovice-Sidli§t8" se pfedpoklada v této zastavce zfizeni
nastupisté jen v déle 120 m. Bude opraveno.
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Navrhovy stav:

5. ZST Praha-Satalice a ZST Praha-Cakovice: Je navrzeno zkraceni uziteénych délek staniénich koleji bez
posouzeni ve vztahu k nakladni dopravé (zejména moznosti narlstu tras — viz posledni pfipominka). Bude
radne posouzeno.

6. ZST Vsetaty: Vykresova &ast a dopravné-technologickd schémata nejsou v souladu s navrhem
uvedenym v kap. 5.3.7 privodné-technické zpravy. Je tfeba uvést navrhy do souladu. V pfipadé potfeby Uprav
kolejového Ffedeni ZST Vsetaty by mélo toto dopad do souvisejici stavby (v DUR se piedpoklada predjizdna
kolej smér Mélnik v turnovské skupiné) a mj. by bylo popfeno pfedpokladané postupové (docasné) rozdéleni
ZST Kolin navrzené ve studii pfechodu na napajeci soustavu 25 kV v gesci MD. Navrh v kap. 5.3.7 je pouze
principialni schéma v pfipadé, Ze nebude proveden pfechod napajeni trati Kolin — Usti n/L na soustavu AC 25
kV dfive nez elektrizace traté Praha — Mlada Boleslav, coZ zpracovatel nepfedpoklada.

7. ZST Chotétov: Ve vSech variantach je navrZzeno pravidelné kfizovani osobnich viakd v sousedni ZST
Kropacova Vrutice. Navrh ZST Chotétov pouze s jednou nastupni hranou omezuje moznost operativniho fizeni
a feSeni mimoradnosti a nejevi se tudiz vhodnym. ReSeni stanice bude upraveno.

8. ZST Lysa n. L.: Ve variantach C provéfit redukci paralelnich kolejovych spojek na kostomlatsko-
milovickém zhlavi. Bude provéfeno.

9. ZST Milovice + ZST Milovice-Bozi Dar: Navrh ZST Milovice-Bozi Dar pokladam s ohledem na takika
nulovy pfepravni potencial za naddimenzovany a povazuji za vhodnéjSi pfesmérovat obratovou kolej do (za)
ZST Milovice (v€. ukonCeni pfislusnych Os jiz zde). Navrh vychazi s pozadavku Stredoceského kraje na
obsluhu budouci vyrobni zény (dle platného UP) vlaky dnes ukoncovanymi v ZST Milovice.

10. ZST Lusténice-Ujezd, zast. Luéténice: Neni ziejmy motiv pfesunu nastupiété do mist, kde jiz jednou
nebyla tzemné prichodna. Motivem byla pfitomnost pfechodnice s prevySenim az 145 mm v misté stavajiciho
nastupisté.

11. ZST Mlada Boleslav hl. n.: Nejsou zfejmé uziteéné délky ,sdruzenych” koleji (6+6a nebo 7+7a). Neni
ziejmy motiv navrhu SK 6a s uzitecnou délkou 255 m. VyuZitelnost koleje 6+6a je pfi zachovani Uroviiového
pfejezdu sporna. Vyuziti koleje 6+6a se nepredpoklada, aviak predpoklada se vyuziti koleje v useku od Se
kryjiciho pfejezd po L6a (cca 650 m) jako pfedjizdna kolej v sudé kolejové skupiné pro vlaky sudého sméru.

12. ZST Mlada Boleslav hl. n.: Neni zfejmé, pro¢ je navrzeno zatrolejovani odstavnych koleji 8b+8c+8d a
jaké je vlastné jejich predpokladané vyuziti s ohledem na zcela minimalni uziteéné délky. Predpoklada se
odstav Os v zavislé trakci dl. 90 m (jednotka 640).

13. ZST Mlada Boleslav hl. n.: Ve variantach s novou trati vyh. Bezdéc¢in — Mlada Boleslav pfedmésti je
tfeba provéfit a dolozit nezbytny rozsah kolejisté ZST Mlada Boleslav hl. n. Bude provéreno.

14. ZST Mlada Boleslav mésto: Ve variantach A0 a A1 neni ziejmé, zda dostupnost pouze jedné staniéni
koleje z vletky SKODA AUTO je dostadujici. Moznost jizdy z viedky pouze do ZST Mlada Boleslav-Debt je
zcela nevhodna. Dostupnost jedné SK bude provéfena. Dostupnost ZST Mlada Boleslav hl. n. je zajisténa
kolejovou spojkou 14-15 umisténou pred vstupnim obloukem, jeji zakres vSak chybi jak v situaci, tak ve
schématu.

15. ZST Bakov nad Jizerou: Je navrzeno vyrazné zkraceni uzitednych délek staniénich koleji bez
nalezitého posouzeni. V podsvtaté zanikd moznost Gvrati pro nakladni vlaky. Bude provéfena moZnost
prodlouzeni uz. dl. nebo vyuziti ZST Mlada Boleslav-Debf.

16. ZST Turnov: V navrhovém stavu se SZZ 3. kategorie rozhodné nelze uvaZovat se skupinovymi
navéstidly. Je tfeba posoudit a dolozit nezbytny rozsah koleji$t€ pro nasazeni nového SZZ a provéfit téz
realnost ponechani uroviiového pristupu na nastupisté. Kolejové usporadani stanice bude fadné navrzeno,
pfistup na nastupisté bude mimourovriovy.

17. ZST Hodkovice nad Mohelkou: Navrh pfimého sméru z TK do 4. SK (var. A1, Bj1, Bd1, C1) je
nevhodny. Bude opraveno.

18. ZST Hodkovice nad Mohelkou: V zadné &asti dokumentace neni uveden navrhovy sklon na novostavbé
trati a nelze tudiz mj. posoudit, zda nemoznost jizdy z dlouhé nakladni 4. SK na novou trat (a opacné) je
akceptovatelna. Podélny sklon Gseku novostavby je 17 %o. Vedeni dlouhych nakladnich vlakd je uvazovano po
stavajici trati.

19. ZST Liberec: Je treba provéit realnost navrhu zapoijit 2. TK od odb. Simonovice do ZST pfi ponechani
stavajiciho SZZ (viz var. A1, Bj1, Bd1, C1). Bude navrzeno nové SZZ vcetné kolejovych Gprav a zajisténi
mimourovioveého pristupu.

20. ZST Liberec: Pii navrhu nového SZZ 3. kategorie (minimalné var. C2el) je tfeba posoudit a doloZit
nezbytny rozsah kolejisté pro nasazeni nového SZZ a feSit v sou€asné odstranéni Uroviiového pfistupu na
néktera nastupisté. Bude navrZzeno nové SZZ véetné kolejovych Uprav a zaji§téni mimouroviiového pfistupu.
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21. Z dokumentace neni zcela zifejmé, jaké TZZ je v kterém mezistaniénim Useku navrhovano — obzvlast
ve vztahu k déleni mezistanicnich Usek( na oddily. Zejména v nejzatizenéjSim pfiprazském uUseku by bylo
vhodné zvazit navrh AB. Problematika typu TZZ bude dofeSena s ohledem na pozadovanou propustnost.

22. V dokumentaci neni feSen prechod z levostranného provozu Praha-Vysoany — vyh. Skaly na
pravostranny v Uuseku vyhybna Skaly — Neratovice. Provozni intervaly v navrhovych GVD neodpovidaji kiizeni
tras ve vyhybné Skaly, navic jizdy vlakd Vysoany — Neratovice na vyhybné Skaly kolizné vacéi sméru Horni
Pocernice — Vysodany jsou s ohledem na pfedpokladané vytizeni obou trati prakticky neredlné. Z tohoto
divodu je tfeba vytvofit jiné koncept, i za cenu pfipadnych vy$sich zasahu do modernizované trati Lysa n. L. —
Praha-Vysoc¢any, napfiklad s mimouroviiovym rozpletem na vyh. Skaly (smérové fe$eni) nebo s prodlouzenim
tvrté koleje blize centru Prahy (tratové fedeni), véetné prilkazu dostateéné kapacity ZST Praha-Vyso&any.
V navrhovém GVD se uvazuje s levostrannym provozem v useku Skaly — Remizek, ke kfizeni tras pak
nedochazi. Levostranny provoz bude znazornén v GVD.

23. Obecné neni v dokumentaci vibec vénovana pozornost posouzeni navrzeného rozsahu infrastruktury
ve vztahu k nakladni dopravé (jak predpokladané technologii obsluhy lokality Mlada Boleslav a souvisejicich
vledek, tak vlakim po koridoru AGTC, tak pfipadnému vedeni vlakii z ZUP na trat 503 pravé pres Neratovice
(po zatrolejovani trati)). Rovnéz neni nijak posouzen nezbytny rozsah uzlovych stanic (viz téz vyse). Bude
radné dopracovano.

Stavebni feSeni (zpracovatel Ing. Karel Fridrich, tel. 972 244 833)

24. S ohledem na uvazovany narlst provozu, ¢etnost zastavek a zdvoukolejnéni trati by navrh ved| ke
znaénému narlistu doby uzavieni pfejezdu, v fadé pfipadu se silnym provozem autobusd MHD a tedy s
negativnim dopadem na jejich cestovni doby (v Praze ulice Budovatelska, Hornopocernicka, Mladoboleslavska,
Semilska, Cukrovarska). Cast téchto pfejezdt by navic byla i bezpeénostné problematicka, protoze v jejich
tésném sousedstvi se nachazeji kfizovatky. Negativni dopady ze zachovanych pfejezdu je tfeba zahrnout do
ekonomického hodnoceni, prednostné je ale nutné hledat moznosti jejich nahrad mimouroviiovymi kiizenimi, v
oblasti Kbel napf. i za cenu zahloubeni trati. Navrh nahrad prejezd( mimouroviovymi kfizenimi bude revidovan
a pocet ponechanych pfejezdi bude minimalizovan a negativni dopady budou zahrnuty v ekonomickém
hodnoceni.

25. ZST Lysa nad Labem: ve vykresu je vhodné zakreslit pfipadnou polohu koleje presmyku Kostomlaty n.
L. —Lysa n. L., byt pfimo nesouvisi s projektem Praha — Liberec. Bude zakresleno.

KU SK

V privodni technické zpravé spatfujeme nedostatek v tom, Ze v kapitole 5.2 chybi vyéet Zelezni¢nich
zastavek na zmifnované zelezniéni trati, konkrétné Hovorcovice, Zlonin, Kojetice a také nové budovana
zastavka Neratovice — sidli§té. Bude doplnéno.

Vzhledem k tomu, Ze studie proveditelnosti fe$i podobu zelezni¢ni trati k roku 2025, tak by v seznamu
zastavek neméla chybét ani uvazovana zastavka Neratovice — MIékojedy a méla by byt provéfena téz v ramci
optimalizace zelezni¢nich stanic Neratovice a Mlada Boleslav hl. n. moznost vybudovani novych nastupist z
pfipojnych trati, aby nemusely vlaky v Neratovicich vjizdét do stanice dvrati (ve sméru od Brandysa nad
Labem), nebo stavét na nastupisti v severni ¢asti nadrazi Mlada Boleslav hl. n. (ve sméru od M3ena), které je
zcela mimo zazemi stanice a bez pfimé pfestupni navaznosti na ostatni nastupisté pro vlaky v hlavnich
smérech. Navrh zastavky bude provéfen. Usporadani ZST Neratovice bude upraveno a projednano. V ZST
Mlada Boleslav hl. n. je umoznén pfijezd vlak( ze sméru MSeno k vétSiné nastupist.

V ramci kapitoly 5.2.4, ve které je feSena nova Zelezni¢ni trat (spojka) z Lysé nad Labem pfes Milovice do
Cachovic, studie vibec nefesi moznost vyuZiti stavajici kolejové spojky mezi Lysou nad Labem a Milovicemi,
ktera je elektrifikovana a do které byly investovany znaéné finanéni prostredky. Vyuziti stavajici traté Lysa nad
Labem — Milovice se vzhledem k jeji tratové rychlosti, vy$kovému vedeni a zalsténi do ZST Lysa nad Labem
nejevi jako vhodné.

V této kapitole také neni zminka o uvazované nové Zzelezni¢ni zastavce Milovice-Bozi Dar, ktera ma
vzniknout v této rozvojové oblasti Milovic. ZST Milovice-Bozi Dar je soucasti navrhu.

Dalsi nova zastavka, ktera ve studii neni uvazovana, je Mlada Boleslav — pfedmésti, nazyvana také jako
Mlada Boleslav — Ji¢inska. Ve studii je v této lokalité uvazovana pouze dopravna bez nastupist. Stfredocesky
kraj dlouhodobé uvazuje tuto lokalitu pro zfizeni nové Zelezni¢ni zastavky, proto Vas zadame tento namét do
studie doplnit. Navrh zastavky bude provéren.
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V ¢asti dokumentace Prepravni prognéza — kalibrace nerozumime obrazku €. 3, na kterém maji byt
zobrazeny autobusové linky MHD v Praze, ale mnoho z realné provozovanych linek na tomto obrazku chybi.
Vysvétleno v textu kap. 1.4.2 str. 7.

Dale na strané 12 je uvadéno, ze ,roli regionalnich a pfiméstskych autobusl plni autobusové linky v ramci
PID". Dovolujeme si Vas opravit, Ze na Uzemi Stfedoceského kraje plsobi také Stfedoceska integrovana
doprava (SID) a zejména v oblasti Mladoboleslavska je velké mnoZstvi autobusovych linek stale mimo
integrovanou dopravu. Ve studii je tedy potfeba doladit, k jakému stavu je analyza dopravni obsluznosti
uvazovana a je-li ve vztahu k souasnému stavu, je potfeba vychazet ze skuteénosti, anebo pokud studie
vychazi ze stavu, ktery nastane za nékolik let, tak patficné popsat prognézu vyvoje autobusovych linek. V této
véci doporuc¢ujeme kontaktovat stfedoceskou pfispévkovou organizaci Integrovana doprava Stfedoceského
kraje (IDSK), ktera od letoSniho roku zastupuje Stfedocesky kraj ve véci objednavky vefejné dopravy a ktera
Vam pro budouci vyvoj autobusové dopravy poskytne potfebné podklady. Popis bude doplnén.

Dale jsme shledali formalni nedostatky na strané 23, kde se dvakrat po sobé& opakuje souslovi ,Volba
dopravniho médu” a na stranach 22 a 23 se pred vzorci objevuje Spatné zarovnany text. Bude opraveno.

Zaveérem k této studii bychom chtéli dodat, Zze vzhledem k pfedchozim neuspokojivym vysledkdm studii na
zrychleni Zelezni¢niho spojeni Prahy, Mladé Boleslavi a Liberce povazujeme za dalezité zminit ve studii, Zze v
ramci provéfovanych variant se hleda takové feSeni, které bude efektivhim kompromisem mezi naklady a
pfinosy. Zaroven je potfeba tuto stavbu uvazovat tak, Ze bude slouZit jake 1. etapa projektu vybudovani
rychlého spojeni Prahy a Liberce prostfednictvim vysokorychlostni trati, aby v budoucnu nedos$lo ke zmareni
investic. Ekonomicky efektivni feSeni je samozfejmé cilem SP a jako takové bude popsano v SP. Nicméné
z principu zadani pfimo nevyplyva, Ze by stavba méla byt etapou RS Praha—Liberec.

KU LK + KORID LK

Stanovisko LK

1) Liberecky kraj (déle jen LK) poZaduje novostavby tratovych sekl nebo prelozky oblouk(, kde dochazi k
rychlostnim propaddm, navrhnout na navrhovou rychlost az 160 km/hod., pfipadné vyssi do max. rychlosti 200
km/hod., aby mohly byt pfipadné vyuZity v ramci rychlého spojeni RS5 Praha — Wroctaw v pfipadé, Ze to bude z
hlediska uzemni prichodnosti mozné a pokud docileni zvySeni rychlosti bude efektivni. Bude provéfeno.

2) LK zasadné nesouhlasi s variantami, které podstatnym zplsobem nezlepSuji dostupnost mezi
Libereckym krajem a Prahou a / nebo nefeSi nevyhovujici stav Zelezniéni infrastruktury v Gseku Liberec —
Turnov. Varianty vychazeji ze zadavacich podminek. Zasadni nesouhlas bude zohlednén v celkovem
hodnoceni variant.

3) LK pozaduje fesit infrastrukturu na uzemi Stfedoceského kraje a Prahy tak, aby byla zajisténa
dostateCna kapacita nejen pro vlaky prazské pfiméstské dopravy, ale téz pro dalkové spoje z Liberecka,
Turnovska a Ceskolipska. Navrzena infrastruktura ma dostatecnou kapacitu pro uvazované dalkové vlaky.

4) LK pozaduje dopracovat detailni feSeni prichodu trati tzemim Hodkovic nad Mohelkou v trase dle
Zasad Uzemniho rozvoje Libereckého kraje (dale ZUR LK) a dale pozaduje navrhnout takové fedeni, které
odstrani propad rychlosti 160/80/160 km/hod. pfi prajezdu zst. Hodkovice nad Mohelkou, jinak navazné useky
navrzené na rychlost 160 km/hod. jsou nevyuZitelné. Podrobnéj§i situace bude zpracovana v oblasti ZST
Hodkovice nad Mohelkou do km 138,4. Ve zbylém Useku je sohledem na podrobnost zpracovani SP
dostacujici situace 1:10 000. Odstranéni propadu bude provéfeno.

5) LK poZaduje dopracovat pro své uzemi navrh jednotného Gzemniho vedeni tras pro varianty dle SP i
,Vyhledavaci studie Praha — Liberec / Hradec Kralové — st. hr. CZ/PL" (déle jen ,VRT") a do dal$ich projekénich
stupnitl nasledné ponechat 2 varianty, pfi¢emz prvni by byla zcela v souladu se ZUR a druhou v optimalizované
stopé, ktera by byla vyuzitelna téz pro VRT (i s niz&i rychlosti). Dle rozhodnuti zadavatele.

6) LK pozaduje fadné dopracovat analyzu a prognozu pfepravni poptavky a pfedlozit dopracovanou verzi
opétné k pfipominkovani pfed vydanim gistopisu nebo dfive. Bude fadné dopracovano v ramci dalsiho diléiho
plnéni.

7) LK pozaduje pfepracovat vjezd do zst. Liberce smérem od Turnova (rychlost kolem 80 km/hod.) tak, aby
byl sjednocen jak pro SP, tak i pro VRT. Dle rozhodnuti zadavatele.

8) LK zada SZDC o pfiméfenou koordinaci vystupti obou dokumentaci SP a VRT.

Pripominky LK
A 002 - Privodné technicka zprava
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Str. 5, kap. 2.3: Liberecky kraj (dale jen LK) se domniva, ze varianty Bd1 a Bj1 by nemély byt
v dokumentaci nadale sledovany, jelikoz se netykaji spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec. Popis varianty
by mél byt pouze informativni. Varianty Bd1 a Bj1 by mély byt souc¢asti pfedchazejiciho projektu zkapacitnéni
traté Nymburk — Mlada Boleslav hl. n. jako posledni etapa a nikoli jako varianty tohoto projektu. Pokud by se
vSak realizovaly, mély by byt navrZzeny v parametrech trati (smérové poméry) jiz na daleko vy3si rychlost nez je
témto variantam pfisouzena. Dle rozhodnuti zadavatele.

Str. 5, kap. 2.3, odst. 2: Co znamena: ,Dale jsou zlepSeny podminky pro konstrukci grafikonu viakové
dopravy dalkovych linek R21 a R22.*? Zajisténi prestupnich vazeb v ZST Mlada Boleslav hl. n., dosazeni
kiizovani v ZST Bezdéz, dosazeni uzlu L:00 v ZST Turnov.

Str. 5, kap. 2.3, odst. 2: U linek R21 a R22 by méla byt uvedena relace, na které je linka provozovana, tj.
R21 Praha — Tanvald a R22 Kolin — Rumburk. Bude doplnéno.

Str. 5, kap. 2.3, odst. 2: V dokumentaci LK postrada seznam jednotlivych Zeleznicnich linek, které jsou
v pfedmétném Gzemi realizovany — viz pfiloha Linkové vedeni variant. Bude doplnéno.

Str. 9, kap. 3.1.3, odst. 1: LK zada opravit text: ,Trat 524A je dvoukolejna, trat 524B je jednokolejna. Obé
traté jsou elektrizovany trakéni soustavou 3 kV ss. Traté jsou zafazeny do kategorie celostatni drahy a je
soucasti transevropského Zelezniéniho systému TEN-T. Délka celé traté ¢€ini 29,102 km a 5,495 km, délka
uvedeného Useku ¢ini celkem 34,597 km.", protoze zelezni¢ni trat 232 je trati regionalni a neni tedy trati
celostatni a dale neni soucasti sité TEN-T, jak je uvedeno v textu. Bude opraveno.

Str. 13, kap. 3.2, podkap. MLADA BOLESLAV, odst. 1, odrazka 2: LK upozorfiuje na skutec¢nost, Ze silnice
1/38 konéi v Jestrebi, kde je zalsténa do silnice I/9 Praha-Zdiby — Mélnik (1/16) — Jestfebi (1/38) — Zahradky
(1/15) — Novy Bor (1/13) — Rumburk — st. hr. CZ/DE. Silnice /38 nema tedy nic spoleéného s méstem Ceska
Lipa. Bude opraveno.

Str. 13, kap. 3.2, podkap. MLADA BOLESLAYV, odst. 1, odrazka 3: LK upozorfiuje na skutec¢nost, Ze silnice
1/38J je slepa vétev (puvodniho pritahu méstem Mlada Boleslav), na kterou navazuje silnice [1/259. Bude
opraveno.

Str. 13, kap. 3.2, podkap. MLADA BOLESLAYV, odst. 3: LK upozoriuje na skute,énost, ze ulice T. G.
Masaryka je mistni komunikaci a cely tah od kfizovatky silnice 1/38J se silnici 11/259 po MUK D10-1/16 je vedena
jako mistni komunikace a nikoli jako silnice 1/38J — viz podklady na www.rsd.cz z roku 2017. Bude opraveno.

Str. 14, kap. 3.2, podkap. MLADA BOLESLAV, obrazky: LK upozoriuje na skutecnost, Ze obrazky
neodpovidaji vystupdm z CSD 2016 a souc¢asnosti. Budou uvedena aktualni data.

Str. 14, kap. 3.2, podkap. TURNOV, odst. 2: LK upozorfiuje na skute¢nost, Ze silnice 1/35 je ve
étyfpruhovém usporadani vedena v Useku Bily Kostel nad Nisou — Liberec — Turnov. Z Turnova na Ji¢in je
vedena v dvoupruhovém usporadani. Bude opraveno.

Str. 14, kap. 3.2, podkap. TURNOV, obrazky: LK upozorfiuje na skute¢nost, ze obrazky neodpovidaji
vystuptim z CSD 2016 a sou¢asnosti. Budou uvedena aktualni data.

Str. 14, kap. 3.2, podkap. LIBERECKO, odst. 1, odrazka 1: LK upozornuje nalskuteénost, ze étngruhové
usporadani silnice 1/35 je v Useku Turnov — Bily Kostel nad Nisou a v Useku MUK Ohrazenice — MUK Bily
Kostel nad Nisou je vedena jako silnice pro motorova vozidla. Bude opraveno.

Str. 14, kap. 3.2, podkap. ITIBERECKO, odst. 1, odréik@ 2: LK upozoriiuje na skutecnost, ze silnice 1/35 je
v Useku MUK Ohrazenice — MUK Radelsky Mlyn (1/65) — MUK Bily Kostel nad Nisou jako silnice pro motorova
vozidla a nikoli ,rychlostni silnici“. Bude opraveno.

Str. 14, kap. 3.2, podkap. LIBERECKO, odst. 1, odrazka 3: LK upozorfiuje na skute¢nost, Ze pfesny nazev
mésta je Jablonec nad Nisou. Bude opraveno.

Str. 15, kap. 3.2, podkap. LIBERECKO, odst. 3: LK upozoriuje na skute¢nost, Ze silnice z Rynovic pfes
Lukasov a Kunratice neni mistni komunikaci, ale silnici 111/29024 (je to budouci pfelozka silnice 1/14). Bude
opraveno.

Str. 15, kap. 3.2, podkap. LIBERECKO, obrazky: LK upozorfiuje na skute¢nost, ze obrazek z CSD 2010 by
mél byt doplnény o vystup z CSD 2016, jelikoz silnice 111/29024 (pfelozka silnice 1/14 v realizaci) byla v roce
2016 neprljezdna, avSak dopravni intenzity kromé Gsek( ,1/14“ mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou na
zbyvajici silniéni siti nebyly ovlivnény. Budou uvedena aktualni data.

Str. 15, kap. 3.4; LK upozorfiuje na skute¢nost, ze dokonceni investiéni akce Silnice 1/35 MUK Radelsky
Miyn je dle podkladd z RSD planovano na rok 2020 a nikoli na rok 2021 - viz podklady na www.rsd.cz. Rok
zprovozneéni je uveden dle podkladl poskytnutych RSD.

Str. 17, kap. 4, odst. 2: Neni jasné, proé nejsou udany stavebni délky dotéenych tseki trati: ,Cislo trati dle
prohlédSeni o draze 500 00 Jaroméf — Liberec, stavbou dotéeny usek Turnov — Liberec, stavebni délka
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dotéeného useku 00,000 km, tratové zatizeni C3 (20 t / 7,2 t), max. rychlost 100 km/h.* ,Cislo trati dle
prohlageni o draze 484 00 Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n., stavbou dotéeny tisek Cachovice — Mlada
Boleslav hl. n., stavebni délka dotéeného Useku je 0,000 km, tratové zatizeni C3 (20 t/ 7,2 t), max. rychlost 100
km/h.” LK se domniva, Ze tyto Gidaje v dokumentaci chybi. Bude dopinéno.

Str. 42, kap. 4.1.16, podkap. NASTUPISTE: LK upozorfiuje na skutecnost, ¥e v #st. Turnov byla
realizovana nova nastupi$té s vyS8kou 550 mm nad TK a dale ¢aste€né rekonstruovana vypravni budova. Tato
skute¢nost zde neni uvedena. Jedna se o obecny popis opravnych praci, na néz nemaji uvedené skutecnosti
vliv. Uvedené skutecnosti budou zohlednény v celkovych nakladech varianty bez projektu.

Str. 41 — 49, kap. 4.1.16 — 4.1.20, podkap. KOLEJOVY SVRSEK A SPODEK LK se domniva, Ze
rekonstrukce kolejového svrdku a spodku, nékterych dalSich SO v Gseku Turnov — Liberec na zelezni¢ni trati
030 byly realizovany v uplynulych letech. Tato skuteénost zde neni uvedena. Jedna se o obecny popis
opravnych praci, na néz nemaji uvedené skuteénosti vliv. Uvedené skute¢nosti budou zohlednény v celkovych
nakladech varianty bez projektu.

Str. 55, kap. 4.1.24, podkap. NASTUPISTE: LK upozorfiuje na skuteénost, ze v Zst. Milovice nedavno
probéhla elektrizace, a domniva se, ze v ramci toho zde probéhla i rekonstrukce kolejového svrsku a spodku
véetné nastupist na vysku 550 mm nad TK. Tato skuteénost zde neni uvedena. Jedna se o obecny popis
opravnych praci, na néz nemaji uvedené skutecnosti vliv. Uvedené skutecnosti budou zohlednény v celkovych
nakladech varianty bez projektu.

Str. 55, kap. 4.1.24, podkap. SILNOPROUDE TECHNOLOGIE - Trakéni vedeni: LK upozoriiuje na
skutecnost, Ze v Zst. Milovice nedavno probéhla elektrizace. Tato skute¢nost je uvedena na str. 9, kap. 3.1.3,

Str. 71, kap. 5.3.3., podkap. TUNEL HUSA: LK upozoriiuje na skute¢nost, ze ¢tyfpruhova komunikace v
useku Bily Kostel nad Nisou — Liberec — Turnov ma oznaceni 1/35 a jedna se o silnici pro motorova vozidla a
nikoli dalnici D35. Bude opraveno.

Str. 72, kap. 5.3.4: LK upozorniuje na skutecnost, ze silnice Il., resp. lll. tfidy maji oznaceni ,II/xxx", resp.
ll/xxxx”, kde ,x" znaéi €islo silnice. Bude opraveno.

Str. 80, kap. 5.3.8, podkap. Varianty C0O, C1, obrazek 5: LK se domniva, ze usek Cachovice — Nymburk hl.
n. by mél byt téz elektrizovan — chybi ve schématech dané varianty, a to bud v ramci tohoto projektu, nebo
projektu jiného (zkapacitnéni traté Nymburk — Mlada Boleslav) — ve schématu modfe jako ostatni projekty mimo
tento projekt. Nezahrnuti elekirizace Useku Cachovice — Nymburk do fe$ené SP vychazi zrozhodnuti
zadavatele, nebot je usek mimo zadany rozsah technického FeSeni a bude pravdépodobné feSen samostatnou
studii, ktera vSak neni soucasti varianty bez projektu a nelze tedy s ni v ramci reSené SP uvazovat.

Str. 80, kap. 5.3.8, podkap. Varianta C2el, obrazek 6: LK se domniva, ze usek Cachovice — Nymburk hl. n.
by mél byt téZ elektrizovan — chybi ve schématech dané varianty, a to bud v ramci tohoto projektu, nebo
projektu jiného (zkapacitnéni traté Nymburk — Mlada Boleslav) — ve schématu modfe. Nezahrnuti elektrizace
useku Cachovice — Nymburk do fe$ené SP vychazi z rozhodnuti zadavatele, nebot je Usek mimo zadany
rozsah technického reSeni a bude pravdépodobné fesen samostatnou studii, ktera vSak neni soucasti varianty
bez projektu a nelze tedy s ni v ramci feSené SP uvaZovat.

Str. 82, kap. 5.3.8, podkap. Varianty C0O, C1, obrazek 8: LK se domniva, ze usek Cachovice — Nymburk hl.
n. by mél byt téz elektrizovan — chybi ve schématech dané varianty, a to bud v ramci tohoto projektu, nebo
projektu jiného (zkapacitnéni traté Nymburk — Mlada Boleslav) — ve schématu modfe. Nezahrnuti elektrizace
useku Cachovice — Nymburk do feené SP vychazi z rozhodnuti zadavatele, nebot je Usek mimo zadany
rozsah technického feseni a bude pravdépodobné feSen samostatnou studii, ktera vSak neni soucasti varianty
bez projektu a nelze tedy s ni v ramci feSené SP uvazovat.

Str. 82, kap. 5.3.8, podkap. Varianta CZ2el, odst. 1: LK upozoriuje na skutecnost, ze c¢tyfpruhova
komunikace v Uuseku Liberec — Turnov ma oznaceni 1/35 a jedna se o silnici pro motorova vozidla a nikoli silnici
,R35". Bude opraveno.

Str. 83, kap. 5.3.8, podkap. Varianta C2el, obrazek 9: LK se domniva, ze usek Cachovice — Nymburk hl. n.
by mél byt téZ elektrizovan — chybi ve schématech dané varianty, a to bud v ramci tohoto projektu, nebo
projektu jiného (zkapacitnéni traté Nymburk — Mlada Boleslav) — ve schématu modfe. Nezahrnuti elektrizace
useku Cachovice — Nymburk do fe$ené SP vychazi z rozhodnuti zadavatele, nebot je Usek mimo zadany
rozsah technického reSeni a bude pravdépodobné fesen samostatnou studii, ktera vSak neni soucasti varianty
bez projektu a nelze tedy s ni v ramci feSené SP uvaZovat.

Str. 84, kap. 5.3.8, podkap. SOLARN| ELEKTRARNY, odst. 1: LK upozorfiuje na skuteénost, Ze véta:
,Elektromobily parkujici na téchto parkovacich mistech u stanic a zastavek zde budou pfedevsim pres den a
tedy v dobé vyroby solarni elektrarny.” nedava smysl. Bude opraveno.
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Dalsi pripominky: LK doporucéuje, aby novostavby tratovych Gsekl by mély byt projektovany dle podminek
v Uzemi na navrhovou rychlost 160, pfip. 200 km/hod. pro pfipadné vyuZziti v ramci RS5. Bude zapracovano.
A 003 - Prepravni prognéza

Str. 5 - 19, kap. 2: LK se domniva, Zze zpracovatel mél uvést i tdaje z CSD2016 (schémata, tabulky, grafy),
dle kterého provadél kalibraci — viz A-004 Prepravni prognéza - Kalibrace dopravniho modelu (str. 28, kap.
1.7.2, odst. 1). Bude dopinéno.

Str. 10 — 15, kap. 2, k tab. 1: LK konstatuje, ze v dokumentaci chybi komentaf k metodice 2005 pouZzité pro
udaje z CSD 2010. Bude doplnéno.

Str. 10 — 15, kap. 2, tabulka 1: LK se domniva, Ze v tabulkdch by méla byt uvedena i dopravni intenzita,
ktera se tyka osobnich vozidel, protoZe zde je potencial pfevedeni osobni dopravy ze silnice na Zeleznici. Bude
doplnéno.

Str. 16 — 19, kap. 2, graf 1 — 4: LK se domniva, Ze by bylo vhodné k jednotlivym sé&itacim profilim pfipsat i
oznaceni dané komunikace. Bude doplnéno.

Str. 16 — 19, kap. 2, graf 1 — 4: LK se dale domniva, Ze na zakladé vySe uvedené pfipominky, ktera se tyka
osobni dopravy, by mély byt doplnény i grafy tykajici se i osobnich dopravy. V pfipadé potencialnich cestujicich
pracovat i s pocty autobusovych spoju. Bude doplnéno.

Str. 23, kap. 4, odst. 1: LK upozorfiuje na chybu odkazu — zfejmé na obr. 7. Bude opraveno.

Str. 43 — 46, kap. 6.1, obr. 35 — 39: LK upozoriuje na skute¢nost, Ze neni zfejmé, pro¢ je zde uvedena
Zzeleznicéni trat 040 Chlumec nad Cidlinou — Ostromé&f — Stara Paka — Trutnov, ktera nema navaznostmi s
pfedmétnym Zzelezni¢nim koridorem Liberec — Mlada Boleslav — Turnov — Liberec nic spoleéného. Bude
vymazano.

Str. 43 — 46, kap. 6.1, obr. 35 — 39: Dale se LK domniva, Ze stejnym zplsobem by méla byt zanalyzovana i
autobusova doprava, pokud nebude mozné zjistit podty cestujicich, tak alespon provozovanou kapacitu. Nejsou
dostupna data.

A 004 - Prepravni prognoza - Kalibrace dopravniho modelu

Str. 5, kap. 1.4.1, podkap. Trat ¢. 030, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,Jednckolejna neelektrifikovana
trat Jaromér — Turnov — Liberec. V ramci studie je uvazovana v Useku Nedvézi — Liberec. Na ftrati jsou
provozovany rychliky Hradec Kralové — Liberec a v Useku Turnov — Zelezny Brod také rychliky Praha —
Tanvald. Osobni vlaky Jaroméf — Liberec a Nova Paka — Liberec jsou provozovany v celém uUseku trati. V aseku
Turnov — Zelezny Brod je provozovan osobni viak Turnov — Liberec.“ nasledovné: ,Jednokolejna
neelektrifikovana trat Jaromér — Stara Paka - Turnov — Liberec. V ramci studie je uvazovana v useku Nedvézi —
Liberec. Na trati jsou provozovany rychliky Pardubice — Hradec Kralové — Liberec a v Useku Turnov — Zelezny
Brod také rychliky Praha — Tanvald. Osobni vlaky Liberec — Stara Paka (- Nova Paka), Stara Paka — Jaromér,
Jaroméf - Pardubice jsou provozovany v celém useku trati. V Gseku Turnov — Zelezny Brod je provozovan
osobni vlak Turnov — Tanvald.” Bude opraveno.

Str. 5, kap. 1.4.1, podkap. Trat ¢. 035, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,Jednckolejna neelektrifikovana
trat Zelezny Brod — Tanvald. V ramci studie je uvazovana v celém Gseku. Na trati jsou provozovany rychliky
Praha — Tanvald. Na trati jsou provozovany osobni vlaky Turnov — Liberec a Desna — Zelezny brod.
nasledovné: ,Jednaokolejna neelektrifikovana trat Zelezny Brod — Tanvald. V ramci studie je uvazovana v celém
useku. Na trati jsou provozovany rychliky Praha — Tanvald. Na trati jsou provozovany osobni vlaky Turnov —
Tanvald a Desna — Zelezny Brod.“ Bude opraveno.

Str. 6, kap. 1.4.1, podkap. Trat &. 036, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,Jednokolejna neelektrifikovana
trat Liberec — Tanvald — Harachov. V ramci studie je uvazovana v Useku Liberec — Desna. Na frati jsou
provozovany pouze osobni viaky (Desna — Zelezny Brod a Liberec — Harrachov).“ nasledovné: ,Jednokolejna
neelektrifikovana trat Liberec — Tanvald — Harrachov. V ramci studie je uvazovana v useku Liberec — Desna. Na
trati jsou provozovany pouze osobni viaky (Desna — Zelezny Brod a Liberec — Harrachov — Szklarska Poreba).”
Bude opraveno.

Str. 6, kap. 1.4.1, podkap. Trat &. 037, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,Jednokolejna neelektrifikovana
trat Liberec — Cernousy st. hr. V ramci studie je uvazovana v useku Liberec — Mnisek u Liberce. Na trati jsou
provozovany pouze osobni vlaky (Liberec — Cernousy a Liberec — Jindfichovice).“ nasledovné: ,Jednokolejna
neelektrifikovana trat Liberec — Cernousy st. hr. V ramci studie je uvaZovana v Useku Liberec — Mnisek u
Liberce. Na trati jsou provozovany pouze osobni vlaky (Liberec — C‘ernousy, Liberec — Jindfichovice pod
Smrkem a Liberec — Bily Potok pod Smrkem).“ Bude opraveno.

Str. 6, kap. 1.4.1, podkap. Trat ¢. 070, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,Jednckolejna neelektrifikovana
trat Praha (od stanice Praha-Vyso€any) — Turnov. Trat je vedena pies Neratovice a Mladou Boleslav. V ramci
studie je uvaZzovana v celé délce. Usek mezi Prahou a V3etaty je soucasti prazské integrované dopravy. Na
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trati jsou provozovany rychliky Praha — Tanvald a sp&Sné vlaky Praha — Turnov a Praha — Mélnik Na trati jsou
provozovany osobni viaky Praha — VsSetaty — Mélnik, Praha — Mlada Boleslav — Mladéjov, Praha — Mlada
Boleslav — Turnov a Mlada Boleslav — Turnov. Na Useku Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou je provozovan os.
vlak Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Jedlova.” nasledovné: ,Jednokolejna neelektrifikovana trat Praha (od
stanice Praha-Vyso€any) — Turnov. Trat je vedena pfes Neratovice a Mladou Boleslav. V ramci studie je
uvazovana v celé délce. Usek mezi Prahou a VSetaty je soudasti prazské integrované dopravy. Na trati jsou
provozovany rychliky Praha — Tanvald a spésné vlaky Praha — Turnov a Praha — Mélnik. Na trati jsou
provozovany osobni viaky Praha — Vsetaty — Mélnik, Praha — Mlada Boleslav — Mladéjov, Praha — Mlada
Boleslav a Mlada Boleslav — Turnov. Na useku Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou je provozovan rychlik Kolin
— Nymburk — Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Rumburk (- Sluknov) a os. viak Mlada
Boleslav — Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Rumburk.“ Bude opraveno.

Str. 6, kap. 1.4.1, podkap. Trat &. 080, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,Jednokolejna neelektrifikovana
trat Bakov nad Jizerou — Jedlova. V ramci studie je uvazovan usek Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa. Na trati
jsou provozovany rychliky Kolin — Rumburk a osobni vlaky Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Jedlova.“
nasledovné: ,Jednokolejna neelektrifikovana trat Bakov nad Jizerou — Jedlova. V ramci studie je uvazovan usek
Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa. Na trati jsou provozovany rychliky Kolin — Nymburk — Mlada Boleslav — Bakov
nad Jizerou — Ceska Lipa — Rumburk (- Sluknov) a osobni vlaky Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk.
Bude opraveno.

Str. 6, kap. 1.4.1, podkap. Trat ¢. 086, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,Jednckolejna neelektrifikovana
trat Liberec — Ceska Lipa. V ramci studie je trat uvaZovana v celé délce. Na trati jsou provozovany rychliky a
spésné viaky Liberec — Benesov nad Plouénici a osobni vlaky Liberec — Ceska Lipa." nasledovné:
.~Jednokolejna neelektrifikovana trat' Liberec — Ceska Lipa. V ramci studie je trat uvazovana v celé délce. Na
trati jsou provozovany rychliky vlaky Liberec — Bene$ov nad Plouénici — D&&in — Usti nad Labem (- Lovosice) a
osobni vlaky Liberec — Ceska Lipa — Benedov nad Plougnici — D&&in.“ Bude opraveno.

Str. 7, kap. 1.4.1, podkap. Trat &. 089, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,Jednokolejna neelektrifikovana
trat' Liberec — Rybni$té. V ramci studie je uvazovan Usek Liberec — Hradek nad Nisou. Na trati jsou provozovany
pouze osobni vlaky Liberec — Rybnisté.” nasledovné: ,Jednokolejna neelektrifikovana trat Liberec — Zittau -
Varnsdorf - Rybnisté. V ramci studie je uvazovan uUsek Liberec — Hradek nad Nisou. Na trati jsou provozovany
osobni vlaky Liberec — Rybnisté/Seifhennersdorf a dale regionalni expresni vlaky Liberec — Zittau — Dresden.”

Bude opraveno.

Str. 7, kap. 1.4.2, podkap. Liberec, odst. 1: LK poZaduje opravit text: ,Libereckd méstska hromadna
doprava vyuziva autobusovou a tramvajovou dopravu. V pravidelném provozu je 44 autcbusovych a 4
tramvajové linky." nasledovné: ,Libereckd meéstska hromadna doprava vyuZiva autobusovou a tramvajovou
dopravu. V pravidelném provozu je 44 autobusovych (z toho je 6 linek noénich) a 4 tramvajové linky." Bude
opraveno.

Str. 7, kap. 1.4.2, podkap. Jablonec nad Nisou, odst. 1: LK pozaduje opravit text: ,MHD Jablonce nad
Nisou je tvofeno 21 autobusovymi linkami. Zaroven je do Jablonce vedena jedna tramvajova linka z Liberce.”
nasledovné: ,MHD Jablonce nad Nisou je tvofeno 26 autobusovymi linkami (z toho je 1 linka no¢ni). Zarover je
do Jablonce nad Nisou vedena 1 tramvajova linka z Liberce.” Bude opraveno.

Str. 15, kap. 1.4.4, podkap. Silnice l.tfidy: LK se domniva, Ze pokud v zelezni¢ni dopravé je na trati 089
uvazovan usek Liberec — Hradek nad Nisou, potom by text: ,Silnice 1/35 spojuje hraniéni pfechod Hradek nad
Nisou s hraniénim pfechodem Bumbalka. V feSeném Gzemi se nachazi usek Chrastava — Libuni, pficemz v
useku Chrastava — Turnov jako silnice pro motorova vozidla se &tyfpruhovym uspofadanim.” mél byt upraven
nasledovné: ,Silnice /35 spojuje hrani¢ni pfechod Hradek nad Nisou s hraniénim pfechodem Bumbalka. V
feSeném (zemi se nachazi Usek Hradek nad Nisou — Libufi, pfitemz v useku MUK Bily Kostel nad Nisou —
MUK Ohrazenice je vedena jako silnice pro motorova vozidla a v Gseku MUK Bily Kostel nad Nisou — Turnov ve
Styfpruhovém usporadani.” Bude opraveno.

Str. 15, kap. 1.4.4, podkap. Silnice |.tfidy: Dale LK poZaduje opravit u silnice 1/38 nazev obce na ,Jestfebi*.
Bude opraveno.

Str. 19, kap. 1.5, odst. 1: LK upozorfuje na skutecnost, Zze v pfedmétném Gzemi neni provozovana Zadna
trolejbusova doprava. Bude opraveno.

Pfipominky k textové ¢asti obecné: LK musi bohuzel konstatovat (jak je vidét z vySe uvedenych
pfipominek), ze koncept studie neni zpracovan s patfi€nou péci a doufa, ze vechny chyby budou opraveny a
pfipominky zohlednény nebo zapracovany, pfipadné odivodnény.

B 1 — Prehledné vykresy
_ B-1-001 Tratové schéma variant (pro varianty (Bj1, Bd1), CO, C1, C2el): LK se domniva, Ze usek
Cachovice - Nymburk hl. n. by mél byt téz elektrizovan, a to bud v ramci tohoto projektu, nebo projektu jiného
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(zkapacitnéni traté Nymburk — Mlada Boleslav) — ve schématu modfe. Nezahrnuti elektrizace Useku Cachovice
— Nymburk do feSené SP vychazi z rozhodnuti zadavatele, nebot je Usek mimo zadany rozsah technického
feSeni a bude pravdépodobné fesen samostatnou studii, ktera vSak neni soucasti varianty bez projektu a nelze
tedy s ni v ramci fe$ené SP uvazovat.

B-1-003 Linkové vedeni variant: LK doporuéuje oznacit ve schématech jednotlivych linek jejich koncové
stanice, resp. koncoveé stanice ve sledovaném uzemi. Bude doplnéno.

B 2 —Technické feseni tratovych usekl

B-2-001_SIT_TU_Skaly_MB

LK doporuéuje navrhnout pfeloZzku oblouku trati v cca km 17,0 — 18,0 v min. poloméru 610 m jako oblouk
nasledujici (je mimo zastavéné Uzemi) pokud lze docilit efektivni zvySeni rychlosti. ZvySeni rychlosti mozné na
115—-120 km/h, uspora JD v jednotkach sekund. Nebude zapracovano.

LK doporucuje pfelozku oblouku trati v cca km 23,5 — 25,5 navrhnout alespori v min. poloméru 750 m jako
oblouk nasledujici (je mimo zastavéné uzemi) pokud Ize docilit efektivni zvySeni rychlosti. Vyuzitelnost zvySene
rychlosti je ovlivhéna nutnym propadem rychlosti prijezdem Mé&sic, uspory JD mohou ¢init az 0,5 min
v zavislosti na rozsahu prelozek. Dusledkem zvySeni rychlosti nad 120 km/h je vSak navySeni investi¢nich a
provoznich nakladu. Nebude zapracovano, resp. doporu¢ujeme provéfit v dalSim stupni.

B-2-002_SIT_TU_Skaly_MB
LK doporucuje navrhnout pfelozku oblouku trati v cca km 28,7 — 29,3 v min. poloméru 850 m jako oblouk

pfedchazejici (je mimo zastavéné Uzemi) pokud to bude z hlediska terénu mozné a pokud Ize docilit efektivni
zvySeni rychlosti. Viz nize.

LK doporucuje navrhnout pfelozku oblouku trati v cca km 31,6 — 32,3 v min. poloméru 940 m jako oblouk
predchazejici (je mimo zastavéné Uzemi) pokud to bude z hlediska terénu mozné a pokud Ize docilit efektivni
zvySeni rychlosti. Vyuzitelnost zvySené rychlosti je ovlivnéna nutnym propadem rychlosti prijezdem Mésic,
uspory JD mohou ¢&init az 0,5 min v zavislosti na rozsahu prelozek. Dlsledkem zvySeni rychlosti nad 120 km/h
je vs8ak navyseni investicnich a provoznich nakladi. Nebude zapracovano, resp. doporucujeme provéfit
v dal8im stupni. Ev. je mozné navrhnout GPK pro rychlost 160 km/h s ohledem na vyhledovy ,sjezd z VRT".

LK doporucuje navrhnout prelozku oblouku trati v cca km 41,6 — 43,0 v min. poloméru 620 m, ktery odstrani
rychlostni propad (85/90 km/hod.) a umoZni zachovani rychlosti 110/120 km/hod. (je mimo zastavéné uzemi)
pokud to bude z hlediska terénnich podminek — zafez nebo tunel, pfipadné upravit obé zhlavi tak, aby se
nezkratila délka staniénich koleji. Uspora JD vznikla odstranénim propadu &ini 0,5 min. Je v&ak nutné budovat
hluboky zafez (min. 10 m). Nebude zapracovano, resp. doporuc¢ujeme provérit v dalSim stupni.

LK doporucuje navrhnout pfelozku oblouku trati v cca km 45,0 — 46,0 v min. poloméru 940 m jako oblouk
pfedchazejici (je mimo zastavéné Uzemi) pokud to bude z hlediska terénu mozné a pokud lIze docilit efektivni
zvySeni rychlosti. Dasledkem zvySeni rychlosti nad 120 km/h je navySeni investi€nich a provoznich nakladd.
Zaroven je tratova rychlost dostate¢na pro dosazeni SJD Neratovice — Mlada Boleslav hl. n. 30 min. Nebude
zapracovano, resp. doporucujeme provéfit v dalSim stupni.

B-2-003_SIT_TU_Skaly_MB

LK doporucuje navrhnout pfelozku obloukt trati v cca km 48,5 — 50,4 alesponl s polomérem 900 m, jako
oblouk pfedchazejici nebo min. 800 m jako oblouk nasledujici (je mimo zastavéné uzemi) pokud Ize docilit
efektivni zvySeni rychlosti. Dusledkem zvySeni rychlosti nad 120 km/h je navySeni investiénich a provoznich
nakladd. Zaroven je tratova rychlost dostateéna pro dosazeni SJD Neratovice — Mlada Boleslav hl. n. 30 min.
Nebude zapracovano, resp. doporucujeme provéfit v dalSim stupni.

LK doporuéuje navrhnout pfelozku oblouku trati v cca km 52,0 — 54,0 v min. poloméru 800 m jako oblouk
pfedchazejici a nasledujici (je mimo zastavéné uzemi) pokud to bude z hlediska terénu mozné a pokud lze
docilit efektivni zvySeni rychlosti. Dlsledkem zvySeni rychlosti nad 120 km/h je navySeni investicnich a
provoznich nakladd. Zaroven je tratova rychlost dostatecna pro dosazeni SJD Neratovice — Mlada Boleslav hl.
n. 30 min. Nebude zapracovano, resp. doporucujeme provéfit v dalsim stupni.

LK doporucuje navrhnout pfelozku oblouku trati v cca km 58,7 — 60,3 v min. poloméru 750 m jako oblouk
pfedchazejici (je mimo zastavéné Uzemi) pokud to bude z hlediska terénu mozné a pokud Ize docilit efektivni
zvySeni rychlosti. Dusledkem zvySeni rychlosti nad 120 km/h je navySeni investi¢nich a provoznich nakladi.
Zaroven je tratova rychlost dostatecna pro dosazeni SJD Neratovice — Mlada Boleslav hl. n. 30 min. Nebude
zapracovano, resp. doporucujeme provéfit v dalSim stupni.

B-2-004_SIT_TU_Lysa Bezdecin

LK doporuéuje navrhnout novostavbu trati (km 7,0 — 9,0 a km 10,5 — 11,5) jesté o vétSim poloméru pokud
to bude mozné z hlediska terénu a Gzemni prichodnosti zastavénym Gzemim a pokud by do$lo k docileni
efektivni zvySeni rychlosti. Bude provéreno.

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 61/244
Cistopis studie proveditelnosti ICD: | 16| 6959 | 10 ‘03 ‘ 00 ‘ 00| 005 | Zména: I:l




- @ SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec PHIOhOV? ?St
NE Dokladova Cast

o @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha-Miada Bolesiav-Liberec - e TG ERpomRKy Bevd diieilddpaddniel
v Navrh zpracovatele na vypofadani pfipominek

B-2-005_SIT_TU_Lysa_Bezdecin
LK doporuéuje do situace zakreslit komunikaci soub&znou s trati mezi stavajicimi Zzelezniénimi prejezdy v

km 18,800 a 20,135, kterd je naznacena v situaci B-3-019_Zst-Lustenice-Ujezd_Var-Bd1-C0-C1-C2el. Bude
doplinéno.

Sougéasti variant (Bj1, Bd1), CO, C1 a C2el by méla byt elektrizace iseku Nymburk — Cachovice — Mlada
Boleslav nebo jejich predchddcem. Dle rozhodnuti zadavatele.

B-2-006_SIT_uze! MB

LK doporuéuje oblouk u novostavby Dalovické spojky (km 1,5 — 2,2) navrhnout s takovym polomérem,
pokud to bude mozné z hlediska terénu a Gzemni prichodnosti zastavénym Uzemim a pokud by to bylo
efektivni vzhledem k nutnému snizeni rychlosti v zastavéném Uzemi a naslednym zastavenim vlaku ve stanici
nebo ke zvySeni rychlosti v navaznosti na navazujici Usek se zvySenou rychlosti. Bude provéfeno.

B-2-007_SIT_uzel MB

Ackoli se situace tyka varianty Bj1 (méla by byt takto oznacena v situaci nebo v nazvu), ktera fesi pouze
nakladni dopravu Nymburk — Mladd Boleslav a navazuje na zkapacitnéni této trati, neni jasné, pro¢ je
novostavba v jednokolejném useku vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav pfedmésti navrhovana v horsich
parametrech (s rychlosti 120/120 km/hod a poloméry 1.196 a 2.296 m), kdyZz smérové poméry umoznuji
rychlost 150/160 km/hod, nebo stejnych (s rychlosti 80/85 km/hod. a polomérech 324 a 330 m) oproti
dvoukolejné novostavbé v situaci B-2-008_SIT_uzel_MB, kdyz navazujici usek smérem na Lysou nad Labem je
mozné navrhnout az na rychlost (150/160 km/hod. — 100/100 km/hod.). Proto je nutné navrhnout novostavbu
trati v km 31,0 — 33,34 v protismérnych obloucich s takovymi poloméry (475 — 1.100 m), aby nedos$lo k propadu
rychlosti na 80/85 km/hod. v navaznosti na sousedni Useky (mozné az 150/160 km/hod. a 100/100 km/hod.) v
pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska terénu a uzemni prichodnosti zastavénym tGzemim a pokud by to
bylo efektivni vzhledem k zastaveni vlaku ve stanici nebo ke zvySeni rychlosti v navaznosti na navazujici Usek
se zvysSenou rychlosti. Dusledkem zvySeni rychlosti nad 120 km/h je navySeni investi¢nich a provoznich
nakladd. Zaroven nejsou v Useku provozovany vlaky s rychlosti vy$si. Odstranéni propadu je konfliktni se
stavajici zastavbou. Nebude zapracovano.

LK doporuéuje oblouk u novostavby Dalovické spojky (km 1,5 — 2,2) navrhnout s takovym polomérem,
pokud to bude mozné z hlediska terénu a Uzemni prachodnosti zastavénym uUzemim a pokud by to bylo
efektivni vzhledem k nutnému snizeni rychlosti v zastavéném Uzemi a naslednym zastavenim vlaku ve stanici
nebo ke zvySeni rychlosti v navaznosti na navazujici Usek se zvySenou rychlosti. Bude provéfeno.

B-2-008_SIT_uzel MB

LK doporuéuje novostavbu trati (km 31,0 — 33,34) v protismérnych obloucich navrhnout s takovymi
poloméry (475 — 1.100 m), aby nedo$lo k propadu rychlosti na 80/85 km/hod. v navaznosti na sousedni Useky
(150/160 km/hod. — 100/100 km/hod.) v pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska terénu a Uzemni
prichodnosti zastavénym uzemim a pokud by to bylo efektivni vzhledem k zastaveni vlaku ve stanici nebo ke
zvySeni rychlosti v navaznosti na navazujici Usek se zvySenou rychlosti. Odstranéni propadu je konfliktni se
stavajici zastavbou. Nebude zapracovano.

LK doporuéuje oblouk u novostavby Dalovické spojky (km 1,5 — 2,2) navrhnout s takovym polomérem,
pokud to bude mozné z hlediska terénu a Uzemni prachodnosti zastavénym uUzemim a pokud by to bylo
efektivni vzhledem k nutnému snizeni rychlosti v zastavéném uzemi a naslednym zastavenim vlaku ve stanici
nebo ke zvyseni rychlosti v navaznosti na navazujici Usek se zvySenou rychlosti. Bude provéfeno.

B-2-009_SIT_TU_MB_Liberec

LK doporuéuje navrhnout pfelozku trati v cca km 77,8 — 81,2 s oblouky o min. poloméru 550 m, aby
nedos$lo v navaznosti na sousedni Gseky (100/100 km/hod.) k propadu rychlosti na 75/80 km/hod., resp. 85/90
km/hod. v pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska terénu a Uzemni prlchodnosti zastavénym Gzemim a
pokud by to bylo efektivni. Uspora JD vznikla odstranénim propadu &ini 0,3 min. Je v$ak nutné budovat dlouhou
estakadu (2 km). Nebude zapracovano, resp. doporuc¢ujeme provéfit v dalSim stupni.

LK doporucuje navrhnout pfelozku trati v cca km 89,8 — 91,3 s oblouky o min. poloméru 950 m jako min.
oblouk v nasledujicim Useku (je mimo zastavéné Uzemi) v pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska terénu a
Uzemni prichodnosti zastavénym Gzemim a pokud Ize docilit efektivni zvySeni rychlosti. Uspora JD vznikla
odstranénim propadu ¢ini 0,5 min. Dasledkem zvyseni rychlosti nad 120 km/h je navySeni investicnich a
provoznich nakladli. Zaroven nejsou v Useku provozovany vlaky s rychlosti vys$i. Nebude zapracovano, resp.
doporucujeme provefit v dalSim stupni.

LK doporuéuje navrhnout pfelozku oblouku trati v cca km 101,7 — 103,2 v min. poloméru 1.100 m, coz by
meélo umozZnit v iseku cca km 98,7 — 103,2 zvySeni rychlosti az na 160 km/hod., pokud by to bylo efektivni z
divodu zastaveni vlaku ve stanici. Bude provéfeno.
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B-2-010_SIT_TU_MB_Liberec

LK doporuéuje navrhnout prelozku trati v cca km 77,8 — 81,2 s oblouky o min. poloméru 550 m, aby
nedoslo v navaznosti na sousedni Gseky (100/100 km/hod.) k propadu rychlosti na 75/80 km/hod., resp. 85/90
km/hod. v pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska terénu a Uzemni prichodnosti zastavénym Uzemim a
pokud by to bylo efektivni. Uspora JD vznikla odstranénim propadu &ini 0,3 min. Je v§ak nutné budovat dlouhou
estakadu (2 km). Nebude zapracovano, resp. doporucujeme proveéfit v dalSim stupni.

LK doporucéuje navrhnout prelozku trati v cca km 89,8 — 91,3 s oblouky o min. poloméru 950 m jako min.
oblouk v nasledujicim useku (je mimo zastavéné Uzemi) v pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska terénu a
uzemni prichodnosti zastavénym uzemim a pokud Ize docilit efektivni zvySeni rychlosti. Bude provéreno.

LK doporuc¢uje Usek mezi zst. Mnichovo Hradisté — Loukov u Mnichova Hradi§té navrhnout jako
dvoukolejny. Navazny Usek Loukov u Mnichova Hradisté — PfiSovice navrhnout jako 2 jednokolejné useky, z
nichz jeden by vedl do Turnova a druhy by pokracoval novostavbou na Liberec. Funkce vyhybny by se
pfesunula z PfiSovic do Loukova u Mnichova Hradisté. Bude provéfeno.

LK doporuéuje navrhnout pfelozku oblouku v cca km 101,7 — 103,2 v min. poloméru 1.100 m, coz by mélo
umoznit v Useku cca km 98,7 — 103,2 zvySeni rychlosti az na 160 km/hod., pokud by to bylo efektivni z ddvodu
zastaveni vlaku ve stanici. Bude provéreno.

LK doporuéuje ve vyhybné Ctvefin prohodit spojky mezi obéma kolejemi a ty vysunout je smérem na
PfiSovice (km 3,39 — 3,71/127,9) a za spojky smérem k Liberci do prostoru nad Zelezniénim podjezdem
pfemistit stavajici zastavku Doubi u Turnova se dvéma bo€nimi nastupisti, ktera bude tak blize k obci. Zastavku
Doubi u Turnova pfejmenovat na zastavku a vyhybnu Ctvefin, pod které Doubi u Turnova patfi. Dal§im
divodem je, Ze soucéasti mésta Liberce je méstska ¢ast Doubi. Bude provéreno.

B-2-011_SIT_TU_MB_Liberec

LK doporuéuje navrhnout pfeloZzku obloukl v cca km 136,6 — 137,3 a v cca km 137,8 — 138,5 v min.
poloméru 455 m, coz by mélo umoznit v iseku cca km 134,668 — 138,5 rychlost min. 95/100 km/hod. v pfipadé,
pokud to bude mozné z hlediska terénu a Uzemni prachodnosti zastavénym uUzemim a pokud by to bylo
efektivni. Bude provéfeno, nicméné z hlediska dynamiky jizdy témé&r nevyuzitelné.

Neni jasné, pro€ je novostavba v useku km 138,39 — 144,34 navrhovana v horsich parametrech (s rychlosti
120/120 km/hod), kdyz smérové poméry umoziuji rychlost 160/160 km/hod. oproti novostavbé v situaci B-2-
012_SIT_TU_MB_Liberec. Dusledkem zvyseni rychlosti nad 120 km/h je navySeni investiénich a provoznich
nakladd. Zaroven nejsou v Useku provozovany vlaky s rychlosti vyssi.

LK doporucuje navrhnout pfelozku oblouku v cca km 144,34 — 146,1 v min. poloméru 1.100 m, coz by mélo
umoznit v useku cca km 138,39 — 146,1 rychlost 160/160 km/hod. v pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska
terénu a pokud by to bylo efektivni, nebo alespori o min. pocloméru 550 m, coz by mélo umoznit v Useku cca km
144,34 — 146,1 rychlost 110/110 km/hod. a v navazujicim Useku do km 147,2 v min. poloméru 330 m, coz by
mélo umoznit v iseku cca km 146,1 — 149,805 rychlost 80/85 km/hod., pokud to bude moZné z hlediska terénu
a pokud by to bylo efektivni. LK dale pfipomina, Ze Uzemni plan mésta Liberec umozriuje zvétSeni oblouku v
km 146,000 — 146,960 z R = 281 m. Bude provéreno.

B-2-012_SIT_TU_MB_Liberec

LK doporuéuje navrhnout prelozku obloukd v cca km 136,6 — 137,3 a v cca km 137,8 — 138,5 v co
nejvétsim poloméru, aby doSlo v navaznosti na sousedni Gseky (rychlost 160/160 km/hod.) k minimalizaci
rychlostniho propadu (rychlost 85/90 km/hod.) pfi prijezdu Zelezni€ni stanici Hodkovice nad Mohelkou v
pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska terénu, uzemni prichodnosti zastavénym uzemim a pokud by to bylo
efektivni. Vzhledem k prachodnosti novostavby traté zastavénym uzemim Hodkovice nad Mohelkou je
nevyhnutné zpracovat podrobnégj$i situaci vedeni pfelozky obloukl na turnovském a libereckém zhlavi a dale
vedeni novostavby traté smérem na Liberec az po tunel Javornik Il. Bude provéfeno. Podrobngjsi situace bude
zpracovana v oblasti ZST Hodkovice nad Mohelkou do km 138,4. Ve zbylém Useku je s ohledem na podrobnost
zpracovani SP dostacujici situace 1:10 000.

LK doporucuje navrhnout prelozku obloukd v cca km 144,34 — 146,1 v min. poloméru 1.100 m, coz by mélo
umoznit v useku cca km 138,39 — 146,1 rychlost 160/160 km/hod. v pfipadé, pokud to bude mozné z hlediska
terénu a pokud by to bylo efektivni, nebo alespori o min. pocloméru 550 m, coz by mélo umoznit v Useku cca km
144,34 — 146,1 rychlost 110/110 km/hod. a v navazujicim Useku do km 147,2 v min. poloméru 330 m, coz by
meélo umozZnit v iseku cca km 146,1 — 149,805 rychlost 80/85 km/hod., pokud to bude moZné z hlediska terénu
a pokud by to bylo efektivni. Bude provéreno.

LK doporuéuje zastavku Minkovice pfejmenovat na zastavku a vyhybnu Simonovice, pod které Minkovice
patfi. Daldim ddvodem je, Zze soucasti obce Visfiova jsou taktéz Minkovice. Bude upraveno.

B 3 — Technické feSeni dopraven
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B-3-008_Zst_Bysice
LK doporucéuje upravit z divodu zachovani délky stani¢nich koleji obé zhlavi v navaznosti na moznou

Upravu oblouku na min. polomér 620 m pred vSetatskym zhlavim (v km 41,6 — 43,0). Bude upraveno dle
zapracovanych pripominek.

B-3-010_Zst_Chotetov

LK doporuéuje upravit z divodu zachovani délky stani¢nich koleji obé zhlavi v navaznosti na moznou
upravu oblouku na min. polomér 750 m pred vSetatskym zhlavim (v km 58,7 — 60,3). Bude upraveno dle
zapracovanych pfipominek.

B-3-013_Zst-Lysa-nL_Var-C0-C1-C2el

LK doporucuje situaci rozsifit az na vSetatské a celakovické zhlavi, aby bylo zfejmé propojeni koleji do
jednotlivych smért v ramci zelezniéniho uzlu a dale vedeni vlakl v relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec.
Bude rozdifeno.

B-3-017_Zst-Cachovice_Var-Bd1

Na zakladé vySe uvedené pfipominky se LK domniva, Ze situace nema v dokumentaci opodstatnéni,
protoZze se netyka spojeni Praha — Mlada Boleslav. Zdvoukolejnéni smérem na Mladou Boleslav by mélo byt
soucasti pfedchazejiciho projektu zkapacitnéni trati Nymburk — Mlada Boleslav hl. n. Nebude-li varianta Bd1
sledovana, nebude situace dokladovana.

B-3-018_Zst-Cachovice_Var-C0-C1-C2el

LK doporucuje situaci rozsifit na vyjezd smérem na Milovice az do km 14,0, aby byl zfejmy rozplet do
jednotlivych smeéra v ramci Zzelezniéni stanice Cachovice. Bude rozsifeno.

LK se domniva, Ze zde chybi situace technického feseni dopravny Mlada Boleslav pfedmésti pro variantu
Bj1, tj. jednokolejny Usek Bezdécin — Mlada Boleslav predmésti (pokud nebude varianta vyjmuta). Bude
doplnéno.

B-3-024_Zst-MB-predm_Var-Bd1-C0-C1-C2el
LK doporuéuje situaci rozsifit na vyjezd smérem na Bezdécin (km 30,25) a smérem na Dolni Bousov (km

32,0), aby byl zfejmy rozplet do jednotlivych smérd v ramci Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav pfedmésti. Bude
rozsireno.

LK konstatuje, Ze souc¢asti by méla byt situace technického feseni vyhybny Krasna Louka pro variantu AQ,
A1, (Bj1, Bd1,) CO a C1 - Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav Dalovice. Odbocka Krasna Louka nenf
v uvedenych variantach navrhovana. Traté ze sméru Mlada Boleslav hl. n. a Dalovice jsou zaustény pifimo do
ZST Mlada Boleslav mésto.

B-3-038_Zst-Mn-Hradiste Var-C2el

LK doporuéuje v této varianté navrhnout vedeni dvoukolejné trati v iseku Mnichovo Hradisté — Loukov u
Mnichova Hradisté. Bude provéreno.

B-3-039_Zst-Loukov-uMH

LK doporuéuje zst. Loukov u Mnichova Hradi$té navrhnout i jako stanici na dvoukolejné trati a vyhybnu pro
rozvétveni trati s tim, Zze ze stanice smérem na Turnov a Liberec povedou 2 soubézné jednokolejné trati a
navrhnout dispozi¢né nové kolejové usporadani a nastupisté. Bude provéreno.

B-3-041_Zst-Prisovice_Var-C2el

LK doporucuje, aby mezi zst. Loukov u Mnichova Hradisté a Zst. PfiSovice vedly 2 soubézné jednokolejné
trati, pficemz jedna povede smérem na Turnov a druhd smérem na Liberec. Z tohoto divodu je nutné
prepracovat v situaci loukovské zhlavi. Bude provéreno.

B-3-044_Odb-Ctverin_Var-C2el

LK doporuéuje ve vyhybné Ctvefin prohodit spojky mezi obéma kolejemi a ty vysunout je smérem na
PriSovice (km 3,39 — 3,71/127,9) a za spojky smérem k Liberci do prostoru nad Zelezniénim podjezdem
premistit stavajici zastavku Doubi u Turnova se dvéma boc¢nimi nastupisti, ktera bude tak blize k obci. Bude
provéreno.

B-3-045_Zst-Hodkovice-nM_Var-A1-Bj1-Bd1-C1

LK doporuéuje situaci zst. Hodkovice nad Mochelkou pfizpUsobit pfipominkdm k situaci B-2-
011_SIT_TU_MB_Liberec a B-2-012_SIT_TU_MB_Liberec a v této situaci zobrazit vedeni novostavby s
podpovrchovym usekem — tunel Javornik | a Javornik Il. B-3-046_Zst-Hodkovice-nM_Var-C2el LK doporucuje
situaci Zst. Hodkovice nad Mohelkou pfizpusobit pfipominkadm k situaci B-2-012_SIT_TU_MB_Liberec a v této

situaci zobrazit vedeni novostavby s podpovrchovym Usekem — tunel Javornik | a Javornik Il. Bude upraveno
dle zapracovanych pfipominek.
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B-3-047_0Odb-Simonovice_Var-A1-Bj1-Bd1-C1-C2el

LK doporuéuje situaci ve vyhybné Simonovice pfizplisobit pfipominkam k situaci B-2-
012_SIT_TU_MB_Liberec — liberecké zhlavi (usek km 142,5 — 146,1). Zastavku Minkovice pfejmenovat na
zastavku a vyhybnu Simonovice, pod které Minkovice patii. Dalsim divodem je, Ze soucasti obce Visfiova jsou
taktéz Minkovice. Bude upraveno dle zapracovanych pfipominek.

B 5 - Provozni a dopravni technologie

B-5-004_DT_Schema_Lysa_nlL-MB(bez) Bd1_C0_C1_C2el

LK doporuéuje, aby sougasti variant (Bd1,) CO, C1 a C2el byla elektrizace useku Nymburk — Cachovice
nebo mu alespoii pfedchazela. Dle rozhodnuti zadavatele.

B-5-011_DT_Schema_MB(bez)-Turnov_proj var

LK doporuéuje do schémat zapracovat pfipominky, kterou jsou uvedené k situaci B-2-

010_SIT_TU_MB_Liberec — zdvoukolejnéni Useku Mnichovo Hradisté - PfiSovice. Bude upraveno dle
zapracovanych pripominek.

B-5-013_DT_Schema_Turnov(bez)-Liberec_X1_C2

LK doporu¢uje do schématu varianty C2el zapracovat pfipominky, které jsou uvedené k situaci B-2-
010_SIT_TU_MB_Liberec — prohozeni spojek mezi kolejemi a pfesunuti zastavky Doubi u Turnova. Zastavku
Doubi u Turnova pfejmenovat na zastavku a vyhybnu Ctvefin, pod které Doubi u Turnova patfi. Dal§im
divodem je, ze soucasti mésta Liberce je méstska €ast Doubi. Bude upraveno dle zapracovanych pripominek.

Dalsi pripominky:

LK doporu¢uje zapracovat predeslé pfipominky, které se tykaly napf. polomérd obloukd navrzenych
preloZek, odstranéni, resp. minimalizovani rychlostnich propadd atd. Bude upraveno dle zapracovanych
pfipominek.

Grafikony B-5-15 — B-5-19, B-5-21, B-5-22 a B-5-24:

K tomuto uvadi LK obecné pfipominky:

Vyjma nejvy$si vrstvy Ex ma LK u v8ech vlakt ze smérti Turnov a Ceska Lipa zajem obsluhu zst. Mlada
Boleslav mésto, a to i za cenu Uvratové zajizdky, pfipadné Upravy linkového vedeni a obéhlt s dodateénymi
prestupy ve stanici Zzst. Mlada Boleslav mésto; ZST Mlad4a Boleslav mésto je obsluhovana véemi osobnimi a
spésnymi vlaky ze sméru Turnov a Ceska Lipa. Vlaky linky R21 a R22 obsluhuji ZST Mlada Boleslav mésto
v zavislosti na varianté a pozadavku MD.

Pfi feSeni variant neni zohlednéna moznost vyuziti vjezdu do Prahy od drazdanské VRT (zadna z variant
nefesi dostate¢né navySeni kapacity useku VRT — Mlada Boleslav bez dodateénych tras pres Milovice);
V souladu se zadanim neni v ramci hodnoticiho obdobi SP s existenci VRT Praha-Drazdany uvazovano.

LK zada vyssi uroven koordinace vyhledovych tras VRT s navrhem této studie proveditelnosti (feSeni by
méla byt ve vétsi mife skladebna, nikoli vzajemné ,konkurenéni); V souladu se zadanim neni vramci
hodnoticiho obdobi SP s existenci VRT Praha—Drazdany uvazovano.

Pfedpokladame, Ze osobni vlaky obsluhuji vSechny zastavky i v pfipadech, kde to nelze z navrhovych GVD
rozpoznat (v LK: L4 (Mlada Boleslav mésto — Rumburk), S30 (Mlada Boleslav mésto — Turnov), L3 (Liberec —
Turnov — Stara Paka), L18 (Turnov — Zelezny Brod — Tanvald)); Osobni vlaky obsluhuji véechny stanice a
zastavky, vyjma L4, ktera neobsluhuje stanici Mlada Boleslav-Debr.

LK souhlasi s navrhovym GVD pro trat 080 (vSe kfizuje v celou hodinu v Zst. Bezdéz);

V této fazi by mél byt navrh infrastruktury sestaveny tak, aby byly dosahovany navaznosti L3/S30 v
Turnové, S30/L4 v Bakové nad Jizerou, R43 (Praha — Mlada Boleslav mésto/Mélnik)/L21 (Liberec — Turnov —
Mlada Boleslav mésto) v Zst. Mlada Boleslav mésto; Neni-li, bude zajisténo, bude-li to mozné.

Vzhledem k tomu, Ze je Zadané co nejvice vlaky obsluhovat Zst. Mlada Boleslav mésto, kde je omezena
kapacita, mély by byt relace nebo obé&hy upraveny tak, aby zde nékteré linky kapacitu stanice neblokovaly velmi
dlouhymi obratovymi &éasy (napf. linka S3 a dal$i, diky kterym neni mozZné do Zst. Mlada Boleslav mésto
zajizdét napf. linkami R21 Praha - Tanvald a R22 Kolin — Mlada Boleslav — Rumburk). Dlouhé obraty Ize
realizovat na piislu$nych obratovych kolejich (Mlada Boleslav predmésti). Nezajizdéni linek R21 a R22 do ZST
Mlada Boleslav mésto je z jiného davodu.

Provérit dalsi mozné zkraceni intervall nasledné jizdy v iseku Mlada Boleslav mésto — Dalovice — Bakov
nad Jizerou (napf. instalace autobloku), za ucelem ziskani pfipojd v Turnové, Bakové nad Jizerou, Mladé
Boleslavi je potfebny co nejkratsi interval nasledné jizdy; Bude provérena minimalizace nasledného mezidobi
s vyuzitim ETCS.
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Umoznit, aby vznik dalovické spojky nebyl nezbytné nutné podmiriovan dvoukolejnym vyjezdem z Zst.
Mlada Boleslav mésto, pfipustit etapovy stav s odbockou smér Bakov nad Jizerou z jednokolejné trati Mlada
Boleslav mésto — Mlada Boleslav hl. n. po prijezdu stavajicim jednokolejnym zafezem v intravilanu; Kvili
vysSkovému vedeni Ize pravdépodobné pouze za cenu vysokych zmarenych investic, nicméné bude provéreno.

Linka S3 Praha — Mlada Boleslav mésto nebude v relaci z/do Mladé Boleslavi vzhledem k prostojum v
useku Kropacova Vrutice - Neratovice pfili$ atraktivni, mladoboleslavska S30 je navrhovana bez pfipoju smér
Mélnik, v relaci Mélnik — Mlada Boleslav neni Zzadna nabidka; S3 napf. zvazit vyhybnu mezi Kropacovou Vrutici
a Zdétinem - moznost ostrych obratd v Zst. Mlada Boleslav mésto — uvolnéni kapacity + zrychleni linky; Bude
provéfeno.

Reseni Zst. Bakov nad Jizerou by mélo byt navrzeno tak, aby pfi pfitomnosti dvou zastavujicich viak(
relace Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa ve stanici nebylo nutné viak relace Turnov — Miada Boleslav vést stanici
odboénymi sméry (mimo hlavni kolej); Usporadani stanice bude upraveno.

ZAVER:

Z prfedlozené dokumentace lze predpokladat, ze vysledkem bude doporuéeni koneé&né varianty, jeji
etapizace tak, aby méla na zacatku co nejvétsi pfinos a dalsi etapizaci by se projekt jen zdokonaloval.
Jednotlivé etapy by mély byt realizovany tak, aby nedochazelo ke zmareni investic. Projekt by mél navazovat
na zkapacitnéni trati Nymburk — Mlada Boleslav hl. n., pfipadné na jeho elektrizaci v useku Nymburk — Mlada
Boleslav mésto — Mlada Boleslav pfedmésti, a na tyto jiz dokoncené stavby navazovat. Samoziejmé by nemély
chybét investiéni naklady — dle variant a Usekd. Predpokladam, Ze pfipominky budou okomentovany v ramci
pfipominkového fizeni, nez bude dokumentace vydana jako Gistopis.

Jak jiz bylo uvedeno vySe — pfipominky k parametrim preloZzek trati a novostavbam, mély by jejich
parametry byt takové, aby bylo mozno dosahnout rychlosti 200 km/ hod., pokud to bude efektivni — Usek Lysa
nad Labem — Cachovice, popi. Mlada Boleslav predmésti, PfiSovice — Jilové a Hodkovice nad Mohelkou —
Simonovice.

IPR HMP

Bez pripominek

MSTM MLB

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze Krasna louka je jedinym vhodnym mistem z pohledu kapacity a dostupnosti
pro pési ze severniho sidlisté, kde bydli vice nez 20 tis. obyvatel a kde mésto pofada kulturné spolecenské
akce typu paleni ¢arodéjnic, Oktoberfest, hudebni festival Krasna louka atd., které jsou uréeny pro velky pocet
lidi, pozadujeme respektovat spole¢ensko-kulturni vyznam Krasné louky. Dale Vas Zadame o provéfeni
moznosti smérové Uprav Zelezniéniho propojeni pro minimalizaci zasahu do tohoto prostoru. Bude provéreno.

Pfed zpracovanim dal$iho stupné projektové dokumentace pozadujeme koordinaci tohoto projektu véetné
zpracovani vizualizace zaméru. Doporucujeme fesit v dal$im stupni dokumentace.

Na zakladé uvedeného doplnéni Vam poskytneme nase vyjadreni k vySe uvedenému projektu.

ROPID

Problematika linky S34: Provoz linky S34 se predpoklada ve $pickovém intervalu 30 min. v trase Praha
Masarykovo nadr. — Praha-Sidli§té Cakovice. V dokumentaci je uvedeno, Ze pro tuto linku neni zajisténa v
projektovych variantach kapacita v Gseku odb. Balabenka — odb. Skaly. Tuto situaci povazujeme za
nepfipustnou a zadame zadavatele dokumentace, aby zajistil fFeSeni tohoto problému v ramci této, popf. jiné
navazné studie. Ukonéeni objednavani provozu linky S34 se nepfedpoklada. Dle rozhodnuti zadavatele.

Navrhovy grafikon varianty CO, C1: Upozorfiujeme na $patnou ¢asovou polohu vlakud linky R43, ktera je v
navrhovém GVD uvedena s piijezdem cca shodnym do uzlu Mlada Boleslav, jako linka R21, pficemz ve
skutec¢nosti ma byt zajistén pfiblizny proklad téchto linek v obou koncovych stanicich. Z toho vyplyva nutnost
posunu tras linek R43 a S3 (vzajemna zaména spoji linek s cilovymi stanicemi Mlada Boleslav, resp.
Mélnik/VSetaty). Bude opraveno.

Navrhovy grafikon varianty C2el: Povazujeme za nezbytné celodenné upravit tak, aby ve sméru z Prahy byl
zajistén v uzlu Mlada Boleslav prestup z linky Ex na linku R22 a souc¢asné z linky R22 na linku R21, v opacném
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sméru zrcadlové identicky. V navrhovém GVD je toto zapracovano pouze v nékterych hodinach. Bude
opraveno.

Z predlozenych GVD neni zcela zfetelné, zda jsou v uzlovych stanicich dodrzeny pfestupy mezi nékterymi
vlaky (nejsou znamy presné pfestupni doby). Zejména se to tyka nékterych pfipojovych skupin ve stanici Mlada
Boleslav mésto, které se zdaji velmi tésné, bez rezerv. Bude provéreno a popsano. Nicméné nékteré prestupni
vazby zUstanou tésné.

Ve variantach, které vedou dalkové vlaky pies stanici Mlada Boleslav hl.n. je nezbytné mit vzdy zajistén
pfipoj do/ze stanice Mlada Boleslav mésto. Neni-li, bude zajisténo.

V linkovych schématech se opakuje chyba, kdy je sedlovy interval linky S2 uveden 120 min. — spravné ma
byt 30 min. V Useku Praha — Lysa n.L. pojedou ve vyhledovém rozsahu vlaky téchto zastavkovych linek: S2 v
intervalu 30/60 min., S22 v intervalu -/60 min. a S9 v intervalu 30/- min. (souhrnny interval 15/30 min.). Bude
opraveno.

Délky nastupist: Je nezbytné, aby délka nastupist byla v dalSi fazi dokumentace zkoordinovana s vysledky
dopravniho modelu, ktery, pfedpokladame, stanovi pocet cestujicich v nejzatizenéjSim vlaku, z éehoz bude
mozné presndiji urdit délku nastupist v jednotlivych Gsecich. Ceské drahy ve spolupraci s objednateli v tomto
okamziku pfipravuji projekt nakupu novych vozidel pro linku S3 Praha — VSetaty — Mlada Boleslav. Uvazuje se o
nakupu tiivozovych jednotek na bazi jednotek 844 CD (presny typ vozidla by vzedel z vybérového fizeni), které
by v Useku Praha — VSetaty jezdily spfazené do dvojic. Navrh bude optimalizovan na zakladé vysledku
dopravniho modelu.

Dale bude nezbytné blize diskutovat polohu nékterych nastupist. Napr. ve stanici BySice jsou nastupisté
vymisténa na boleslavské zahlavi stanice, avSak v soucasnosti je ze strany obce planovan projekt na vystavbu
parkovisté P+R v lokalité stavajici stanice. Uspofadani stanic bude upraveno a projednano.

Kromé tocho bude nezbytné uvaZovat primarné takové feSeni stanic, kterd umozni vedeni jedné hlavni
koleje pfimo kolem vypravni budovy tak, aby byla pro cestujici omezena nutnost vyuZziti podchodu. V nékterych
stanicich je toto provedeno (Praha-Satalice, Praha-Cakovice), v jinych toto fedeni chybi (pfedeviim
Neratovice). Uspofadani stanic bude upraveno a projednano.

Technické feSeni pfesmyk Lysa nad Labem: Povazujeme za vhodné zvazit doplnéni fedeni pfesmyku v
Lysé nad Labem tak, aby bylo zaji§téno mimouroviiové kfizeni vlaku v relaci Nymburk — Praha se smérem
VSetaty — Nymburk a obéma kolejemi z Lysé nad Labem do Milovic, a to i ve vazbé na projednani dokumentaci
zpracovavanych v ramci trati Kolin — VSetaty — Déc&in. K diskusi, nesouvisi pfimo s SP Praha—MB-Liberec.

IDSK

Za velmi dllezité z hlediska umoznéni daldiho rozvoje pfiméstské dopravy povazujeme vybudovani tzv.
,Viejanské spojky" a zaroven modernizaci a zkapacitnéni stavajici traté 070, pfedevSim pak v Useku Praha —
Neratovice — VSetaty. Konstatovani.

Ostatni pfipominky shodné s pfipominkami ROPID

21

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 67/244
Cistopis studie proveditelnosti ICD: | 16| 6959 | 10 ‘03 ‘ 00 ‘ 00| 005 | Zména: I:l




- @ SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec PmOhOV? S’?St
NE Dokladova Cast

Pfipominky MD k SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec + dadatsk
(diléi pInéni 8/2017)

Uvodem

Nadsledujici text je shrnutim oficidlnich pfipominek MD k diléimu pinéni 8/2017. Pfipominky
jsou édstecné korigovdny na zdkladé projedndni pfipominek v 1. kole.

Dosavadni Feseni prineslo vyznamny podnét v tom, Ze na rozdil od predchozi studie IKP se
navrhuje nové feseni zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav-mésto, a to s rozsifenim na pozemky
firmy Skoda-Auto namisto plivodniho navrhu zalofeném na vyuZiti pozemk mésta Mlada
Boleslav (studie IKP prokazala, Ze rozsifeni stanice na pozemcich mésta neni mozné). V tomto
pfipadé je nutné jit nad ramec zadani studie.

Predlozeny navrh variant vychazi ze zadani a definuje dvé sady variant (v ramci jedné sady
jednotlivé méné rozsahlé varianty mohou slouzit zaroven jako etapa variant vyssich. Jedna se
o sady variant AO+A1+Bj1/Bd1l a AO0+CO+Cl1+C2el. Etapy jsou postaveny na optimalizaci
stdvajici traté prfes Neratovice s diléimi prelozkami a s dvoukolejnymi vioZzkami v praiské
pfiméstské oblasti. Druha sada variant pak k tomu navrhuje postupné zkapacitnéni a dostavbu
traté pres Milovice jakoZto dalsi ndvazny projekt (do Mladé Boleslavi by tak byly
modernizovany a dobudovany dvé traté). Tento postup vychazi z toho, Ze kapacita traté Praha
— Lysa n/L (u které jiz byla zahajena modernizace) nebude dostatecna pro zajisténi pfiméstské
dopravy do Nymburka, Milovic, pro dalkovou dopravu do Hradce Kralové (v souvislosti
s projektem Velky Osek — Chocen) a do Mladé Boleslavi. Pozadavky jsou dany zejména
prazskym a stfedoceskym objednatelem osobni dopravy. Z tohoto dlvodu je v dalSich fazich
projektu vhodné obé tyto sady variant vyhodnotit. V pfipadé sady variant C je vhodné pfehodit
pofadi realizace projektl, pfednost by méla dostat milovickda vétev, kterd je vhodnéjsi
z hlediska zaulsténi nové stanice Mladéd Boleslav-mésto a dokdze na sebe plné stahnout i
funkce ndkladni dopravy. Naopak o vSetatské vétvi je vhodnéjsi uvaZovat aZ v souvislosti
s novym vyjezdem z Prahy na sever (VRT). Bylo by to vice v souladu se Zadanim studie, kter3
pozadovala posoudit samostatné geografickou variantu €. 2 (pfes Milovice).

Kromé uvedeného je tfeba vzit v Uvahu skutetnost, Ze soucasné Zelezni¢ni spojeni timto
smérem neni funkéni (jeho stav je mnohem horsi, nez bylo Zelezni¢ni do ostatnich smér( pred
modernizaci). Mimo jiné i proto navrhujeme, aby kromé uvedenych dvou sad variant byla
feSena i tfeti sada variant (D), kterd je v souladu se Zadanim studie s geografickou variantou
€. 2, a ktera umoZni navrhnout i takovou mezietapu, ktera zajisti ve sméru do Liberce alespon
CasteCné wvyuzitelné a do Mladé Boleslavi plné konkurenceschopné spojeni jiz wve
sttednédobém horizontu. Usek Praha-Vysogany — Lysd n/L se jiz zaéal modernizovat, a proto
v tomto pfipadé neni nutné ¢ekat na cely zdlouhavy pfipravny proces. Na tom by méla byt
postavena sada variant D. Varianty D by byly zaloZeny pouze na modernizaci a dostavhé trati
Praha — Milovice — Mlada Boleslav s tim, Ze trat Vietaty — Mlada Boleslav by modernizovana
nebyla viibec a trat Praha — Vietaty by byla samostatnym projektem nebo projektem volné
pridruzenym. Vzhledem k tomu, Ze Ize ocekavat vystavbu nové stanice Mlada Boleslav-mésto
dle ndvrhu projektu, nejevi se jako efektivni investovat do rozsahlé modernizace soucasného
mladoboleslavského nddraii v Cejetickach pro potfeby osobni dopravy (dva nové rozsahlé
perony s podchodem), a to i s chledem na poZadavek, aby Mlada Boleslav byla obsluhovana
z jednoho mista. K tomu dale dodavame, Ze tratovy Usek Bysice — Mlada Boleslav neprochdézi
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Uzemim suburbaniza¢niho charakteru, ale Uzemim venkovskym. Podotykame, Ze zde
obsluhované obce jsou malé a Zelezni¢ni dopravou ne zcela vhodné obslouzené. Osobni
zastdvkové vlaky ve venkovském prostoru jsou pfitom segmentem osobni dopravy, ktery ma
v pfepravé cestujicich vyrazné klesajici trend. Ve smérech, kde jsou potize s ekonomickou
efektivitou z dlvodl vysokych investi¢nich naklad(, je pfitom nutné spojovat vice funkci
pokud mozZno na jednu trasu — v pfipadé obsluhy Mladé Boleslavi je tedy nutné provéfit jednu
trat, ktera dokaze spojit obsluhu pfiméstskou dopravou, meziregionalni dopravou i dopravou
nakladni, coz bylo v zadani poZzadovano. Vysoké naklady na modernizaci traté Vsetaty — Mlada
Boleslav jsou rizikové. To je dlivod, pro¢ zadame posoudit viechny tfi sady variant, jen to ukaze
plné plasticky obraz pro definitivni ndvrh Zelezni¢niho spojeni do této oblasti. Nova poloha
Ustfedni stanice pro osobni dopravu v Mladé Boleslavi navic vyrazné zvyhodnuje varianty pfes
Milovice.

PFipominky

w V pfipadé niZsich variant, které jiz obsahuji rychlé spojeni do Mladé Boleslavi, se
zachovava, v pfipadé pokracovdni do oblasti Turnova, stavajici vedeni rychlikl do
Tanvaldu bez pfimého spojeni do Liberce, pfipadné je do Liberce veden segment Sp,
tedy vlaky nizsi kvality (navic jen z Mladé Boleslavi). Stéle se tak ddva prednost méstiim
Zelezny Brod a Tanvald+Velké Hamry+Desnd (cca 18 tis. ob.) pfed Libercem, Jabloncem
a dalsimi mésty (cca 180 tis. ob.). Kazda linka je pfitom nejvytizenéjsi v pfiméstské
oblasti velkého mésta a vtomto pfipadé se tedy tento efekt v pifiméstské oblasti
Liberce vytraci. | ve variantach s tunelem Javornik je timto nakladné vybudovanym
Usekem veden pouze jeden par vlakl za hodinu, pfestozZe tato stavba by jiz znamenala
vyrazné zatraktivnéni spojeni Liberce sTurnovskem a Semilskem, ale i
s Mladoboleslavskem a ma tedy potencidl pro zavedeni ¢astéjsi obsluhy. Tato investice
by vyrazné zvysila potencial trati, ktery by takto nizkou objednavkou nebyl vyuZit a
takovy projekt by proto nebyl efektivni. PFimé spojeni do Liberce musi byt zavedeno
hned po urychleni Useku Praha — Mladd Boleslav i v pfipadé, Ze na trati Mlada Boleslav
— Liberec neprobéhne zadna investicni akce. Je nutné uvazovat i o hodinovém taktu
alespon ve Spickach (pracovnich dnd, ale i vikendovych). Snahy o pfimé Zelezni¢ni
zavedeni expresni linky do Liberce jiz v etapach, které vyrazné urychli spojeni mezi
Prahou a Mladou Boleslavi, tzn. nikoliv aZ ve varianté C2el. Smyslem zadani nebylo
zcela pominout meziregionalni dopravu, ale hledat pro ni vhodny kompromis na pozadi
obsluhy pfiméstskou dopravou a dopravou nakladni. Bylo dojednéno, 7e poZadavek,
bude zapracovdn aZ po vyhodnoceni stdvajiciho portfolia variant, s pfihlédnutim k
vysledkiim ekonomického hodnoceni, pficemz k ndvrhu bude svoldna série pracovnich
jednani.

w Jedté pred vybudovdnim tunelu Javornik je nutné realizovat i dlouhou (Ctvefinskou)
nebo kratkou (Ohrazenickou) spojku, kterd sama o sobé& bude znamenat srovnatelné
zkraceni jizdni doby do Liberce za podstatné nizsi investiéni naklady (ohrazenicka
varianta pfichazi v Gvahu jen tehdy, nebude-li se poditat svystavbou tunell mezi
Turnovem a Libercem). Bylo dojednano, Ze tato pfipominka nebude sledovana. Vedeni
vlakli mimo Turnov bez adekvatniho zrychleni iseku Turnov — Liberec neni obhajitelné.
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Samotna spojka pravdépodobné nezajisti dostatecné zvysSeni atraktivity spojeni Praha
— Liberec, aby to vyrovnalo vynechani zastaveni v sidle vyznamu Turnova.Ke zplsobu
feSeni Useku Turnov — Liberec zpracovatel uvedl, Ze budou provéfeny dvé varianty —
vedeni vlakll po novostavbdch, jejichZ trasovani bude prevzato ze studie RS 5; vedeni
vlakl po stdvajici trase, kde budou provedeny Upravy pro zajisténi systémové jizdni
doby 30 minut.

oo Zdavodl nedostateéné kapacity traté Praha-Vysofany — Lysa n/L je navriena
modernizace traté VSetaty — Mlada Boleslav (véetné stanice Mlada Boleslav hl.n.),
ktera vede neosidlenym Gzemim, a proto ma nizky potencidl. Trasa pfes Lysou n/L je
navrhovdna k modernizaci v ramci etap az jako posledni, a neni tak vyuZita ¢asovd
vyhoda plynouci ze skutednosti, 7e modernizace trati Praha — Lysa n/L jiZ zapocala.
Pokud by se tedy uvaZovalo o modernizaci obou trati, méla by trat Vietaty — Mlada
Boleslav byt planovéana aZ jako posledni etapa. Je ale nutné se podrobnéji zabyvat
mozZnostmi fedeni Useku Praha — Lysd n/L i z pohledu uréitych kompromis( (viz. déle),
nebot mensi Gstupky z poZadavki objednatell by byly vyvazeny tim, Ze nebude nutné
investovat do modernizace trati Vsetaty — Mlada Boleslav, kterad je navic nevhodné
zapojena do uzlu Mlada Boleslav. Usek Vietaty — Mlada Boleslav byl zahrnut i do
variant navrhujicich vystavbu VSejanské spojky z diivodu nedostatecné kapacity trati
Praha — Lysa nad Labem. Pokud dojde k prehodnoceni konceptu dalkové dopravy na
této trati a budou tak zajistény dalsi vyuzitelné trasy, bude mozné tsek Vietaty — Mlada
Boleslav vyradit. Bylo dojednano, Zze navrh, bude fesen az po vyhodnoceni stavajiciho
portfolia variant, s pfihlédnutim k vysledkim ekonomického hodnoceni, pficemz k
navrhu bude svolana série pracovnich jedndni.

oo Zvyse uvedenych dlvodl proto poZzadujeme, aby v souladu se zadanim byla kromé jiz
navrzenych sad variant rovnéZ navrzena a posouzena sada variant D zaloZena pouze
na trati Praha — Lysa n/L — Cachovice — Mladd Boleslav s vazbou na stanici Mladd
Boleslav-mésto. Usek Praha — Vietaty sobsluhou &tyfmi pary spoji/h ve dvou
segmentech by umozZnil vést viechny tyto vlaky pro obsluhu Neratovic a v pfipadné
vy$siho segmentu i Mélnika a LitoméFic. Tato sada variant umoZiiuje jako jedina vyuZit
¢asovou vyhodu, jakoZ i potencidl koncentrace funkci do jedné traté (nakladni doprava
Nymburk — Mlada Boleslav + osobni doprava z Prahy + osobni doprava Kolin — Liberec
(vazba na Pardubice a 1. TZK od severu, kterd je ze véech aspektd mnohem vyhodnéjsi
nez soucasna linka R14, které by mél zlstat jen regiondlni charakter)).
Zdvoukolejriovani trati Mladd Boleslav — Nymburk je ekonomicky od(ivodnitelné i ve
varianté bez projektu, a je moiné ho zalit pfipravovat jiz v soucasné dobé. Bylo
dojedndno, zZe varianta D, bude zpracovana az po vyhodnoceni stavajiciho portfolia
variant, s pfihlédnutim k vysledkdm ekonomického hodnoceni.

o0V ndvrhu linkového vedeni neni naopak vyuzit vyznamny potencial nékterych sméri:

o Pfimé spojeni Praha — Ceskd Lipa. Aglomerace Ceské Lipy ma téméf 80 tis.
obyvatel, pfimé silni¢ni spojeni je pomalé a nebude modernizovano (klikata silnice
1/9 v CHKO Kokofinsko nebo modernizovana silnice 1/38 se zavlekem pfes Mladou
Boleslav obdobné jako Zeleznice). Pro toto pfimé spojeni nebude z dlvodl
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vysledkl dopravniho modelu navrzena zadna nova Zeleznicniinfrastruktura, pouze
vyuzije infrastrukturu navrienou pro jiné Gcely a nebude zavedena ani Zddna nova
linka v iseku Praha — Mladda Boleslav a pljde o prodlouZeni linky, kterd by do
Mladé Boleslavi byla zavedena v kazdém pfipadé (namét pro vyklad vysledk
dopravniho modelu: posoudit vliv druhu silniéni infrastruktury na délbu prepravni
prace, a to vtom smyslu, Ze je jina situace ve sméru na Liberec, kdy je klidna jizda
autobusu zajisténa jizdou po ddlnici a jina je situace u spojeni Praha — Ceska Lipa,
kdy autobus vyuziva silnici I. tfidy s velkym mnoZstvim zatacek a infrastruktura tak
neumoznuje klidnou jizdu, coZ sniZzuje komfort cestovani, pficemz model tuto
skute€nost neni schopen rozlisit — nejde o zpochybriovani vysledkl modelu, ale o
interpretaci vysledka).

o Pfimé spojeni Liberec — Kolin svazbou na 1. TZK jako pfevod ¢asti dlleZitych
prepravnich proudi z linky R14 (spojeni mezi Libercem a Pardubicemi). Stavebni
délka trati je obdobnd jako po trati pfes Starou Paku, prochazi ale vice osidlenym
tzemim a spojeni do Pardubic by bylo aZ o hodinu rychlejsi. Pfimé spojeni z Liberce
do Semil a dale smérem do Hradce Kralové je ale nutné zachovat pro obsluhu
mezilehlého regionu s vétsim mnoZstvim obslouzenych bodl stim, Ze rozsah
obsluhy v Useku Liberec — Semily se bude odvijet od rozsahu investi¢nich akci
v Useku Liberec — Turnov.

o Obé uvedené linky by byly provazany v Mladé Boleslavi, pfimé spojeni do Liberce
by bylo zajisténo expresnim segmentem.

Vzhledem k rozhodnuti o konverzi trakéni soustavy je nutné pocitat v ramci opatieni v Cisté a
nizkouhlikové mobilité i s elektrizaci celé traté aZz do Liberce i v pfipadé nizSich variant nez
C2el, do Mladé Boleslavi i v pfipadé, Ze projekt Praha — Liberec nebude realizovan viibec.

V pfipadé, kdy bude nutné z dlivodl ekonomické efektivity sniZovat investi¢ni naklady bez
vyraznéjsich dopad( do pfinosQ, Ize redukovat tyto ndvrhy:

ooV navrhu Gseku Milovice — Lysd n/L se podita s vyuZitim staré traté, coZ je spravné,
v tom pfipadé ale neni nutné pocitat s dvoukolejnou novou trati v tomto Useku, postaci
pouze jednokolejnd trat spfesmykem Pravobfeini trati (viz. niZe). Pfipadnou
dikladnou prFestavbu kostomlatského zhlavi je moZné navrhovat aZ vsouladu
s pfipadnym ndvrhem na ztrojkolejnéni traté Lysd n/L — Nymburk, v pfipadé feseni
traté do Mladé Boleslavi je moZné navrhnout mnohem jednodussi feseni.

oo Tunel Husa mUzZe byt navrZen 1kolejny se sou¢asnym zachovanim staré trati.
oo Nemodernizovat trat Vsetaty — Mlada Boleslav hl.n.

o Modernizace stanice Mladd Boleslav hl.n. by méla probéhnout pouze pro ucely
nakladni dopravy a z tohoto pohledu je nutné posoudit i rozsah nové stanice Mlada
Boleslav-pfedmeésti. U této nové stanice jsou navrieny tfi spojeni do vleckového arealu
Skoda Auto. Pozadujeme, aby bylo prokdzino, 7e tato spojeni budou funkéni na
zakladé popisu technologie obsluhy tohoto vleckového aredlu. Souc¢asné spojeni do
zapadni skupiny vletkového aredlu nebude patrné moiné témito novymi vstupy
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plnohodnotné zajistit. Je proto otdzka, zda neni vhodné zachovat soutasné propojeni
s tim, Ze pfeddvaci stanici zlstane i naddle hlavni nadrazi. Nova stanice predmésti by
v tomto pfipadé méla jen 1 — 2 predjizdné koleje umisténé mezi hlavnimi kolejemi
slouZici pro ¢ekdni souprav linek koncicich v Mladé Boleslavi ve sméru od Turnova a
Ceské Lipy.

oo Naopak z grafikonu vyssich variant sady D vyplyva pozadavek na zdvoukolejnéni rovnéz
useku Mnichovo Hradisté — Loukov. Samotna stanice Mnichovo Hradisté je v tomto
pfipadé navrZena s pfili§ malym poctem koleji a neumoznuje ukoncovat osobni viaky
z ani jednoho sméru. Ve vazbé na zastavujici rychliky je pfitom odlvodnéné s takovymi
linkami pocitat.

o Obsluha firmy Skoda Auto je zavisld na kapacitdich pro fazeni a odstavovani
v Nymburce. Na tom je zaloZena i obsluha zdvodu Kvasiny — slucovani zasilek z obou
lokalit v Nymburce. Pfesmérovani pfeprav na trat 070 (od Décina) neni za soudasné
technologie pravdépodobné. Pokud by 3lo o néjaké zcela nové prepravy, napf.
vnitrozdvodové prepravy z Némecka, dnes realizované po silnici, je potfeba dolozit,
kde konkrétné budou v Mladé Boleslavi zpracovavané. Vle¢ka Skoda Auto dnes
disponuje pouze kolejemi pro naklddani hotovych aut, dvéma kolejemi pro nakladku
rozloZzenych dill a dvéma kratSimi kolejemi pro manipulaci s kontejnery. V areadlu
Preymesser jsou zavleckovdny dvé haly, opét s omezenou kapacitou.

Dalsi dil¢i pfipominky:

w Upozorfiujeme na skutetnost, ze jsou u nékterych Usekl navrhovana pfilis kratka
nastupisté. Lze olekavat, 7Ze budou nékteré vlaky praiské priméstské dopravy zajizdét
az do Mladé Boleslavi. Rovnéi ndstupisté pro rychliky v délce 200 m nemusi byt
dostatecné, upozorfiujeme, Ze minimalné o vikendovych 3$pi¢kach mohou vzniknout
pozadavky na vlaky del3i. Navriené délky nastupist vychazeji z uvazovanych délek
souprav a byly schvaleny na pracovnich jedndanich. Na zakladé dalsiho projednani a
vysledkl prepravni progndzy mize byt délka nastupist upravena.

oV ramci Feseni tunell jsou navrhovana feseni razby metodou TBM/NRTM s pouhym
odkazem na délku tunelu, pficemi u podobné dlouhych tunel(l Husa a Javornik jsou
navrhovany odlisné metody razby. PoZadujeme tedy doplnéni podrobnéjsiho
zdGvodnéni rozhodnuti pro danou metodu razby podloZené pFedpokladanymi
investinimi naklady i dalsi problematikou. Upozorfiujeme rovnéz na skutecnost, Ze
v pfipadé feseni jednoho z tunelll metodou TBM mze byt tentyZ stroj pouZit i pro
stavbu dalSiho tunelu, pokud to bude z hlediska termin( realizace Gcelné. Rozdilna
metoda razby vychdzi z rlizné mocnosti nadlozi. Konkrétni ndvrh bude fesen v dalSim
stupni dokumentace.

oo Reseni trakéni napdjeci soustavy poiadujeme v souladu se studii Koncepce prechodu
na jednotnou napajeci soustavu 25 kV, 50 Hz ve vazbé na priority programového
obdobi 2014 — 2020 a naplnéni poZadavkt TSI ENE, tedy stfidavou napajeci soustavou
s jednotnou fazi a bez nutnosti zmény faze na trati. Je v souladu s navrzenym fesenim.
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ooV ramci feSeni zabezpecovaciho zafizeni pfedpokladame vyhradni provoz vlakd pod
dohledem ETCS s mozZnosti vyuzZiti vyhod tohoto systému, zejména s moznosti zvyseni
uzitecnych délek koleji bez omezeni z divodu poZadavku na zajisténi viditelnosti
naveéstidel. Je v souladu s navrzenym resenim.

o Do popisu dotéenych tratovych Useku je tfeba zahrnout i trat Praha-Vysofany — Lysa
n/L. Bude doplnéno.

o Kap. 3.3 — do souvisejicich investic je nutné zahrnout i trat Velky Osek — Chocen
(technologicky vztah k trati Praha — Lysa n/L). Bude doplnéno.

o Kap. 4 — dotéenym Usekem varianty bez projektu je i trat Praha — Lysa n/L. Bude
doplnéno.

oo Kap. 4.1.24 — trat Lysa n/L — Milovice je elektrizovana (uvédi se, Ze zde neni vedena
2adna trakce). Bude opraveno.

oo V dokumentu ,Pfepravni prognéza” je na strané 61 obrazku 69 znazornéna skladba
cestujicich na trati 072 Usti nad Labem — Lysa nad Labem. Aékoliv je na trati vedena
linka dalkové dopravy R23 Kolin — Usti nad Labem v grafu je 100 % piepravnich vykond
realizovano regiondlni dopravou v celé délce trati, pfitom kapitola 1.4.1 dokumentu
,Prepravni prognéza — kalibrace modelu stavajiciho stavu” se spoji linky R23 na
pfedmétné trati pracuje. Bude opraveno.

o V dokumentu ,Pfepravni progndza — kalibrace modelu stdvajiciho stavu” v kapitole
1.4.1 chybi u popisu nékterych Zelezni¢nich trati ¢ast linek délkové dopravy. Jedna se
o trat 070, kde chybi v iseku mezi stanicemi Mlada Boleslav hl.n. a Bakov nad Jizerou
vlaky linky R22 Kolin — Rumburk, pfitom vlaky Os v obdobné trase uvedeny jsou. Na
trati 231, ackoliv je uvazovdn Usek mezi Prahou a Nymburkem, nejsou uvedeny spoje
linky R23 Usti nad Labem — Kolin (v tomto pFipadé konkrétné mezi stanicemi Lysd nad
Labem —Nymburk). Ddle je u trati 030 uvedeno, Ze rychliky jsou vedeny v relaci Hradec
Kralové — Liberec, linka R14 je vSak vedena jiz z Pardubic. Bude opraveno.

o0V ndkresnych jizdnich fadech uplatriujeme pozadavek, aby vlaky linky R21, které jsou
ve variantdch CO a C1 vedeny pres Milovice a Lysou nad Labem, zastavovaly v obou
Zelezni¢nich stanicich, tedy v Lysé nad Labem a Milovicich. Zastaveni v obou Zst. neni
mozné z diivadu danych jizdnich dob, €asovych poloh v ramci ZUP a zajisténi vazeb
mezi linkami R21 a R22. Bude popsano v dopravni technologii.

Reseni dopraven
oo PoZadujeme provéreni moznosti prodlouZeni stanice MéSice u Prahy ve sméru ke
Zloninu s ohledem na potfeby nakladni dopravy. Bude provéreno.

w PoZadujeme zdlvodnit pouZiti velmi rychlych kolejovych spojek ve stanici Milovice.
Bude zdUvodnéno v dopravni technologii.

o PoZadujeme zddvodnit zkraceni uZite¢nych délek koleji ve stanici PFiSovice. Bude
provéfeno.

oo Kap. 5.2.2 — neni uveden zadny navrh pro stanici Turnov — vzhledem k tomu, Ze jsou
navrhovany podchody i v takovych stanicich jako napf. Kropacova Vrutice, bylo by
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potiebné vybudovat podchod i ve stanici Turnov vcetné vybudovani nového
ostrovniho ndstupisté mezi kolejemi 23 a 25 pro vliaky do sméru Ji¢in (odstranéni
Uvatovych jizd). Koleje 25 a 27 by mély byt oboustranné zapojeny do koleje 23 (na kolej
27 by byla prfenesena objizdnd funkce, kterou dnes pini kolej 23). Ddle by mély byt nové
do Ji¢inské trati zapojeny dvé koleje byvalé smérové skupiny sefadovaciho nadraii,
které by byly vyuZity pro ndkladni vlaky s pisky z lomu Strele¢. Navrh bude doloZen.

o Neni uveden navrh definitivniho feSeni stanice Liberec, pfipadné ndvrh modernizace
stanice Liberec v ramci jiného projektu. Zadavatelem studie zatim nebylo rozhodnuto,
zda bude feseni zst. Liberec vyjmuto do samostatné studie nebo probéhne v ramci SP
Praha — Liberec. Spole¢nost KORID LK vznesla pozadavek, aby s ni bylo konzultovdno
navrzené feseni, v pfipadé zdsah(i do Zst. Liberec.

K useku Praha — Mlada Boleslav v pfipadé novych variant sady D

Je nutné posuzovat rovnéi zadanim studie poZadovanou variantu pfes Milovice (bez
modernizace trati VSetaty Mladd Boleslav, pfipadné modernizaci této vSetatské traté zafadit
az do pozdé&jsich etap), a to zejména z toho diivodu, Ze modernizace trati Praha-Vysocany —
Lysa n/L jiz zapocala stavebné, pficemz se mize jednat o prvni etapu modernizace trati Praha
— Mlada Boleslav v plné konkurenceschopné alternativé, ktera navic prochazi izemim silné
osidlenym. To by umoZnilo zlepsit v relativné kratké dobé i spojeni az do Liberce alespori na
Groven, ktera je srovnatelna s dne3nim stavem do Hradce Kralové. Nejvétsi vyhodou této sady
variant je tedy Uspora ¢asu pfi pFipravé projektu, aniz by znemoZfiovala postupné zlepsovani
stavu dal$imi etapami.

Etapizace useku Praha — MIB

1. Modernizace trati Praha-VysoCany — Lysa n/L (v rdamci samostatného projektu,
v soucasnosti v realizaci)

2. Zdvoukolejnéni a elektrizace useku Mladé Boleslav — Cachovice (elektrizace a# do
Nymburka), zvy3eni rychlosti (vzhledem krozsahu ndkladni dopravy a nutnosti
energetickych Uspor bude nutné fesit i v pripadé, Ze nebude realizovan projekt Praha
— Mlada Boleslav — Liberec).

3. Vystavba nové elektrizované trati Cachovice — Lysd n/L.

Je nutné posoudit, zda zdvoukolejnit i dal3i Gseky traté Cachovice — Nymburk, nebo zda
postaci vyhybna Straky.

Upravy #st. Lysa n/L pro zapojeni nové traté do Milovic

Je nutné provéfit i méné naroCnou Upravu stanice Lysd n/L oproti navrhu variant C.
Zjednoduseni spociva v zalsténi pouze jedné koleje do stanice z jizni strany a zachovéni jedné
koleje v poloze sougasné staré trati na severni strané stanice. Uprava si vy#ada pouze vlozeni
dvou novych spojek. Stara trat je naopak vhodna pro nakladni vlaky od Dééina do Mladé
Boleslavi, a to pro oba sméry. Smér Décin — Mlada Boleslav vidy bude kfizit néjaky smér — bud’
smér nakladnich vlakli Nymburk — Décin (pouZiti staré traté), nebo naopak smér osobnich
vlakli Nymburk — Praha (pouziti nové traté), z technologického rozboru vyplyva, Ze pouziti
staré trati je vhodnéjsi pro oba sméry nakladnich vlakd do/z Mladé Boleslavi. Pouzivani staré
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traté pro ndkladni dopravu znamend, Ze v pfipadé nové traté nebudou kladeny takové
pozadavky na sklonové poméry pfi pfesmyku PravobreZni traté.

Dlkladna prestavba vychodniho zhlavi stanice mlzZe byt ddna poZzadavkem na ztrojkolejnéni
traté do Nymburka. V tom pfipadé by navriené feseni bylo odGvodnéné. Vysoké naklady s tim
spojené by ale mély jit na vrub projektu ztrojkolenéni Pravobfezni trati a nikoliv projektu Praha
— Mlada Boleslav — Liberec.

Linkové vedeni pro trat Praha — Mlada Boleslav ve varianté bez modernizace trati Vietaty —
Mlada Boleslav

Vzhledem k tomu, Ze modernizace traté Praha-Vysocany — Lysd n/L bude dokontena kolem
roku 2023, s ohledem na piipravnou etapu novostavby Lysa n/L — Cachovice a s ohledem na
vytizeni trati Nymburk — Cachovice — Mladé Boleslav (vyZadujici zdvoukolejnéni z déivodi
energetickych Uspor i ve stavu bez projektu), Ize odhadovat, Ze funkcni spojeni Praha — Mlada
Boleslav je teoreticky dosazitelné jiz kolem r. 2030. V navaznosti na tuto zakladni variantu Ize
v dal3ich etapach poditat i se zkapacitnénim trati Praha — Lysd n/L, a to vybudovanim 3. koleje
v iseku Horni Pogernice-Certousy — Celakovice, a to jako vlozky pro letmé predjizdéni
nakladnich vlakd, pripadné pro vétsi stabilitu GVD. V pfipadé sady variant D je nutné znovu
fesit linkové vedeni v iseku Praha — Lyséd n/L. V Useku Praha — Lysd n/L nebude dostatek tras
pro vyssi segment — bylo by jich potfeba 5, jsou k dispozici jen 4. Proto se musi hledat
kompromisni feSeni v objedndvce. Je moZné posoudit nasledujici moZnost:

o Je nutné technologicky posoudit variantu, kterd by umozZnila provézt pozadovany
pocet vlakQl (za hodinu 4 zastavkové vlaky a 5 vlakl vyssiho segmentu). Toho lze
dosahnout svazkovanim expresu do Hradce kralové a spéiného vlaku do Nymburka.
Kompromisem je to, ze tento expres bude muset mit prodlouzenou jizdni dobu o cca 3
minuty.

Resitel mGZe navrhnout i jiné fedeni. Ndmi uvedené feseni bude znamenat nasledujici uréeni
vlaku:

oo Nizsi segment (pary vlakd/h ve 3pickové hodiné):
1. 2 pary osobnich vlakl do Nymburka. Interval $picka / sedlo: 30 / 60.

2. 2 pary osobnich vlakl do Milovic s pfipadnym pokracovanim do Mladé
Boleslavi, interval v Useku Milovice — Mlada Boleslav-mésto 3picka / sedlo:
60/120, v Useku Praha —Milovice: 30 / 60. V Cachovicich bude navaznost na Os.
Nymburk hl.n. — Eachovice v intervalu $pi¢ka / sedlo: 120 / 120.

oo Vy$si segment (pary vlaki/h ve $pickové hodiné):

1. 1 pér expresnich vlak( do Hradce Kralové, Praha-Vysocany — Hradec Krélové
bez zastavky. Interval ve Spic¢ce aZ 60 minut. Je nutné prodlouZeni jizdni doby o
cca 3 minuty.

2. 1 par expresnich vlakl do Liberce, Praha Vysocany — Mlada Boleslav mésto bez
zastavky. Interval dle varianty (niZe), infrastruktura umozZiuje interval 60
minut.
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3. 1 par rychliki do Hradce Krélové, zastavky Praha-Vysocany, Praha-Rajska
zahrada, Lysa n/L, Nymburk, Podébrady, Chlumec n/C. Interval $pitka / sedlo:
60 / 60.

4. 1 parrychlikd do Mladé Boleslavi s pokratovanim ve 120 min. int. do Ceské Lipy
nebo a7z Rumburka a ve 120 min int. s moZnosti pokracovat do Tanvaldu. Kvili
relaci Ceska Lipa a Tanvald nebude budovdna nova Zelezniéni infrastruktura,
budou pouze vyuZity moznosti infrastruktury budované pro relaci Mladd
Boleslav a Liberec. Zastavky do Mladé Boleslavi: Praha-Vysodany, Praha-Rajska
zahrada, Lysd n/L, Milovice), infrastruktura umoZzriuje interval 60 minut.

5. 1 par spésnych vlaki do Nymburka a Podébrad s pfipadnym pokracovanim do
Kolina (posunuto o 30 min. vici R (1) HK), zastavky Praha-Rajska zahrada, Lysa
n/L, Nymburk a dale do Kolina jako zastavkovy vlak. Interval 3picka / sedlo: 60
/-

Tento navrh umozZiiuje: 15 minutovy takt osobnich vlak( do Lysé n/L, polovina

z toho do Nymburka a Milovic. Dale umoznuje obsluhu Nymburka, Podébrad i

Mladé Boleslavi 30 minutovym intervalem vyssiho segmentu. Dale umoZiuje

vedeni expresu do Hradce Krélové i Liberce.

Kromé toho studie se dle Zadani méla vénovat i maximalni varianté&, ktera pro delsi ¢asovy
horizont pozadovala posoudit Feseni kapacitniho problému traté Praha — Lysa n/L vystavbou
3. koleje v useku H. Poternice-Certousy — Celdkovice (jsou opomenuty i daléi pozadavky
maximalni varianty).

K useku Mlada Boleslav — Liberec.
Varianta bez projektu (DO)

Méla by byt provérena varianta bez projektu spocivajici pouze v optimalizaci soucasné trati
(zapocato v roce 2015) a jeji napojeni na trat Praha — Mlada Boleslav-mésto pomoci Dalovické
spojky. Je nutné pocitat i s elektrizaci traté systémem 25 kV. Varianta by byla definitivni jen
v pfipadé extrémné Spatnych vysledk(l ekonomiky (je ale nutné pocitat s osovou obsluhou
MHD Jablonce n/N pfimo z Zst. Rychnov u J.N. vedené pfimo po silnici I/65). | v tomto pfipadé
by jiz mély byt zavedeny pFimé expresy (I. pfepravni segment) Praha — Liberec.

Varianta D1

Pro spojeni Praha — Liberec bude vyznamnym zlep3enim situace vybudovani spojky mimo
Turnov, a proto by mélo dojit k jeji realizaci v rémci prvnich modernizacnich poéind. V tvahu
pfichazeji dvé varianty: varianta Ctvefinské spojky, ktera je v prvni etapé nakladnéjsi, pfinasi
zhruba 3-4 minutové urychleni oproti kratké Ohrazenické spojce. Ohrazenicka spojka je v prvni
etapé investicné znacné méné nakladna, v dalSich etapach ale vyZaduje vybudovani dalsiho,
hloubeného, Doubského tunelu. Rozhodnuti o varianté spojky je nutné udélat na zakladé
vysledkl ekonomiky (horsi vysledky jsou pro variantu Ohrazenice, lepsi vysledky pro variantu
Ctvefin). Ohrazenickd spojka by tedy pFichazela v Gvahu pouze v piipadé extrémné patnych
vysledkll ekonomiky, kdy by nenasledovaly jiz jiné navazujici investi¢ni akce ve sméru do
Liberce.
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Varianty fady D1 a vice jsou zaloZeny na predpokladu lepsich vysledk( ekonomiky, v pocatecéni
etapé bude vystavba Ctvefinské spojky nakladnéjsi. PFedpokldda optimalizaci z varianty DO
(bez projektu) a k tomu ndsledujici investice:

o Realizace Ctvefinské spojky Pfiovice — Doubi u Turnova véetné vyhybny v Doubi u T.

oo Pfipadna optimalizace Useku Mnichovo Hradisté — Loukov ve stavajici stopé se
zvySenim rychlosti az na 130 - 160 km/h.

| vtomto pfipadé je nutné pocitat s expresni linkou do Liberce umozZiujici ve Spickach az 60
minutovy interval a s linkou do Turnova v taktu 120 minut (v prokladu s linkou do Ceské Lipy).

Varianta D2

Jedna se o variantu navazujici na variantu D1 s tim, Ze se vybuduje nové rychlé spojeni Turnov
— Liberec a v Useku Mlada Boleslav — Turnov se zdvoukolejni Useky Mlada Boleslav-mésto —
Bakov n/J a odb. Zalu¢i — Loukov. Varianta predpokldda nasledujici investice:

oo Zdvoukolejnéni traté Mlad4d Boleslav-mésto — Bakov n/J

oo Zdvoukolejnéni Useku Odb. Zaluci — Loukov.

o Vystavba nové jednokolejné trati Doubi u Turnova — tunel Husa se zachovanim stavajici
trati pres Sychrov a zdvoukolejnéni useku od spojeni obou trati do Hodkovic.

oo Vystavba nové jednokolejné trati z Hodkovic n.M. do Simonovic se zachovénim
stdvajici trati pfe Rychnov.

o Zdvoukolejnéni tseku Odb. Simonovice — Liberec hl.n.

V pfipadé této varianty bude mozné dosahnout cestovni doby Praha hl.n. - Liberec hl.n. cca
1h 15 min a Slo by tak o konkurenceschopnou variantu v(iéi autobusové dopravé. MoZny ndvrh
linkového vedeni pro trat Mlada Boleslav mésto — Liberec hl.n.:

1. Ex Praha hl.n. — Praha Vysotany — Mlada Boleslav-mésto — Hodkovice n/M — Liberec
hl.n. Interval $picka / sedlo: 60/60.

2. R Praha hl.n. — Praha Vysocany — Praha-Rajska zahrada — Lysa n/L — Milovice — Mladd
Boleslav-mésto — B&la p.B. — Doksy — Ceskd Lipa hl.n. — Ceskd Lipa-centrum — Ceskd
Lipa-StFelnice — Skalice u CL— Novy Bor — (Svor — Rybnité — Krasna Lipa-mésto — Krasnd
Lipa — Rumburk). Interval $pi¢ka / sedlo: 120/120.

3. R Praha hl.n. — Praha Vysotany — Praha-Rajska zahrada — Lysa n/L — Milovice — Mlada
Boleslav-mésto — Bakov n/J-mésto — Mnichovo Hradisté — Pfi$ovice — Turnov — Mald
Skéla — Zelezny Brod — Jesenny — Plavy — Velké Hamry — Velké Hamry-mésto — Tanvald.
Interval $picka / sedlo: 120/120, v iseku Turnov — Tanvald s omezenimi. Proklad viak(
(2)/(3) v Useku Praha — MB na interval 60°.

4. R Kolin — Podébrady — Nymburk hl.n. — Mladé Boleslav-mésto — Bakov n/J-mésto —
Mnichovo Hradisté — Doubi u Turnova — Hodkovice n/M — Liberec. Interval Spicka /
sedlo: 120/120. Linka v Mladé Boleslavi navazuje na linku R (2) Praha — Rumburk.

5. Sp Kolin — Podébrady — Nymburk hl.n. — Mladd Boleslav-mésto s pfipadnym
pokracovanim do Ceské Lipy misto Os (9). Interval §picka / sedlo: 120/-. Linka v Mladé
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Boleslavi navazuje na R (3) Praha — Ceska Lipa. Proklad vlakd (4)/(5) v Gseku Kolin — MB
na interval 60".

6. R Pardubice — Pardubice-Rosice — Hradec Kralové hl.n. — Jaromé¥ — Jaromér zastavka —
Dvar Kralové n/L — Mostek — Bild Tfeme$nad — Horka u S.P. — Stard Paka — Kostalov —
Semily — Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov — Hodkovice n/M — Liberec hl.n. Interval
pitka / sedlo: 120/120.

7. SpSemily —Zelezny Brod — Mal4 Skala — Turnov — Hodkovice n/M — Liberec hl.n. Interval
$picka / sedlo: 120/120.

8. Os. Praha Mas.n. — Mnichovo Hradisté. Interval v Gseku Milovice — Mladé Boleslav:
$picka / sedlo: 60/120, v Guseku Praha — Milovice: 60/60, v iseku Mlada Boleslav —
Mnichovo Hradisté: $picka / sedlo: 60/-.

9. Os. Mlada Boleslav mésto — Ceska Lipa hl.n. — Svor. Interval $pic¢ka / sedlo: 120/120.
Linka navazuje na linku IC (1) Praha — Liberec (alternativa k Sp (5)).

10. Os. Mnichovo Hradisté — Turnov — Sychrov — Liberec. Interval $pic¢ka / sedlo: 120/120.
Navazuje na linku R (4) Pardubice — Liberec.

11. Os. Hodkovice n.M. — Liberec pFes Rychnov. Interval 3picka / sedlo: 60/60.

Dalsi zlepSovani parametru

Pro uUsek Mladd Boleslav mésto — PfiSovice, pozadujeme provéfit modernizaci s plnym
zdvoukolejnénim s lokdlnim zvysenim rychlosti dle potfeb dosaZeni jizdnich dob na rychlost
V130 =160 km/h

Je Ucelné provéreni odstranéni propadl rychlosti obsazenych v sou¢asném navrhu zejména
v lokalitach, kde se predpoklada nejvétsi pfepravni zatizeni (zejména v prazské aglomeraci).
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ZAZNAM Z JEDNANI

Akce: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
Ugel jednani: Postup dokonéeni SP

Datum a Zas jednani:  25.9. 2018, 14:00

Misto jednani: METROPROJEKT Praha, a. s., |. P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2
Pritomni: dle priloZzené prezenéni listiny

Na jednani byl pfedstaven aktuaini stav zpracovani studie proveditelnosti véetné vysledk
ekonomickeho hodnoceni vybranych variant, prezentace je pfilohou zaznamu.

Bylo dohodnuto, Ze v ramci dokonceni studie proveditelnosti bude uvaZovano s nasledujicimi
¢innostmi:

o

8 8 8B 8

8

Zapracovani pfipominek k 3. a 4. diléimu odevzdani, vCetné posouzeni navrhu
z hlediska Zasad pro navrh technického Ffeseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni
dopraven a zajiSténi souladu technického navrhu uzlu Mlada Boleslav s potfebami
vieeky Skoda Auto.

Revize investi¢nich nakladh a benefitl zaméru.

Prepocet ekonomického hodnoceni vybranych variant dle Resortni metodiky.
Zpracovani Analyzy rizik dle Nafizeni Komise (EU) €. 402/2013.

Doplnéni ekonomického hodnoceni modifikace varianty Ceko s vypusténim
modernizace Useku V3etaty — Mlada Boleslav hl. n.

VyuZiti uzemni trasy Loukov u Mnichova Hradisté — Liberec dle Vyhledavaci studie
VRT/RS5

Zastupci MD 0190 potvrdili dosud uvazovanou koncepci dalkové dopravy posuzovanych
variant, véetné modifikace varianty Ceko.

Zapsal Poschi, dopinil Fuksa. Zapis ukoncen 3. 10. 2018

Pfilohy

oo

oo

Prezenéni listina
Pravodni prezentace
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Zaznam z jednani dne 25. zafi 2018 (n&vrh postupu dokonceni SP)

Sprava zeleznicni dopravni cesty

Studie proveditelnosti
Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Aktualni stav a navrh postupu
dokonceni

Odbor strategie SZDC

Praha, 25. 9. 2018
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— . Zaznam z je'dném dne 2_5. z&fi 2018 {néw’h postupu dgkoméeni SP)
54 DC Zakladni projektové varianty

Spréva Zelezniéni dopravni casty r 20 1 7
.

 invariantné Praha — V3etaty
= vy&§i varianty jako nastavba AO Al A2
Varianty typu Ay:
« Vsetaty — MI. Bol. — Turnov Varianty typu x0
» Dalovicka spojka *  Turnov — Liberec v reZimu udrzby a oprav
Varianty typu By: Varianty typu x1
+ Cachovice — Bezdé&éin +  Novostavba Hodkovice nad Mohelkou — Simonovice
» Bezdécinska spojka »  Zdvoukolejnéni Simonovice — Liberec
Varianty typu Cy: Varianty typu x2
* VSejanska spojka +  Ohrazenicka spojka, novostavba mimo ZST Sychrov
«  Elekirizace a dil&i zdvoukolejnéni MI. Bol. — Liberec
SP Praha — MI. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018 2
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Varianta AO

g fDC Zaznam z jednani dne 25. zafi 2018 (n&vrh postupu dokonéeni SP)

Tratove schéma o, i
VARIANTA AO H

B Shudie provedileinosti Praha = Miaga Bolesta =Libeee
3

CIN: 24 mid.
ERR: 0,7 %
ENPV: -7,8 mld.

1]
55
!
z
3
2l
]
g
i
=T

LEGENDA
wat, copravna, Zastavka ve stavy bez projektu

trat, dopravna, Zastivka ve stavu s projektem

trat, copravna, zastavka dle souvisaicich investic
elektrizovant trate:

» Rekonstrukce Useku odb. Skaly — MB mésto, elektrizace,
dil¢i zdvoukolejnéni, V., = 120 km/h, ojedinéle 160 km/h

+ Rekonstrukce useku MB hl. n. — Turnov, V., = 120 km/h

+ Novostavba Dalovické spojky (pfima obsluha MB mésto)

+ Zkvalitnéni pfiméstské dopravy Praha — Vetaty — MB/Mélnik

+ Zkvalitnéni dalkoveé dopravy linek R21, R22 (vazby, polohy)

SP Praha — M. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018
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- Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mlada Boleslav-Liberec Dokladova &ast
—v Zaznam z jednani dne 25. zafi 2018 (ndvrh postupu dokonceni SP)
Varianta C1

Sprava iaiezmdnf dopravni cesty
§' Stunie proveriitainosts Praha - Miat Bolasisy - Liberse

"“%,, Tratové schéma %, %
VARIANTA C1

CIN: 45 mid.
ERR: 4,0 %
ENPV: -4 mid.

VARIANTA 01

wat, copravna, Zastavka ve stavy bez projektu

LEGENDA Uriovd vesoni z g

trat, dopravna, Zastivka ve stavu s projektem

trat, copravna, zastavka dle souvisaicich investic
elektrizovant trate:

» Novostavba a rekonstrukce Lysa n/L — MB mésto,
elektrizace, zdvoukolejnéni, V= 160 km/h

+ Novostavba a rekonstrukce Hodkovice n/M — Liberec

+ Vedeni R21 pfes Lysou n/L pfimo do MB mésto

+ Systémova jizdni doba Turnov — Liberec 30 min

+ Napojeni zavodu SA na elektrizovanou trat smér Kolin/D&&in

SP Praha — M. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018 vl
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- Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN - Praha—Mlada Boleslav-Liberec Dokladova &ast

— Zaznam z jednani dne 25. zafi 2018 (n&vrh postupu dokonceni SP)
S/DC Varianta C2el

Studie provaoiteinosts Prahs - MIads Bolesiay - LiDeres
Tratové schéma
VARIANTA C2el

g

A s .
A\ - ‘:"
o ¥ =~ CIN: 53 mid.
e s e N
| b 5 &
g ERR: 2,8 %
E
-‘ ENPV: -10 mid.
LEGENDA v vedenl [

VARIANTA Csl
s b trat, opravna, Zastavka ve stavy bez projektu

—d—+ traf, copravna, zastivka ve stavy s projektem
—f—+ trat, dopravna, zastavka dle souvisajicich investic
—— elektrizovane traté

« Novostavba a rekonstrukce MB mésto — Liberec,
elektrizace, diléi zdvoukolejnéni, V= 120-160 km/h

max

« Bezuvratove spojeni trati 070 a 030

« Zavedeni expresni vrstvy Praha — MB mésto — Liberec g
» Napojeni zavodu SA na elektrizovanou trat smér Kolin/Dégin i
SP Praha — M. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018 5
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Zaznam z jednani dne 25. zafi 2018 (n&vrh postupu dokonceni SP)

Varianta Ceko

Studie provediteingst Praha - Miadd Boleslav — Liberec
Tratové schéma 4
VARIANTA Ceko

CIN: 32 mid.
ERR: 4,9 %
ENPV: -0,4 mid

LEGENDA e — [ |

“Linbove vedeni
—f—  trat, coprawna, Zastavka Ve Stavu bez projektu VARIANTAICD, Ceke Z
—i+  traf, dopravna, zastivka ve siavu s projektem g -
—f—+ trat, dopravna, zastavka dle souvisajicich investic

—— glekirizovaie traté

+ Novostavba a rekonstrukce Lysa n/L — MB mésto,
elektrizace, zdvoukolejnéni, V. = 160 km/h

+ Vedeni R21 pfes Lysou n/L pfimo do MB mésto

» Dalsi zkvalitnéni pfiméstské dopravy Praha — MB mésto

+ Napojeni zavodu SA na elektrizovanou trat smér Kolin/D&&in

SP Praha — M. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018
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NE Dokladova Cast

S/DC Varianty pro prepravni prognézu a EH
Spréva Zelezniéni dopravni cesty 3 . Q 2 O 1 8

™ . . H Bez
S Vananta BEZ prOIEktu Cile projektu Oblast projektu A0 c1 C2el Ceko
P-MB ne ano ano ano ano
» Varianta A0 Zlep&eni technického stavu a parametr infrastruktury | N —MB ne ne ano ano ano
MB-L ne gast. ano ano ne
» Varianta C1 P - MB ne ano ano ano ano
Zvyseni bezpeénosti Zelezniéniho provozu a N—MB e - ~
cestujicich a zaji§téni bezbariérového pristupu - ne ne ane ano ane
» Varianta C2el MB-L ne ne cast. gast. ne
fgs\'f";ni nakladu na provozovani Zeleznicni dopravni ne ano ano ano ano
Varianta Ceko Zkréceni cestovnich dob a zvjsent P—MB ne cast ano ane ano
v W v konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy MB =L ne ne ano ano ne
(dodate&né& doplnéna :
Zle.péep‘i meZnOSII pro sestavu GVD osobni dalkove a ne zast ano ano East,
jako optimalizace C1) oGy coprary
J MoZnost zavedeni Ex Praha — Liberec ne ne ne ano ne
ZlepZeni podminek pro pfiméstskou dopravu ne tast. ano tast. ano
ZlepSeni podminek pro nakladni dopravu ne ne ano ano ano
Relace Kategorie spojeni BP A0 C1 C2el Ceko
Ex - - - 77 min -
Praha hl.n. - Liberec R21 +R14 151 min 138 min 121 min 126 min 131 min
Sp StéK + Sp LK - - 105 min - -
Ex - - - 41 min -
Praha hl.n. — Ml. Boleslav mésto R21 (+0s) 84 min 60 min 47 min 60 min 47 min
SP SteK - 60 min 47 min - -
Ex - - - 35 min -
MI. Boleslav mésto - Liberec R21 + R14 - - 70 min - 70 min
Sp LK - - 56 min 56 min -
SP Praha — MI. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018 7
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5/0C

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Vyhodnoceni variant

Ukazatel Bez projektu A0 Cc1 C2el Ceko
Investicni - 24 530 45 098 53 234 32431
Celkové naklady Provozni 17 237 9 606 10 928 10 449 13 398
[mil. KE]
celkem 17 237 34 436 58 027 63 684 45 829
&. 070 P-Cakovice — Neratovice 3 800 9100 7700 7 700 7 400
€. 070 VSetaty — Mlada Boleslav hl.n. 2100 4 500 2500 3100 2 200
Intenzita cestujicich | & 071 ML. Bol. hl.n. — MI. Bol. mésto 1300 4100 2200 1400 1 800
za 24 hodin —
— rok 2035 €. 232 Milovice — Cachovice - - 5300 4 300 4 200
€. 070 Mnichovo Hradisté — Turnov 1500 1900 3 800 4 800 2 000
€. 030 Turnov — Liberec 1500 1600 3700 5100 1 500
FRR [%] - -5,22 -8,76 - -
FNPV [tis. KE&] - -137 638 |[-28832479|-33880 740 (-22 330076
Ekonomické
hodnoceni ERR [%] - +0,77 +0,40 +2,79 +4,89
ENPV [tis. K¢] - -7 797961 | -4209176 |-10172481| -391 332
BCR [-] - 0,576 0,867 0,722 0,984
SP Praha — MI. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018 8
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— Zaznam z jednani dne 25. zafi 2018 (navrh postupu dokonéeni SP)
S/0C Navrh dokonéeni SP 12/2018

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

*  Revize investi¢nich nakladi a benefitd zaméru
- Optimalizace dil¢iho technického feSeni
- Optimalizace doby vystavby (celkové zkraceni; dfivéjsi realizace nosnych ¢asti zaméru)
- Vypocet dal§ich socioekonomickych pfinosa (napf. z nahrady Zelezniénich piejezdu)

*  Provéreni navrzeného feseni z hlediska vydanych Zasad pro navrh technického reseni
ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven (03/2018)

+  Piepocet EH dle Resortni metodiky
«  Zpracovani Analyzy rizik dle Nafizeni Komise (EU) &. 402/2013

« Nakladové-prinosového posouzeni varianty C2el v useku Loukov u Mnichova Hradisté —
Liberec prevzit s prevzetim Gzemni trasy MB2b z Vyhledavaci studie VRT/RS5

* Nakladovo-prinosové provéreni varianty Ceko s vypusténim modernizace useku VsSetaty —
Mlada Boleslav hl. n. (mimo)

« Zajisténi souladu technického navrhu uzlu Mlada Boleslav s potfebami provozovatele
vleéky Skoda Auto

« dokonceni SP k projednani v 12/2018; Cistopis 01/2018; pfedpoklad obhajeni staveb v rozsahu
Praha — Bakov nad Jizerou; neni v kolizi s budouci modernizaci Bakov n/J. — Turnov — Liberec

SP Praha - Ml. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018 9
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5/5C

Zaznam z jednani dne 25. zafi 2018 (n&vrh postupu dokonceni SP)
r
Stavby uzlu Mlada Boleslav
Spréava Zelezniéni dopravni cesty
2 BN i
*« Bezdécinska spojka a ZST Mlada AR A
Boleslav vychod :

v 3
| L e
s 3 Hlada Boles) § VT Miadd Bajesya
\ - i s ook e

Rekonstrukce ZST Mlada Boleslav

meésto véetné spojky Ptacka (tzv.
Dalovicka spojka)

Rekonstrukce ZST Mlada Boleslav
hlavni nadrazi

pfestupnim uzlem MB mésto
pfimé vlaky do MB mésto

nakladni doprava mimo mésto

- 4 |
o
2

. A3 A e

WX sl L S e N
p=z \‘} \‘:,,;{:.:;: T o™ \/\W' S,

SP Praha — Ml. Boleslav - Liberec; Praha, 25. 9. 2018
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METROPROJEKT
ZAZNAM Z JEDNANI
Akee: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav - Liberec
U&el jednani: predstaveni upraveného navrhu dispozice vleckového kolgjisté Skoda Auto

a potvrzeni vyhledového rozsahu nakladni dopravy
Datum a as jednani:  18. 10. 2018

Misto jednani: Skoda Auto, Mlada Boleslav

PFitomni: Milo§ Zeman, Vladimira Neudertova, Jan Sixta, Lubomir Vasicky (za Skoda
Auto), Petr Provaznik (za SZDC), David Pdschl, Tomas Hofeni (za
Metroprojekt Praha)

Byl pfedstaven revidovany navrh dispozice vietkového kolejistd Skoda Auto (dale SA)
véetné zalsténi do nakladového obvodu Zst. Mlada Boleslav pfedmésti, s vazbou na
navrhovanou Bezd&&inskou spojku, ve kterém byly zahnuty tyto pfedchozi poZadavky SA:

« doplnéni pfedavaciho kolejist&¢ vychodn& od D10, v&etné napojeni vznikajiciho

primyslového aredlu Repov,

o minimalizace zasahu do stavajiciho provozovaného kolejisté viecky,

« koleje propojujici pfedavaci a vnitroaredlové kolejisté soustfedit do prostoru

stavajiciho dalni¢niho mostu.

Byla popséna koncepce provozu pfedstaveného navrhu, ktera byla SA odsouhlasena jako
vyhovujici. K navrhu byly dale vzneseny tyto pfipominky, které budou zapracovany:

« bude upravena poloha navrhovaného pfedavaciho kolgjisté v mozneé mife
respektujici poskytnuté rozvojove zameéry a aktualné platny Uzemni plan,

w pFeddvaci koleji§té bude uvaZovano jako soudést sité SZDC, do kterého budou
napojeny vietkové koleje SA a pkip. dalsich subjektl,

« bude provéfena moznost doplnéni ,trianglové koleje” pro obrat vleckovych hnacich
vozidel, pokud mozZno umisténé uvnitf vleCkového arealu.

Zastupci SA zdlraznili potfebnost realizace Bezdédinskeé spojky pro potfeby obsluhy
zavodu nakladnimi viaky. Zastupce SZDC informoval o harmonogramu dokon&eni studie
proveditelnosti.

Zastupce SA upozornil na pfipravované rozsifeni vyrobni haly v blizkosti navrhované
osobni casti kolejisté Zst. Mlada Boleslav mésto, ke kteremu bude poskytnut koordinacni
zakres a dispozice Zst. s nim bude dale koordinovana.

Zastupce zpracovatele SP zrekapituloval vyhledovy rozsah nakladni dopravy generovany
SA, ktery je zahrnut do navrhové &asti projektovych variant SP zahrnujicich vystavbu
Bezdé&cinské spojky. Jedna se o:

o« 14 pard nakladnich viaki denné vedenych po Bezdécinské spojce, z toho 8 pard
relace Mlada Boleslav — Kvasiny,

METROPROJEKT Praha a.s. str. 1/2
|. P. Pavliova 1786/2, 120 00 Praha 2, 1C: 45271895

Tel.: +420 296 325 152, +420 296 154 105, Fax: +420 296 325 153
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oo 1 par nakladnich vlakd denné v relaci Mlada Boleslav — Bilina,

Z vyse uvedenych vlakd jsou nasledujici umozZnény aZz realizaci opatfeni zahrnutych
v pfedmétné SP, pfitemZ se jedna o dopravu pfevedenou ze silni¢niho mddu:

oo 3 pary nakladnich viaki denné vrelaci Mlada Boleslav — Kvasiny (po realizaci
Bezdécinské spojky a nového napojeni vieCkového arealu),

o0 1 par nakladnich vlakl denné v relaci Mlada Boleslav — Lysa nad Labem — DE, ktery
odpovida zméné& modal splitu objemu preprav zboZni ve prospéch Zelezni¢ni
dopravy, ktery je sledovan strategickymi dokumenty SA, napf. Zprava trvale
udrZitelného rozvoje 2015/16 z roku 2017 (po realizaci VSejanské spojky a elektrizaci
useku Mlada Boleslav — Lysa nad Labem).

Zastupci SA byl popsany nartst rozsahu dopravy dle sougasnych pfedpokladi vyvoje
objemu pfeprav potvrzen.

Zapsal Hofeni

Pfilohy:
« Dispoziéni situace vletkového kolejisté Skoda Auto, ve stavu prezentovaném na
jednani dne 18. 10. 2018; 2 vykresy

METROPROJEKT Praha a.s. str. 2/2
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METROPROJEKT

ZAZNAM Z JEDNANI
Akce: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
UEel jednani: Predstaveni dokumentace ve stavu 3. dilfiho pinéni k pfipominkam
Datum a éas jednanic. 15, 4. 2019, 9:30
Misto jednani: METROPROUEKT Praha, a. 5., |. P. Paviova 21786, 120 00 Praha 2
Fritomni: die piiloZené prezenéni listiny
Uvodni &3st

Byly predstaveny vysledky 8. diléiho pinéni 5P Praha — Mlada Boleslav — Liberec, které
bylo dotéenym organim zaslano dne 2. 4. 2019 k pfipominkovému fizeni. Termin pro zaslani
pfipominek je stanoven na 29. 4. 2019, Za iféelem zefektivnéni vypofadani plipominek byl
pfitomni vyzvani k zasilani dotazd k odevrdané dokumentaci, pro wvysvétleni pfipadnych
nejasnosti.

Pravodni prezentace k pfedstaveni visledki jsou pfilohou tohoto zaznamu.

Diskuse
ZESNAD.CZ

Zpracovatel byl dotdzan, jak je moZné, Ze dochazi viseku Mlada Boleslav mésto —
Nymburk k postupnému navySovani poétd nakladnich viakd, kdyZ privedni zprava souéasné
uvadi, Fe kvili cmezené kapacitd nemohou byt zavedeny nové viaky pro obsluhu vietky
Skoda Auto. Dale se dotaz tykal samotného uvaZovaného ristu pfeprav, resp. o jaké nové
prepravy se jedna. V pfipadé prevedeng dopravy v relaci Mlada Boleslav — Némecko se
zastupce ZESNAD.CZ zajimal o uvaZovanou délku této relace, resp. zda je uvafovano i se
zahranicnim Gsekem. Zpracovatel byl dale upozomén na probéhlé jednani mezi Skoda Auto
a ZESNAD.CZ v ramci pfiprav ZP ,Bezdéfinska spojka a ZST Miada Boleslav wjchod®, na
kterém byl dojednan vyhledovy objem pfeprav spoleénosti Skoda Auto, ktery byl poskytnut
Odboru pripravy staveb dopisem 132019 ze dne 28. 1. 2010,

Bylo vysvétleno, Ze omezeni kapacity se nachazi v iseku Mlada Boleslav mésto — Miada
Boleslay hi. n., a fe k nanistu dochazi v dseku Miada Boleslav hl. n. — Nymburk. Co se tjie
ristu pfeprav, je uvafovano s plodnym navySovanim poftu nakladnich viakl poedle ristowych
koeficientd z Dopravni sektorové strategie. Tento rdst je uvafovan shodné v projektowych
variantach i varianté bez projektu a neplynou z ného tedy Zadné ekonomické pfinosy.
Ekonomické pfinosy plynou znové zavedenych viak( pro obsluhu Skody Auto (resp.
z pfevedeni dopravy ze silnic), cof bude umoZnéno navrZenymi infrastruktumimi opatfenimi.
Zpracovatel provafi progndzu nakladnich pfeprav prostfednictvim koeficientd z Dopravni
sektorové strategie ve vztahu ke kapacitd trati Miada Boleslav — Nymburk (ve stavu BP). Ve
veci délky Useku pfevedeng dopravy v relaci Miada Boleslav — Némecko bylo sdéleno, Ze je
uvaZovano s Gsekem Miadi Boleslav — D&&in — statni hranice CR/DE. Metodika pro EH
neumofAuje uvafovat pfinosy vznikleé na dzemi jinych statd. Upozoméni na dojednany
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vyhledovy objem preprav spoleénosti Skoda Auto bylo zpracovatelem a zadavatelem vzato
na ve&domi, podklad bude zapracovan v ramci dalsi prace na studii.

MD, Odbaor vefeiné dopravy

Zpracovatel se zadavatelem lyli dotazani, jak bude SP reagovat na pfipravovany projekt
VRT Polabi, ktzrym dojde k uvolnéni kapacity na trati Lysa nad Labem — Praha.

Otazka podoby dalsi faze studie nebyla zatim uzaviena. Predpoklada se viak, Ze navrh
SP nebude podmifiovan realizaci projektu VRT Polabi, £im# zistane v dseku Lysi nad
Labem — Praha k dispozici pouze jedna trasa za hodinu pro viaky smér Miada Boleslav.

Skoda Auto

Pritomnym bylo sdéleno, Ze rekonstrukce stavajici a vystavba nové infrastruktury v oblasti
Miadé Boleslavi nijak neovlivni produkci zavodu Skoda Auto, projevi se pouze zplsobem
pfepravy. V' pfipadé nedostateéné kapacity na Zeleznicl budou pfepravy provadény po
silnigni siti s veSkerymi s tim spojenymi negativnimi dopady. V Zadném pfipadé se tedy
nejedna o podporu spoleénosti Skoda Auto. Dale bylo navrZeno zahmout do varianty bez
projekiu rekonstrukci mostu U M&staki®, kiery je v havariinim stavu, a pfi jehoZ rekonstrukci
bude muset dojit k omezeni provozu viakd obsluhujicich vieéku SA.

ROFID

Dle zastupce ROPIDu by bylo vhodng vramci daldiho zpracovani nastavit projektové
varianty takowym zplsobem, aby bylo moZné posoudit potencidl Useku Praha — Vietaty jako
samostatné akce. S timto postupem vyslovil souhlas | zastupce SZDC SSZ. Zpracovatel byl
dale wyzvan k provéfeni kapacity viakl linky R21 vedenych ve variantich C1, Ceko a Deko
pfes Lysou nad Labem v motorove trakei. Dale bylo ze strany zastupce ROPIDU vwZadano
rozélenéni poméru pfinosd z cestownich dob a externalit zviast pro nakladni a osobni
dopravu.

Otazka podoby daldi faze studie nebyla zatim uzaviena. Kapacita viakd linky R21 bude
provéfena. Rozélenéni pfinosd z cestovnich dob a externalit je uvedeno v nasledujicich
tabulkach.

Uspory £asu
Crsobni doprava 4 433 803 929 Ki
A Nakladni doprava T 748 25T KE
c COrsobni doprava 6 858 610 274 KL
MNakladni doprava 8012 457 TE3 KL
Coel D?ﬂbni t?cpram 4086 051012 K?
Makladni doprava 8036 385993 Kt
COrsobni doprava 6 144 814 547 K&
Ceko Nakladni doprava 8700344 T48 KE
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Osobni doprava 5458 628 198 KL
Deko MNakladni doprava 9 054 459 849 KL

Externality

Osobni doprava 2 087 786 060 KE
A Nakladni doprava 287 562 315 KL
c COrsobni doprava 3005783 210 KE

MNakladni doprava 4 267 405 925 Ki
Coel Osobni doprava 3137042 07O KE

Nakladni doprava 4 267 405 925 KL
Ceko Crsobni doprava 2 406 248 480 KL

Nakladni doprava 4 621 065 865 KE
Deko Osobni doprava 2 BA5 553 474 Ki

MNakladni doprava 4 361 405 337 KL
Liberecky kraj

Zpracovatel byl vyzvan k provéfeni wyde investitnich nakladld projektovich variant, jeliko?
pfi prepoctu na investitni km® (. CIN / km trati) Gdajné vychazi nejlevnéji varianta C2el a
nejdraz varanta Deko.

Ma zakladé provéieni obdrZeného podkladu od zastupce Libereckého kraje byla Zjisténa
chyba v uvaZované délce Oseku Miada Boleslav-Debf — Liberec (uvadéno cca 84 km, ve
skutetnosti cca 44 km), coZ se vyznamné projevilo pii prepoétu na mémé investiéni naklady.
Skuteéné mémé investitni naklady jsou nasledujici:

e« AD (96,2 km)—227.2 mil. KE / km

o C1(156,2 km)— 3090 mil. KE [ km

s C2el (171, - 332,1 mil. K& / km

« Ceko (1132 km)—327,3 mil. KE / km

» Deko (81,6) — 397.7 mil. K& / km
Mémé investitni naklady varanty C2el jsou druhé nejvyisi, mémé investifni naklady
varianty Deko jsou skutetné nejvyssi. To lze ale vysvétlit faktem, Ze soucasti této varianty
jsou zejména Oseky novostaveb (Viejanska spojka, Bezdéfinska spojka a) a Oseky
se zdvoukolejnénim. Oproti varianté Ceko byl vynechan relativng mené investitné narofny
Usek Vietaty — Mlada Boleslav hi. n. (délka Gseku 31,6 km, mémée IN 1455 mil. KE [ km),
kde dochazi k rekonstrukci jednokolejné trati s elekirizaci pfevazné ve stavajici stopé.

Zasupce Libereckého kraje (LK') pfednes| daléi pfipominky k SP, ktergé budou feSeny
v ramci pripominkového Fizeni:

« Liberecky kraj ( LK") trvd na spinéni zadani, a o je zkraceni jizdni doby pro viaky se
zastavkou v Mladé Boleslavi a dojezdem alespon do 70-90 min. (takovou variantu,
ktera by byla proveditelna, bohuZel zpracovatel nenabidl). Zpracovatel se zabyval
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vice variantami, ale Zadna nebyla pro lzemi LK dostateéné vhodna, a fo i po
etapach.

« Zhotovitel k zaveru nefesil celé dzemi, pfesunul vée pouze na Uzemi Praha — Miada
Boleslav a zhyiek do Liberce nefesil.

o ZFhotovitel nenavrhl Zadnou kompromisni variantu mezi variantami Cla C2el.
Mezabyval se nestandardnimi feenimi, napf. nenavrhl moZnost provozu i hybridnimi
vozidly (pfipadna elekirizace Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec). Usek
Tumov — Liberec je nutné fedit invariantné, a to véetné Ctvefinské spojky.

o LK pfispél ¢astkou 605.000 K& na rychleji spojeni Liberce a Prahy, ale bohuZel
zatim za to nedostal Zadné dilo, kterg by tento problém fesilo. Toto dilo fedi na Ukor
LK jing problémy.

e LK pofaduje vypracovat konefnou variantu za pouZiti varianty firmy Valbek, kterd
problém fesi, aviak s mensi finanéni naroénosti (pouze 3 tunely s celkovou délkou
tuneld 1750 m).

» [Ddle se lze domnivat, Ze zhotovitel se fadné nevypofadal se viemi pfinosy, kieré by
pozitivné mohli oviivmit realizaci projektu v celé jeho §ifi, jak bylo uvedeno v zadani. Vv
dokumentaci jsou £asti tykajici se Usekd z Miadé Boleslavi na sever feSeny velmi
Mazné® {napf. chybi napf. stitaci Useky z CSD).

Zapsali Hofeni, Jisova, dopinif Petera. Zapis ukonden 16. 5. 2019.

Prilohy:
+« Prezentace MP a AF-CITYPLAN
« Prezenéni listina
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Ministerstvo dopravy CR
A1 Privodni zprava

1. Zaddme Zpracovatele o kontrolu hodnot v tabulce 3 zelmena u variant C1 a C2el v isecich Praha — Mlada
Boleslav. Wzhledem k odliiSnym provoznim I-c{:m:ep’rum a zwsenl wmamu teto trati v plipadé varianty C2el
(v této varanté je ¢ast cestujicich dalkove frekvence pfevaZena pres soucasnou fraf, presto hodnoty v
tabulce jsou shodné s varantou C1). Soutasné upozomujeme, Ze hodnoty v tabulce nesouhlasi
s hodnotami pro fezy uvedenymi v dokumentu 4 Prepravni prognaza.

Hodnoty odpovidaji -.f'_..r.-,tume prepra-.-nl prognozy (viz ¢ast 6.5). Hodnoty pro fezy zahmuji soudet pro vice
tratowych dsekl, nelze srovnavat s tabulkou 3.

2. Chybi lepgi okomentovani situace vyvoje podilu 1AD a WVHD v fefené oblasti, kdy varianta s nejpestiejdim
provozem YHD {C2el) generuje stejné podily 1AD a WHD jako varianty Deko a Ceko, které vétsinu
feéengho Uzemi ponechavaji ve stavajicim stavu (zejména v roce 2065).

Komentar bude roziifen.

Dle grafu 34 v tasti Prepravni prognoza je nejwyisi podil WHD ve var. ©1 a C2el, nasleduje CEKO a
DEK.C. Relativni rozdily jsou nizké, nebof se jedna o Udaje za celé fedené Ozemi, kde vEtdina vetahu neni
projektemn ovivnéna a nema viiv na maodal split.

3. PoZadujeme provefit naviZeny rozsah stanice Mlada Boleslav hl. n., zejména ve varantach C1, Ceko,
Deko. Stanice zfejmé nebude wibec vyufita pro cestujici, ale pouze pro nakladni dopravu, popf. pro
odstaveni jednotek (nepodafi-li se pro né najit vhodngjsi misto v lokalité stfedniho nebo vychodniho
nadraZi). Pfipadné je ffeba provefit Ospoméjdi feleni stanice, napf. eliminaci podchodu a plesunutim
nastupist® k prejezdu, za prejezd anebo do prostoru byvalé viskove zastavky u viadukiu pobliZ Cesany,
kde by obslouZila vetsi uzemi (Cejetice a historické centrum mésta).

Wyge uvedené doporudujeme provéfit s prinladnutim k whisdovému vyuZiti stavajici tratové koleje mezi
Zst. Mlada Boleslay hl. n. a Miada Boleslav Debf a moinému zruSeni presmyku trati. Dokumentace
postrada zdlvednéni pieloZek na tratovém dseku Vietaty - Miada Boleslav,
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Usporn&isi uspofadani a pfesun cbsluZného bodu bude provéfena v daldim stupni dokumentace.
Prelozky v Ussku Vietaty — Mlada Boleslav jsou nawiZeny z divodu zajisténi SJD. Komentaf bude
doplnén.

4. Uspofadani stfedniho zhlavi ZST Miadd Boleslav pfedmésti (km 33,7) Zidéme doloit doprawné
technologickym posudkem.

Bude dopinéno.

5. Privodni zprava, kapitola 20 23dame doplnit ze ZTP zadané varanty feSeni a obsah diltich odevadani,
aby bylo jasné, co ma dokumentace obsahovat a podle toho ji | plipominkovat.

Zadang varianty jsou popsany v kapitole 2.3, sledovang varianty v kapitole 4. Bude doplnén obsah dilgich
plnéni.

6. Privodni zprava, kapitola 2.2: neni jedneznatng urteno, jaky rozsah infrastruktury naleZi po technické
strance do prostoru vymezeného projektem a co je soudasti jinych projekid, které budou pfedmémou akei
ovliviiovat pouze jako technicky a provozngé souvisejici stavby. Doplite odstavec o vymezeni prostoru
z hlediska ovlivnéného linkového vedeni viakove dopravy. Doplnte vztah pfedmétnych trati ke kategorizaci
z hlediska zakona ¢. 266 a Marizeni EP 1315/2013 a co z toho plyne z hlediska pozadovanych technickych
parametri predmétnych trati a z hiediska potencigini investiéni spoludéasti z Evropskich fondd.
PoZadované informace jsou uvedeny dale ve zpravé A-001, pfipadné zpravach A-002 a A-DD3. Text bude
doplnén, aby byly ivodni informace dostatetné.

7. Privodni zprava, kapitola 3.3: 23déme dopinit alespof néjakou Zjednoduienou tabulkovou formou hodnoty
jizdnich dob a £etnost spojl pro konkurenéni mady dopravy ve wyiranych vyznamnych relacich.

Bude dopinéno.

8. Privodni zprava, kapitola 4.2, obr. 3 Zadame wvyznafit infrasirukiuru, ktera nalefi do vymezeného
proston.

Bude doplnéna legenda.

9. Privodni zprava, kapitola 4.3, obr. 4; Zadame wvyznafit infrastrukture, kterd ndlefi do vymezeného
proston.
Bude doplnéna legenda.

10. Proi je uva®ovéna varianta zdvoukolejngni a elektrizace v dseku Cakovice — odb. Skaly, kdyZ je to
lzemné neprichodné v oblasti vojenského letigté Kbely (je vEak dost moZne, Ze zahloubenim frati do
tunelu tento probléem odpada) a kdyZ dojde k podstatnému sniZeni kapacity v dseku Vysotany — odb.
Skaly? PoZadujeme, aby predloZens fedeni respektovalo moinosti vyhledoveho vyuZiti zapojeni VRT od
Usti nad Labem, které zkrati trat' o téméar 7 km.

Fotfeba dvou kolgji vychazi z doprawvnétechnologického posouzeni, dvoukolgjna traf je technicky
proveditelna, stfet = letigtém Kbely je fefena zahloubenim. Mawrh respektuje waZovany sjezd z RS54
v oblash Kojetic.

AZ Dopravni technologie
11. V kapitole 1.2.4 Neratovice je uveden popis vietek stanice Satalice.
Bude opraveno.

12. Ke kapitole 3.1.1 uvadime, fe objednatel dalkové dopravy vnima jako prileZitost ke mwySeni efektivity
nasazeni akutrolejovych vozidel na linky R21 a R22 (linka neni uvedena ve vittu tabulky), pokud nebudou
elektrizovany tratdé do Tumova nebo Ceské Lipy. Takova vozba wyuZije znatného podilu elektrizovanych
frati @ umozni vanabilitu linkoveho vedeni. Tento zameér vychazi ze skutetnosti, Ze soucasny trh vozidel
nabizi pouze omezeny vybér vhodnych dieselovych jednotek a do budoucna neni pfedpoklad na zménu
tohoto trendu. Zarovet vsak nema objednatel dalkové dopravy dostatek informaci a praktickych
Zhusenosti, aby mohl preangji definovat technické parametry takového vozidla.

Pro poffeby wypoftu cestovnich dob vnimame skutefnost nasazeni akutrolejovych vozidel jako malo
podstatnou. W elektrizovanych (secich bude nasazeni téchto vozidel znamenat pfinos v kraceni cestovni
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dokbyy, které uvolni okrajové podminky, aviak nepfinese zasadni zménu provozni koncepes. V' Usecich bez
elektrifikace ofekavame obdobnou dynamiku jizdy jak s fisté diesslowymi jednotkami.

Z pohledu linkového vedeni miEe nasazenl akutrnlepwch vorzidel vest k propojeni nékterych vozebnich
ramen. Casové polohy takowych spoil se oviem nebudou wyrazn® liit od nawZenych provoznich
koncepti.

Mévrh provozniho kenceptu vietnd vyhledové vozby vzedel z prib&2nych pracovnich porad s objednatel
dopravy. MozZnost nasazeni akutrolejovych vozidel bude proverena v dalsim stupni dokumentace.

13. Pro varanty C1, Ceko a Deko poZadujeme provefit technickou moZnost propojeni linek R21 a R22 v Miadé
Boleslavi. Jednim ze zvafovanych zémén objednatele dalkové dopravy je prosfidané vedeni linek R21 a
R22 do Tumova a Ceské Lipy v souhmném_taktu 60 minut. Stavajici feSeni variant pfedpoklada 120
minutovy takt linek R21 do Tumova a R22_ do Ceské Lipy s vazbou v Miade Boleslavi. VY opatné hodiné se
nabizi vedeni linky R21 v relaci Praha — Ceska Lipa a R22 v relaci Kolin — Tumov. V' tomio pfipad® neni
nezbytnou podminkou, aby v Useku Miada Boleslay — Ceska LipaTumov byly linky vedeny v plesném
hodinovem prokladu. Z pohledu objednatele dalkové dopravy vnimame potfebu udrZet si Siroky prostor pro
budaoueci rezhodnuti, ktera budou plynout = aktudlnich potfeb a moZnosti. V textu studie proto poZadujeme
struény komentar, zda a za jakych podminek je takove feSeni mozné.

Pro variantu C2el je zamér propojit linky R21 a R22 pro objednatele dalkove dopravy také relevantni a je
déle rozvijen v souvislosti s vystavbou vijezdu VRT Praha — Pofi¢any, ktery uvolni kapacitu pro vedeni
linky F21 pies Lysou nad Labem. Provéfeni stfidaveého vedeni linek v této varant® dava smysl
aZ v pripadé zahmuti zmén okolni infrastruktuny.

Komentar bude doplnén.

A4 Prepravni progndza

14. PoZfadujeme fadné zdivodnéni hodnot uvedenych v tabulce 12, Napfiklad u fezu 3 se celkovy potet
cestujicich méni a nejvic je prepraveno ve varanté Deko, kierd minimalizuje zasahy do doprawni
infrastruktury. Kde se tito cestujici v fezu berou? Obdobné nesrovnalosti Ize najit | u ostatnich fezd, ale u
nich rozdily nejsou tak vyrazné (Mapf. fez 1, kdy nejvice cest vykonaji cestujici ve variantd bez projektu).

Popis bude doplnén.

15. Pfeprawni progndzu povaZujeme za nespravngé vypracovanou. Zatimeo pofet cestujicich v 1AD v roce 2065
je ve varante BP a v projektovych varantach piiblizné stejny, objemy cestujicich ve YHD na niZe
uvedenem rezu ve varanté BP je priblizné (na hawnich tazich) 18 400 cestujicich, v projektove varante
C2eltoje 18 200.

Lze tedy uvést, Ze atkoliv Z2lemnitni doprava dokaZe nabidnout spojeni centrum Prahy — centrum MB za
42 minut, 1AD nejrychleji za 46 minut bez zapoditani kongesci (zpravidla spise kolem 60 minut). Podet
prevedenych cestujicich z 1AD na viak se viak limitng bliZ1 nule. Tento fakt poukazuje na zasadni chyby
v plepravni prognéze. Dopravni model je tfeba upravit, respekfive ovéfit veskeré vstupy a provést
dikladnou validaci.

Ffi wypottu prevedeng dopravy nelze porovnavat pouze Sistou jizdni dobu. U viaku je nuiné pfipoditat
cestu na a z nadrazi a zohlednit interval. Navic naprosta vétsina vztahl nema zdroj ani cil v dochazkove
vzdalenosti & je nutné plipotitat prestupy a daldi jizdu MHD.
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16. Z prepravni prognozy wyplyva, Ze autobusy ve varbé Praha — Liberec byly pro projekiove stawy
ponechany. Meni zigjme, z jakého dilvedu by stale pfepravovaly viznamné polty cestujicich, pokud by
jizdni doby byly konkurenceschopne a vnimana jizdni doba by méla byt v pfipadé viaku nizsi (izda
cemtrum — centrum). Ze Zhusenosti v CR jsou pii vyznaminém zkraceni jizdnich dob na Zeleznici
autobusoveé spoje vyznamng omezeny (viz Praha — Plzenf v roce 2018).

Autobusove spois byly v projekiovych varantach redukovany die podkladl od cbiednatele dopravy. Nelzs
viak redukovat linky soukromipch dopraved, kters jezdi na sve komertni rizikeo.

17. Melze souhlasit s nékterymi vstupy do dopravniho modelu. Mékteré dilefité vetupy starSiho data byly
pievzaty mechanicky, aniz by se zhodnotil vyvoj, kiery se udal v obdobi mezi zpracovanim prognozy a
soutasnosti (napf. demograficka prognoza CSU). Ddale nebyly dostatefné wwusity wystupy oficialni
dopravni statistiky (Rofenka dopravy) a nebyly zohlednény dileZite vstupy z oblasti regiondlniho rozvoje,
konkrétné analyzy zpracovane pro platnou nebo nove plipravovanou Strategil regionalniho rozvoje:

Byia poufita vstupni data, kiera byta k dispozici v dobé analyzy, tedy v roce 2016,
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Mezaméstnanost: 2016

Poiet obyvatel: 1.1.2016

Demografickd progndza krajl; 2014

Demografickd progndza CR: 2013 (novEjdi nebyla v dobé zpracovani k dispozici)
' analyzach ve Strategii regionainiho rozvoje jsou pousita jedté stardi data.

18. Mebyia dostateéné dobfe propracovana prognoza demografického wvoje zejména Libereckého kraje.
Jedna se o region, kde pofet obyvatel diouhodobe plibyva. Vekowy priumér regionu je navic v ramci
republiky podprimémy, coZ zieimé nebylo vzato v dvahu. Kromé foho je nutné vzit v dvahu zamér
regionalni politiky viady, kdy je snaha rozlofit celostatni funkcee z Prahy do region( = cilem sniZovat rozdily
mezi prazskou a stredofeskou aglomeraci a ostatnimi aglomeracemi. Tuto skuteénost je nuiné zohlednit
v demografické prognoze v dopravnim modelu. Podstatou je zejména rychlé propojeni regionl, zejména
Zeleznitni dopravou. | v tom je potencidl sledovaného budouciho spojeni, ktery neni moZné ignorovat.

Poiet obyvatel v Libereckém kraji rostl do roku 2010, potom dodlo k mimému poklesu & v roce 2016 byl
pocet obyvatel obdobny jako v roce 2010, Strukiura olyvatelstva je pro kaZdou obec plevzata samostatné.

19. Je nuné vychazet z zemnich analyz provedenych vramci SRR 21+, Liberecko wvykazuje pogtivni
pfinozené saldo (ma vice narozenych nez zemfelych), i pozitivini migratni saldo, a to jako jeden z mala
regiond v republice. TotéZ se tyka | Mladoboleslavska.

S plipravou SRR 21+ ze zapotalo a2 vroce 2017, Cili pfi Zpracovani modelu nelnio moZne z tohoto
dokumentu vychazet.

20. Velmi podstatné je, 3e autofi studie pouZili progndzu demografického vyvoje od CSU vydanou v roce 2014,
kterda bywia zpracovavana na zakladé dat z roku 2013 a starSich. Tato progndza je tedy jiZ starsiho data,
bylo proto nutné zohlednit i vyvoj v poslednich péii letech a die toho progndzu korigovat {ostatng na
celostatni drowvni progndzy potitaly jiZ kritce po revoluci s poklesem poétu obwvatel CR, v roce 2020 mél
byt potet obyvatel jiZ jen kolem 9 miliond, ve skutefnosti pofet obyvatel CR stale, byf mimé, roste).
Prikladem muZe byt obec Mnitek (severné od Liberce). Vyvo pobtu obyvatel a prognoza ze studie k roku
2025 je nasledujici (zdroj CSU):

rok  Pofet obyvatel index 1990| rok Potet obyvatel  index 1990
1950 1 302 100,00% 2006 1732 133,03%
1991 1 307 100,38%: 2007 1753 134,64%
1992 1284 93 62% 2008 1846 141,78%
1993 1327 101,92% 2009 1887 144 93%
1994 1 337 102,69% 2010 1858 150,38%
1995 1 382 106,14% 2011 2005 153,99%
1996 1 377 105, 76% 2012 2083 159,98%
1997 1417 108.83% 2013 2 160 165,90%
1008 1434 110,14% 2014 2209 169,66%
1999 1469 112.83% 2015 2219 170,43%
2000 1487 114.21% 2016 2248 172,66%
2001 1517 116.51% 2017 2281 175,19%
2002 1543 118.51% 2018 2310 177 42%
2003 1599 122 81%

2004 1634 125.50% Prognoza SP:

2005 1685 129, 42% 2025 1848 141,94%

% samotném Liberci progndza uvaZuje s naristem poétu obyvatel a2 do roku cca 2030, Teprve pois
dochazi k poklesu v souladu s krajskou progndzouw.

Obec Mnifek méla v roce 2016 dle €51 néco malo ples 1500 chyvatel.
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i 20 31 - 1283
12 20 41 - 1324
8 25 ] - 1357
il 40 51 - 1 402
0 ] 40 - 1 451
g 12 25 - 1 478
1 ] i - 1482
2 24 i) - 1 504
i 13 1 - 1 5248

21. Jedna se o obec v suburbanni oblasti Liberce s velkou novou vistavbou a nizkym vEkovim primérem
ohyvatel. Odivodnéni progndzy uvedens ve studii neni moEné. Jaka by byia pficina takto nahlého zlomu
pravé vroce 20207 Je dale nutno uvést Ze ze viech meést nad 40 tis. obyvatel po prepoftu na
srovnatelnou zakladnu (tzn. v dzemnim rozsahu roku 1990) ma v asove fadd 1990 — 2018 pozitivii rist
jen Praha, Libersc a Miada Boleslav, tedy mésta na ose této studie proveditelnosti. Pozitivii trend pfitom

nedosahuje ani mésto Brmo.

Jdaj 1848 obyvatel v roce 2025 je zcela v souladu s trendy demograficke prognozy.

22 Samoziejmé | LBK ma, stejné jako ostatni kFEIjE!, sve perifemni oblasti, kde bude wvoj odigny. Tyka se to
Tanvaldska, Semilska, Jilemnicka, Movoborska i oblasti kolem Mm'em Mésta pocl Smirkem. Ty'tc- oblasti

ovEem nelem Ve stnpe sleduvane studii proveditelnosti, jedna se pouze o navana spojeni nizsiho

VYZnamu v porovnani s hlavnim spojenim Praha

Konstatovani.

— Miada Boleslav — Liberec.
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23. W dopravnim modelu neni dostateéné zohlednén skuteény vyvoj preprav na modemizovanych tratich.
Fungovani modelu na zakladé kalibrace se soutasnym stavem nebylo moZné provést. Potencial vefejné
dopravy v tomto smeénu neni moEné totiZ Zjistit, protoZe v tomto sménu existuje pouze komerini nabidka
autcbusovych linek, kieré z ekonomickjch divodl omezuji objednavku ve Spitkovich obdobich povinnou
rezervaci mista k sedéni. Nabidka vefejné dopravy je proto znatné neflexibilni, a prote nekvalitni, nelze se
na ni spolehnout, je nutné si pu'ldrt mistenku diouho v predshhu = tim, Ze plan n:est,r musi byt taktu:: diouho
dopfedu fixovan na konkrétnil cas. Tato n&ﬂaxltulia VYZNamne Iu"_."SIJJE vyuZivani individualni dnpraw
protoZe se Easové moZnoati cestujiciho musi plizplsobit nabidee mist ve VHD. Vzhledem k tomu, Ze zatim
neni k dispozici prizkum dopravnihe chovani v éeskych podminkéch, je nuiné kalibraci dopinit o analogie
z jinyeh regiond, kde neni potencial WYHD timte zplsobem omezen (kde tedy existuje nabidka dostateéné
kapacity WHD i ve Spitkovych obdobich, zejména pak nabidka vefejné dopravy Zeleznitni, ktera neni
ovlivnéna kongescemi silniéni doprawvy).

Wyhledova poptévka neni nijak omezena, pofitd se z dizponibility a atraktivity jednotlivich zon, hybnosti a
stupné automobilizace.

24 \yvoj v analogickych smérech |ze rovnés vyuziti i jako jeden z podkladl pro prognostickou £ast modelu
v tasti doprawniho chovani lidi, a to porovnani napf. & vyvoiem v relaci Praha — Plzef, nebaot zde je dalnice
rovnéZ dokonéena a Zeleznitni kordor =2 modemizuje postupné rownéZ aZ nasledné po dokonéeni
dalnice. Lze i pro progndzovany stav odvodit vwoj a2 k okamZiku zavedeni dvounrstvé obsluhy, byt dosud
nebyl Zelezniéni kordor zdaleka dokonéen.

UdﬁjE o pothu EEuU.IjIEIEh na tratl Praha — Plzefi bohuZel nejsou k dispozici. Modemizaci Zeleznicni traté a
zavedenim vétiiho poftu spc:ju dochazi k ristu p-octu oestuumch na frati, pfevazné se viak jedna o
cestujici pfevedene z autocbusl. Tento trend je patmy | v t8to SP.

25. Kromé toho nejsou dobfe nastaveny daldi atributy. Studie sice konstatuje, Ze rist intenzit na dalnici D10 je
vyrazné nadprumamy (ostatni dalniéni dseky za=namenaly nanist intenzit do 30 %, D10 jake jeding 70 %),
a to i pfes to, 28 mezinarodni potencidl této dalnice je ve srownani s ostatnimi dalnicemi velmi omezeny.
MNebyiy ale identifikovany pficiny toheto jevu. Jednim z me2nych divedd je i chyb&jici paraleini Zelezniéni
infrastruktura. Misto toho studie konstatuje, Ze vystavba varanty C2el by znamenala jen zanedbatelny
pokles intenzit na dalnici 010, s €imZ nelze v piném rozsahu souhlasit. Studie totiZ konstatuje, Ze se do
budoucna v dakové dopravé potita s dalsim intenzivnim rozvojem s’rupne automobilizace a 'u"_.l‘rconu 14Dy a
naopa]-: s relativnim pol-:lesem wykond WHD. Toto konstafovani je zcela wrozporu jiZ se soutasnym
wvyvojem ve srownateing wvymmamnych relacich, coZ lze dokumentovat oficidlni  statistikou MD.
Hejdynamittéji s rozvijgjicim segmentem osobni dnpraw vCR je jiZ 10 et dalkova Zeleznitni doprava,
zejména ta na modemizovanych tratich, coZ by byl i pfipad libereckého smén. Roste i 14D, ale mnohem
mengim tempem:

Srovnani prognozy pro Dopravni sektorove strategie (DSS) z roku 2012 se skuteénosti:
Marist na 010 bude provéfen.

Stupen automobilizace odpovida predpokladanému trendu (viz obrazek 28). Od roku 2000 stupen
automokilizace neustile roste a zatim ani mezireéni nanisty nemaji klesajici frend.

Mavic trend nénistu automebilové dopravy odpovida koeficientGm dle TP 225, schvalenych MD. Die vydani
z roku 2012 Ize ofekavat nanist celkového dopravnihe vykenu mezi reky 2016 a 2050 ve vyEi 55 %.

Rozvoj ozobni Zelezniéni dopravy neni v této studi popfen.  projektovych varantach dochazi vEdy
k naristu poétu cestujicich.
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Modarnizovand traté a nova vozidla zvyiily atraktivitu prepravni nabid ky
dilkaveé faleznitni dopravy
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Prepravni poptdavka po regionalni Zeleznitni dopravé interné v ramci kraji
po mirném ristu stagnace
(pfepravni vykony vzrostly mezi roky 2010 a 2017 o & %)
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26. Stupen automaobilizace rovnéz neni dobfe progndzovan. VWychazi sice ze soutasného vivoje, aviak nebere
v Ivahu vyvoj okolnich zemi, kde ve velkych méstech doslo po dosaZeni vrcholu kolem 600 aut / tis. ob.
k pomémé vyznamnému poklesu na hodnoty &2 kolem 350 aut / tis. ob_, a to jako wvysledek aplikace
opatteni v ramei pland udrZitelné méstské mobility (viz. napf_ Videfi, Ben, ale i Londyn). Tyto plany se
zatingji postupné uplatnovat i v CR (zony placeneho stani v Praze, ale i daldich méstech, podpora vefgjné
a aktivni dopravy, vefeiné kampané, omezovani parkovacich mist atd). “yvoj vede k pfﬁsunu od
vlastmictvi vice aut v domacnostech ke sdileni aut. WV CR nelze navic wvychazet jen zrustu stupné
automobilizace, ale i ztoho, Z& vdisledku jeho naristu klesd primémy probéh vozidel a k poklesu
prumémé pfepravni vzdalenosti. Z pfikladd ze zapadosvropskich mést je vidst, Z= neni platné twzeni o
spojitosti mezi stupném auvtomobilizace a ekonomickym wvyvojem, to platilo jen do dosaZeni urdité
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ekonomicke Urovng. Meni tedy zohlednén vedle dosavadniho nardsty stupné automobifizace opatny trend
— klesajici probeh vozidel | pruméma prepravni vzdalenost 14D,

Stupef automobilizace cdpovida predpokladanému trendu (viz obrazek 28). Od roku 2000 stuped
automobifizace neustile rosie & zatim ani megroéni naristy nemaji kiesajici trend.

Obyvatelstve CH se naudileo kembinovat automobileveu a 2eleznitni dopravii
Tempam ristu poéte automabill roste stFedni pFepravni vzdilenost feleznici (z= a0
na 53¢ kmj, ratim co stfedni pfepravni vedéd lrnost autem rvoina kesd (2o 32 na 51 km)
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27. Dalgi je otazka cestovnich dob a jejich srovnani. Model znatné optimalizuje cestovni rychlosti individuaini
dopravy a ne zcela respekiuje zavery plani méstske mobility, které potitaji s dalsi postupnou redukci
parkovacich moZnosti v centrech mést, a to nejen v Praze, ale postupné i v Liberdi. Sou€asné model
nezchlediuje cenovou troven zZpoplatnéni parkovacich mist, kterd sniZuje cenovou dostupnost 1AD pro
pravideingé cestovani mimo oblast viastni rezidence (parkovani v centraini oblasti hlawniho mésta Prahy je
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zpoplatnéno sazbou 40 Kifhod, v pripadé vyuZiti 1AD pro cestu do prace tedy pouze poplatek za parkovani
vychazi na 340 KE za pracovni den o délee 8,5 hod., tedy 6 300 KE mésitné pfi 20 pracovnich dnech).
Tato sazha by méla byt v d::nprmrnlm modelu zohlednéna soufasné se zohlednénim nutnosti seznamovani
se = predpisy pro parkovani pii cest®d do neznamého vétiiho mésta, které vedou k obecné neochoté
pouZiti automobilu pro jizdu do centralnich oblasti mést. Pretizeni -I:Hnlne D10 mamena vice kongesci
zejména ve Spickovych obdobich. To by se mélo projevit vétSim prodicuZenim cestovnich dob po dalnici,
nez je uvaZovano. Soutasné model dostatetné nezohlednuje kongesce v centralni casti mést, ktere vedou
ke znaéné fasové nespolehlivosti 1AD. Model navic nezohlediuje omezovani parkovacich mist nejen
v Praze, ale i vLiberci, s kierymi se pofitd, a proto bude ve vyznamném procentu cest wuZivat
parkovisté P+R a kombinovat cestu s WHD. VyuZivani parkovisf typu P+R je soutasné ekonomicky
mvyhodnéno politikou zpoplatnéni parkovacich mist, ktera jsou cenové dostupna.

W dobé zpracovani nebg.-iy jesté zpracovany Plany udrZiteing mol:illh_..', prote Z mich nelze vychazet.
F"GI"HO‘\--EI.I'II je zZpoplam&ne jiZ dnes a nelze do budeucna pfedpokiadat wyrazné zvyseni poplatkd pouze na
zakladé domnének. Seznamovani se s predpisy pro parkovani neni nutngé, nebot’ driivou vétdinu cest tvofi
pravideiné dojiZdégjici. Ke kongescim dnes v ranni £piéce dochazi a tento stav je v modelu soutasného
atavu zohlednén. Do budoucna se pfedpoklada, Ze se silnitni sit bude rozvijet, aby tyto negativni jevy byly
eliminovany (napf. zkapacitnéni D10, SOKP, MO, radialy atd_).

Kombinovani cest za pouditi P+R nepovede k plevedeni celych cest z 140 na viak, ale pouze k odstaveni
vozidel na kraji mést a naslednemu wyuziti MHD.

28. Tabulka 16 — pro variantu C2el nejsou spravné stanoveny cestovni dobyy pro Zeleznici — do Satalic nejede
vlak 36 minut, do Tumova 100 minut, do Milovic 64 minut. Z toho jednoznaéné vwplyva uplatnéni pfiraZky
k cestovni dob& po Zeleznici. Pousiti této plirdSky neni nikde v navazujicim textu zdivodn@no, ani neni
Ziejmé jeji uplatnéni wyhradné pro Zelezmitni dopravu, na rozdil od dopravy individudini, pro kterou
uplatnéna nebyia (afkoli | zde dochazi napi. k hledani parkovaciho mista a dochazce od parkovaciho
mista, které nemusi byt ideaingé umisténo, apod.) P posuzovani dojizdka do centra Prahy nelze Zeleznici
pripotitavat polovinu taktu, aniz by obdobné nebyia penalizovana |40 — pfi cestd do centra Prahy je
vetsinou nuiné zanechat auto na okraji Prahy a nasledngé pokratovat MHD. Tvrzeni o znalesti podminek je
zavadéjici, navic vede knuitnosti plizplsobeni ufivatels podminkam. Zaparkovat sice mofné je, ale
v takovém pfipadé je nutné poditat s vyznamnou cenou za parkovani a ani parkovaci misto nemusi byt
umisténo idedlné = chledem k potfebam uZivatele. Pokud jde o Zelezniéni dopravy, neni u dalkoviych cest
moZné piipotitavat polovinu taktu — to plati pro MHD, kdy =2 na spoj chodi nahodile (plati zejmeéna pro
interval kratéi 10 minut).  pfipadé delfich cest se cesta vice planuje a pfizpisobuje se nabidee, potfeba
tak nevznika zcela nahodné. V' pripadé zapoditavani i cesty z nadraZi v centru Prahy do konkrétniho cile
musime rovnéz zohlednit adekvatné i omezeni pro 1AD a ne je bagatelizovat.

Mejedna se o Cisté jizdni doby, ale o -::estu'.-m doby mezi dupravnimi Zonami se zohlednénim pfistupu na
zastavku a cekani. PouZiti vnimané cestovni doby pro systém VHD je standardnim postupem v dopravnim
modelovani. | pro 1AD je uplatiovéna pfirafka® v podobé fasu navic mezi dopravni zonou a jejim
napojenim na sit'

Ye ynimane cestovni dobe je nuiné zohlednit | interval, resp. dobu éekani. Mejedna se vidy o polovinu
intervaly, ale doba £ekani je dana funkci:

OWT=2,2-{interval =,
plicemZ maximalni doba tekani je uvaZovana ve vysi 100 minut
Tato funkoe vychazi ze studii realizovanych ve Velké Britanii a je doponuéovana JASPERS.
| kiyZ ve skutedénosti tast cestujicich pfichazi fyzicky na zastavku nékolik minut pre-:l odjezdem viaku, je
poffeba ve vnimané cestovni dobé zohlednit nepohodli plynouci z delfich intervald a nutnosti pnzpusnhlt
vlaku denni refim. {Mapf. pokud musim byt v cili v 8.00 a viak pfijiédi v 7.10 a v 8.10, jeem znainé
limitovan).

29. Kromé toho je vhodné zvasit zohlednéni novych komunikagnich technologii, se kterymi dosud nepoéita ani
oficidlni metodika ekonomického hodnoceni staveb. Cas straveny na cesté viakem neni éasem stgjné

Ztratovym jako v pfipadé 1AD, kdy se fidié musi vE&novat jen fizeni. Ve viaku lze délat béZné pracovni
finnost (rail office), lze 22 najist a podobné. | o lidé pfi rezhodovani zohlednuji, viz predchozi dva grafy.

Wzhledem k tomu, Ze tyto plincsyinaklady nejsou zohlednény v metodice a jsou znactné subjektivni, tak
neni mané je zapofitat do ekonomickeho hodnoceni.
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30. Mavrh rozsahu dopravni infrastrukiury je spravny, zeela neadekvatni je ale navrh linek a jejich intervald a
vZijemného provazani. Vznikl tak navrh, ktery nevyuZiva potencidlu noveé infrastruktury, ktery neni
vsouladu e cbsluhou ostatmich srownateingeh regiond. Mavrh proto neumoZnil wytvoiit dostateéné
benefity, které by byly protivahou investiénich nakladd, a to jak v osobni, tak nakladni dopravé.
Mavrh linkového vedeni vEetné intervall a vzdjemného provazani vzedel z pribéZnych pracovnich porad
= objednateli doprawy.

3. W pripadé modemizace celé traté ve varant® C2el wychazi zatizeni expresni finky na 4 880 cestujicich
denné v obou smérech pii 12 parech. Toto zatiZeni oviem nebude rovnomémé a pfi Zednoduiené (vaze
lze dovodit obsazeni Spifkovych viakd v nejzatiZendiSim Useku cca 500 cestujicimi, ti. cca 8 vozova
souprava nebo dvé spojené jednotky s kapacitou 300 cestujicich. S chledem na toto zatiZeni poZadujeme
provefit celodenni takt expresni linky 80 minut. Pro daléi zhodnoceni se jevi jako uceiné doplnit £ast
pfepravni progndzy zhodnocenim promé&mého wufit jednotfivich linek napfiklad formou pentlogramu
& uvedenym hodnotami poctu cestujicich za 24 hodin v dsecich jednotlivych linek.

Domnivame 22, 22 Spitkove zatiZeni nescuvisi se sedlovym intervalem, kiery byl =volen s chledem na
gniZeni provoznich nakladl a je obdobny napf. na lince ExE (Praha — Hradec Kralove). “ytwofeni
pentlogrami po jednotlivich linkach by bylo znaéné komplikované a nepfehledné. Pro Géely dimenzovani
SoUpray jsou ve Zpravé uvedeny pro kafdou linku Oseky s maximalni obsazenosti.

32. Nova infrastruktura umozni virazné urychlit spojeni Liberce na 1. TZK vietné spojeni do Pardubic. Spojeni
Pardubice — Liberec je pfitom stejné kilometricky diouhé pfes Starou Paku jako pres Kolin, ¢asové ale
vznikne novym projektern znacny rozdil. | spojeni z Liberce do Hradce Kralowe bude pres Mymburk
rychlgjsi. W navrhu GYD piitom neni pro smér Kolin — Liberec zajisténa prestupova vazba v Mladé
Boleslavi, pfitom by zde mélo byt zavedeno pfimé spojeni Liberec — Kolin v taktu 120 / 120 s daldim
zhracenim taktu ve Spickach s prestupem o dald vioZeny spoj v taktu 120 / -, a to jako nahrada funkci
dnesni linky R14.

Mavrh linkowého vedeni vEetné intervalll a vzdjlemného provazani vzefel z pribéZnych pracovnich porad
s objednateli doprawy.

33. V pfipad®, Ze bude zahmut do vstupnich pfedpokladd pilotni deek VRT Polabi, poZadujeme provefit
nasledujici variantu linkového vedeni pro vardantu C1, Ceko, Deko:

331 R21 Praha — Lysa n/L — Miada Boleslay 60 minut, dale smér Ceska Lipa 120 minut & Tumaoy 120
minut, Casova poloha v uziu Tumov X.00 by méla vazat na linku R14. Ve smému Tanvald budou
pokratovat pouze vybrang spoje ve skedu za linkou R14. Casovy prostor peslouZi k pfipadnému
déleni viakové soupravy.

332 R22 Kolin — Miadd Boleslay 80 minut, déle v opaéném prokladu s linkou R21 do Ceské Lipy a

Tumova s intervalem 120 minut, éasova poloha v uzlu Tumov X.00 umeodni Ovrafovou jizdu ve
sméru Liberec v prokladu = linkou R14.

33.3 Sp Praha — Lysa nfL— Miada Boleslav 60 minut

Pro varantu C2el poZadujeme v takovem pfipad® provedit nahrazeni spéiného visku Praha — MB
expresem Praha — Liberec. Vedeni linek R21 a R22 je nezménsno.

Pilotni Ussk WVRT Polabi neni v SP uvaZovan. Seznam sowisgjicich dsekd nebude z rozhodnuti
zadavatele rozSifovan.

34. LBK nbjedr;lévé '-{rémci regionalni dopravy do vyznamnych smérd z Liberce obsluhu 30 / 80, ani Turmov
proto nf;'rnuie zustat proto wijimkou. Tato pfipominka bvia jiZ uplaména v roce 2018 — die wjadreni
zastupcu KORID vEak & nimi nebyia konzultovana.

Mavrh linkoveho vedeni vieing intervall & vzdjemného provazani vzedel z pribéZnych pracovnich porad
s objednateli dopravy.

35. K problematice nedostatecné kapacity traté Praha — Ly=a n/L & k modemizaci dseku “/etaty — Miada

Boleslav:

Pro (sek ‘VEetaty — Mladd Boleslav je nutné zhodnotit pomér mezi wynalofenou investici a
predpokladanymi efekty, navrh uvedeny ve studii bohuZel plispiva k negativimimu vysledku ekonomickeého
hodnoceni, jevi 22 navic jako nefunkini. Trasy v dseku VEetaty — Mlada Boleslav, kdy rychlik vedeny do
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Tanvaldu je veden mimo nové navrZenou stanici v centru Mladé Boleslavi, navic v dieselové trakei. Tento
fakt je nutné koordinovat s navwrhem rozdéleni tras expresniho segmentu relace Praha — Hradec Kralove
v konvenénim smému a s wvyuiitim piloiniho dseku Praha — Pofiany, u kterého se pfedpoklada zahajeni
vystavby v roce 2025, ' pfiméstské dopraveé zase dostava prednost Mymburk a Podébrady (dohromady 25
tis. obyvatel) pfed Mliadou Boleslavi (50 tis. ob.).

Toto je zeela klitove, protofe fo viznamné omezilo wvyuFitelnost Zelezniéniho spojeni do Miadé Boleslavi,
Liberce, Jablonce a castetné i Ceskeé Lipy (v pfipadé Ceské Lipy dopravni model nedokafe zohlednit
kvalitu silniéni komunikace, silnici V9 nelze dale modemizovat a silnice 1138 je stejnym zéviekem jako po
Zeleznici). Navic se predpoklada konverze trakéni soustavy a vzhledem K vyéerpani kapacity priméstske
dopravy do Lysé niL bude nutné zaveést nova patrova vozidla délky 200 m, kterd mohou mit vetsi
akceleraci (nebude existovat omezeni vykonu trakce), a proto uvedenou tHiminutouvou piraZky nebude
nuiné zavést v plném rozzahu. Toto je tedy zcela klifovy bod celé problematiky a miZe piinést
benefity.

Mawrh provozniho konceptu vzedel z pribéEnych pracovnich porad s chjednateli dopravy. Piletni Gsek WVRT
Polali neni v SP uvaZovan.

36. Bylo sice zadano zpracovat studii pro oblast Praha — Liberec bez daldiho pokratovani do Polska a
Mémecka, nicméné to neznamenalo, Z& bude zcela opomenut ve stavu bez projektu rozvoj Zeleznitni
infrastruktury, ktery je konkréiné do Zhofelce v sout asnosti modemizovan a nové budovan jak z vychodu
{od Vratislavi), tak ze zapadu a severozapadu.

Uvedend infrastruktura se nachazi mimo (zemi CR. Neni zfejmé, jak zminény rezvoj sowvisi = konstrukei
varanty bez projekiu.

37. Do varianty C2el je nezbytné zahmout elektrizaci Geeku Nymburk — Cachovice, nebot ta pfinese viznamné
Uspory na extemich nikladech diky elektrickému provozu nédkladnich viakl a umoini nasadit elektrické
jednotky na linku R22, pokud bude elektrizace do Ceské Lipy, nebo alespon plispéje k dspofe provozu
akutrolejovych viakl, a dale je nezbytné minimalizovat investice v (seku VEetaty — Miada Boleslav hl. n.,
protoZe wyznamné funkce této trati pfevezme nové postavena trat Lysd nad Labem — Miada Boleslav. Tim
dojde k redukei investicnich nakladu.

Elektrizace Oseku Mymburk — Cachovice je zahrmuta ve variantach C1, C2el, Ceko a Deko. Minimalizace
investic v esku VWietaty — Mlada Boleslav je aplikovana ve varianté Deko.

38. Prognoza nakladni dopravy

» Do Miadé Boleslavi, Skody Auto, jezdi 49 viaki tydné z MB hl.n.? Tyto viaky maji zcela jisté jing zdroj /
cil. Jeden viak ma v prehledu dokonee zdroj i cil v MB hin.

Piehled je zpracovan die ISOR pro mizné tydny v roce 2016, Jednd = o manipulaini viaky mésto —
hl.n. Vigk se zdrojem i cilem v MB hl.n. v pfehledu uveden neni.

* \/ regionu neni viechna nakladni doprava urfena jen pro Skodu Auto. Elekfrizace trati navic vede
k vyznamnému sniZeni provoznich nakladd, a tim k v&tEi konkurenceschopnosti Zeleznice. To neni
zohlednéno. Omezenim je rownéz soutasna nizka propustnost trati takZe re soutasného stavu lze
jen stéZi odhadovat potencial.

Omezeni propusinosti bude provéfeno. Snifeni nakladl viivem elektrizace bude zohledn@na,

* Spojeni s Vrehiabim Skoda Auto nepfedpoklada z divedd male kapacitni Zelerniéni infrastruktury, proto
mély byt provéfeny infrastruktumi podminky, za kterych by to bylo mozné. Vedeni siného plepravniho
proudu kamiond po silnicich niZéich fid pfes intravilany obci je neZadouci.

Kapacitni cmezeni se nachizeji i mime fefencu oblast. Dle vyjadieni 54 se nepfedpoklads zavedeni
wnitropodnikoveé Zelezniéni dopravy v relaci Mlada Boleslav — rchlabi.

s Dle sdéleni zastupce Skoda Auto se piedpokladd zdjem na zavedeni viakd smérem do Polska af
dvéma novimi pary denng, nebof Zeleznicni sit v Polsku i Némecku voblasti Zhofelecka se
v soUtasnosti modemizuje, elektrizuje a stavi s= i traté zoela nove.
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Dle podkladd o wihledovych prepravach SA, =e kterymi aktuaing pracl.uene (podklady vzeslé
Z jednani mez ZESNAD.CZ a Skoda Auto), s2 o takovem spojeni neuvaZuje.

* '\ fizeku MB — Nymburk je nutné provafit Gdaj, 2e je zde provozovane 7 pand viakd denné, dle SZDC 9.
decil 1. Etvrileti 2018 uvadi 15 parl viakl, od jihu do Miadé Boleslavi celkem 18 pand viaki.

' SP jeou popisovany Udaje wichoziho stavu v roce 2016, které =2 lifi od Odajl v roce 2018.

B4 Vykresova cast provozni a dopravni technologie - schémata

39. Projektova varianta Zst. Tumav (AD, C1, C2el) musi zviadnout odbavit taktowy uzel dalkove dopravy v X.00
W pnpade ie -I:b]l:lE'-' k Upravam na |r'rfras1mlml'e v us-ehu Dwviir Kralove nad Labem — Tumaov, které umezni
presun kiiZovani linky R14 do Tumova pfi soutasnem kiZovani linky R21, ktera ve stanlcl konéi, nebo
bude pokrafovat do Tanvaldu. Kratdi hrana nastupisté 2 by méla byt mlrlmalne 150 m {pro Ilnku Ri4).
Dale ze schéematu neni jazné, kam budou odstupovat posilové soupravy, pfipadné soupravy na obrat
k daldimu viaku. U linky R21 vtéto stanici predpokladame posilovani souprav, f. odstup posilovich
souprav a jejich odstaveni vietné odstaveni pfes noc s nutnosti pfipojeni na napdieci kabel u vozidel
nezavislé trakce. Soufasné navizend uspofadani pledstavuje obsazeni hrany nastupist® soupravou
po celou dobu mezi taktowvimi uzly linky R21. Mavic do stamice pfijizdi linka 530 pred uzlem dalkove
dopravy, kiera také obsazuje jednu nastupiStni hranu (a z=jména ve varianté C2el, toto plsobi problém
vzhledem k rozsahu zatrolejovani kolejisté stanice).

Kiizovani linek R14 a R21 je predpokladano na SK 1, 2, 5 a 11. Linka 530 bude smérovana na SK 3. Kolej pro

odstup posilovych souprav bude dopinéna. Délka nastupni hrany vychazi z projednané vozby (frojice jednotek o
délce cca 45 m).

Favern

Z uvedengho wyplyva, Ze studie nezohlediuje noveé trendy v oblasti regionaini politiky, vyvoje v oblasti
méstské mobility, dalkové dopravy, nelyl posouzen potencidl pfeshranitnich vztahl (realizace varianty C2el by
znamenala nejrychleji varantu spojeni Prahy s primamimi ugly TEM-T Wroclaw, Poznan a Stétin). Z hlediska
nakladni dopravy jsou Stétinské pfistavy vhodnym cilem, nebof dochézi k jejich vwznamnému rozvoji. Klitovym
aspektem ale zistava nedofedeni problému Gseku Praha — Lgs:'a niL, cof vede k omezenému ndvrhu dopravni
obsluhy feSene oblasti, & tim k nedosaZeni potfebnych benefitu.

Studii bude nutné doplinit a zpfesnit dle pfedloZenych pripominek tak, aby se stala vérohodnym podkladem
pro dalsi rozhodovani o wbéru findlni varianty k dalsimu sledovani.

KU Libereckého kraje

Studie proveditelnosti, resp. jeji zavéry nefedi zZlepieni dalkové dopravy na relaci Praha — Libaree, ale
prakiicky se soustfedi na zlepéeni priméstske dopravy v okoli Prahy - zadani = pohladu Libereckého kraje nebylo
napinéno.

Favery studie pro'u'edrtelnosu {(vystupy dopravnd prognozy, dopravniho mudEhJ, navthované kapacity) jsou v
roZpory se skutetnosti, Ze je feden jeden z nejvyznamnéjdich dopravnich proudd v Ceské republice a doprawni
apojeni 5. nejvétiiho masta CR 2 Prahow

Zavery studie proveditelnosti jsou | v rozporu se skuteénym vw{:gem poptavky po Zelezniéni doprave
{mascbny nanist) v souladu s vysledky véech diive realizovanych projekid v CR i EU, které zasadné zlepsily
kvalitu nabidky na Zeleznici.

Ve studii provediteinosti nefsou po Zhvaliméni sluZeb dostateiné zapracovany synergické efekty =
navazujicich relaci (napf. ve smérech Ceska Lipa, Zelezny Brod, Nymburk, apod.), cof negativné postihuje
stranku pfincsd projektu.

W nakladové oblasti neni dopracovana potfebna vicestupnova optimalizace a etapizace nawrhu, u
investitné naroénych Gsekld neni provedenc variantni posouzeni. Meni akceptovateing Ze feSeni wiech
posuzovanych variant spojeni Praha — Liberec vEdy nakladové obsahuje fedeni (seku Praha - Miada Boleslay
ve dwou paralelnich smérech, pfitemZ ani jedna z tras neposkytuje dostatetnou kapacitu pro Zadané linky
dalkové dopravy z Libereckého kraje do Prahy.
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Die nazoru Libereckého kraje prediofeny material svou kvalitou odpovida stavu primémeé rozpracovancsti
dila & mnoZstvim zdvafnych nedostatkl ve viech diléich &stech a zatim neposkytuje objektvii pohled na
fesenou problematiku.

A-001
Doknment, text pripomimka vyporadan
kap.. odst.
A001, Prestoze spojem vykazovalo | Zpracovatel pehledal dostateéne |EKonstatovam.
kap. 2.1, odst. 2 preplm'm potencial, nepedaiilo se |pimosy. D10 nebude za nékohk
' my. 5 chledem na emstency dalmee ket kapactmé stafit. Je tu snaha
DI'IJ a silmee 135 nalést (reziiit D10 ze 4-prubu ma 6-
cduspulec&nskﬂ prm.u ¥ nblu_uglm pruh Pokud se doprava prevede
vistavbu imrestiéné narofne trafi. na Zelernicl tak se nebude muset
teilt zkapacimém D10 a dali
problényy, které silméni doprava
pimasi. Imvestice do zkapaciném
DI0 by se mély plenést do
Zelemmuéni mfrastukhoy.
Bez vvbudovani kvalitnd
Zelermént mirastrukhoy se peda
piedpokladat, 2e bude éast [AT a
BUS4 pievedena na Zelermicr. Je
tu 1 moimost plevedens MND =z
pietiZzensho Zelemmiéniho
kondeorm pravebiezky smérem na
Diédin a Dragd'any pies Libarec a
Zittn do Drazdan - oume
porovnat km a éasove.
A001, Vzhledem k doposud nevvhovmicim | Zpracovatel nehledal jine reSem, | Eonstatovam.
kap. 2.1, odst. 3 vislediiim ekonomického hodnoceni | kterd by cil zadind splmile nebo
' j& ve studi proveditelnost upusténo |by se k nému co neyvic phiblizl.
od  provéfovam nove plné
dvoukolejne frah a uvazlivé je
piistpevine 1 k dalfio nakladnéim
mvestichm, zejmena v useku Mlada
Baoleslaw — Liberec.
A-001 Fychlé napojeni Libereckého kraje a |V technologii nebyvla  witbec [Mawh hnkového vedeni véemé
kap. 2.1, odst |Madoboleslnvska  jihovychodnim | fefena relace Ex Liberec - Hradee mtervalf a vzijemného provazing
473 smérem (Hradee Eralowé, Pardubice, |Eralove pies Mladon Beleslaw [vzeisl = pribéarich pracowvmich
borava) 5 efekinmim '.'_'rum:lm nové | (modermzace vsaku Mymbwk - |porad = objednatall dopran-y.
navrzensho spojent, napf. zavedenim |Hradee Kralové - zdvoukolejnénd
nové dilkevé vazby. a zviteni rychlosh a.i na 160
kmh), rmesp. Ex Liberec -
Pardubice
A-001 Zlepieni podminek pro nakladni (e to 1 mofmost pfevedeni MDY z [Vzhledem &k parametim  fratl
kap. 2.1, odst dopravu  zajiSténim  Gasovich  a | pietiZensho Zalerméniho [vedoucich  pres  Libersc nem
47 energehickych tspor. kondeorm z Mymbwln smérem ma |pravdépedobny welky  pfesin
Défin a Drazd'any ples Liberec a |pfeprav na futo melact. Navie je
Zittn do Dragdan - pufno v 5P weadovana  Ophmshizace
porovnat po viech strankach. tratt Kol — Vietaty — Dé¢in jako
souvisejicl mvestice, ktera fedl
kapacity pedostatky soucasnsho
stavu
A001, MMofnost  etapezace s tzkovou |Mesplnéno vzhledem | Mamomost efapizace =e tvka
kap. 2.1, pdst |sestavou  etap genenyicich jasné [k vypracovanim varantim lze (pravé  jen  isekm  Twmov -
téko efapizovat - jde o vanantu | Liberec. () torto postupu rozhodl

18
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49 PrHDOSY. Cla Clel, kiteré jsou Ieleny|zadavatel my. 1 mna zaklade
odlizns v tseku Twmov - Liberee |poZadavki  Libereckého kiaje
viamel phipominkoveho fzeni
ki a4 diléim odevedini. Viz
bod 5 dopisu KULK 69670/2017
z19. & 2017: _LE poZaduje
dopracovat pro sve tzemd navih
jednotmeého tmemnihe vedem tras
pro  vanamty dle SP 1
~wyhledivael studie Praha -
Libares  Hrades Eralove — st hr.
CZPL” (dale jen WET™) a do
dalfich  projekénich  shopih
naslednéd ponechat 2 varianty,
pafemE primi by byla zcela
vsouladu se ZUR a dmubhou v
optmalizovane stope, ktera by
byvla vyuatelna tez pro VET (1 3
sl ryehlost).
A0D1, Vananty & 2 (tz=v. milovicke): Chybi pitpominka.
kap. 23, odst Zikladem vananty je novostavba
217 Zelerméni trafs Milowice — Cachovice
na rychlostnl parametry 160 km'h v
elekincke traken viéemé modermizace
stamece Milowice a upravy stamce
Ly=a nad ILabem pro zzpojemd
jednokolgného mimotoonfoveho
presmyku do Milowie pii souéasném
zachovani staré milovicks trafi. Diale
Jje soucastl vananty zdvoukolejnénd a
zvyieni rychlosi na 160 kmb v
tseku Cachovice — Mlada Boleslav
h. n a provéfent elaktrizace traté
Mymbwk — Mladi Boleslav meésto.
Zaroven bude provedena analyza
propustnost tseku Praha-Vysodany
— Lysa nad Labem a bude dopravné-
technologicky posouzena modmost
provazeni mowych viaki V piipadé
zachovand traté Lysa nad Labem —
Przha-Vysofany jako dvoukolajne
bude piehodnocena napli tras
vyiiiho a mziho segmentu.
A001, Bude wybudovana Ohrazemcka | Zhotovitel by 51 mél wasoet nazev Kapitola 2.3 pomswe  zadane
kap. 2.3, odst |spolka. spajkoyr. vananty dle Zvlaimich podminek
372 pro  zpracovam SP. kde je
pouUHVADG pojImensvAn
SOhrazenicka spojka®. Vzhledem
k tonm, Ze je wvafovans odling
trasa spogky tratt 070 a 030 nez
v dimed) Sich studiich, 1e
zpracovatelem pouzivan 1 mowy
nazey.
A001, Mawrh projektonveh vanant byl tedy (Chybi  nazev  kapitoly.  Z |Bude opraveno.
kap. 2.3, odst 6 maslednd  upraven a  jejich|chvbéjicthe odkamn peni =Hejmé,
' podrobng) i popts je woeden o jakou kaprtohn jde.

v samostaine  kapmole  Chyba!
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Menalezen =zdroy odkazu. Chyba!
Menalezen zdroj edkazi

A00L
kap. 3.3, odst. 1

V osobnd lromadne doprawe je v
soufasném stavu neyvyiEZovand)iin
dopravmim systémem v relac: Praha
— Mlada Boleslaw - Liberec
autobusova  doprava.  Intenzity
cestygicich ve vlacich jsou v TeSenem
Uzemd nejvyiil v blizkosth Prahy.
Atraktata vizkového spojeni Praha
— Miada Boleslav mebo Praha —
Liberec je prio@mé ovinména
dopravy, kdy ve sténzjicim stavu je
autobusova doprava Prahou a
Libercem rychlejsi a je provozovana
v kratiim mbervalu
Jednotlivymi spoji

Autobusy: 27 spejfi Liberec —
Praha, 14 =pojii Jablonee n M. —
Praka, 21 spojit Mladi Boleslav —
obsazenost po 45 — 50 sedadlech
o je 2.8 tis. ceshyicich

Fonstatovan:.

2001,
kap. 4.2, odst. 1

Varianta bez projekin odpovida
vichomimm  techmickémm  stavu
jednotlivich prikod infrastruktury
fefemich tsekil a jejich udrZeni ve
stavajiei kvalité po dobu hodnoceni
projekny Radi Zejmena  mumou
tdrfbu a opravy stavajicich dragnich
zafizeni a objekfl pro  =zajiténi
provozu v pozaduﬁn.e kvalité a
mzsahu a =zajpitém  bezpefného
uzivani a pobvbu osob. Vananta bez
projekin pedstave odhad
budoucich niroki technickéhe a
provosmiho vybaveni infrastruktury
za predpokladn zachowani vyehoeich
techmickych paramatri

Meni jasne, zda je od mvestiénich
vanant odeftena mvestice do
miloveho stz 2 adrzba po dobu
sledovaneho obdobi.

Prncip  Amalizy vimosi a
nikladfi (CBA e zalofen 1.,*11.2
Nz POrCVIAN varant 5 mveshel a
bez mvestice (mulova vananta).

Calkony
(vineosy projekin — vymosy BP) —

naklady projekiu — maklady BF)

dopad projektu =

A-001,
kap. 4.2

Ohorazek

Chybi legenda k obrazlu

Bude doplnéna.

A00L
kap. 4.3, odst. 1

Ve warianté A0 je navrdena
rekonstrukee fraf'ove koleje v tseku
Praha — Mlada Boleslav — Twmow s
Zvyienim rychlesh do 120 kmb
Usek wvh Skaly — MNeratovice bude
zdvoukolemén. Pro zajiftémd piimeé
obsluhy Zst. Mlada Boleslav mésto
ze smérn [umov 3 Ceska Lipa je
mavrzena tzv. Dalowicka spojka
Viechny  Zelermifni stamice v
vedensm tseku Jsou
rekonstruovany a jsou peromzovany
nastupisti 5 vitkou nastupnd hoany
5350 mm nzd TE a s berbanerovim
piishpem. WV usaku Praha — Mlada
Boleslaw meésto je traf elekinzovana
stiidavon frakém soustavon 25 KV 50
H=z

Tato vanant nefedi problém TE
pouze bemnratovy provez do
zastavky Mlada Boleslav meésto.

Eonstatovani.

A-00L.
kap. 4.3

Ohborazek

Chyhbi legenda k obrazku

Bude doplnéna.
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A001, Vananta Cl je rozSmenim Vananfy |Text neodpovida vamanté 2 - |Popis v kap. 2.3 se tvka vamant
kap. 44, odst. 1 |AD o novestavbu dioukeleiné trati |mmlovicka (wiz str. 6): dle Zvladtnich podmmek pro
' Ly=3 nad Labem — Cachovice (i |jednokolsjns® piesnmvk 2 stivajict [ZPracovint 5P, Popis vhap 4.4
Vigjankd  spojka), rekonstruked jednokolajnd trat Lvei o L —|%= '|.L1 vanant wve studi
eln  MNymbuk - Cachovice, (hfilovice. novostavha Milovice — | BEvrzenych prithédné
zdvoukolejnéni trath Cachovice — | aihovicena 160 kmb u:u"1:|.1.1:|.1].1.m1. anych a =
Bezdétm a movostavbu dvoukolejne . e zapracovanymu — phpominkamm.
tafi Bezdifin - Mladi Boleclay | Zoorottel By mél dit text do) oy oos byt v couladu
mésto (tzv. Bezdffinska spojka).
Stavajicl jednokolejna trat’ Lysa nad
Labem — Milowace je oudena. Vzhladem k vvpracovand vananty o )
Nivthovs rychlost je v vseku Lysi |Deko by bylo afelné porovnat Z rozhodouti :adat._?«te..e nebudl:u.
rad Labem — Cachovice 200 kmh, v|opodstaménost _elekirizace v[¥® i provifoviny mové
ek Cachovice — Miadi Baleslay |iseku Vietaty — Mladi Boleslav s | varianty zalommici traté sevend
do 160 kmh Viechny stivajici tmaky Mlads ‘Boleslay — Turmo — | 04 Mlade Baoleslan.
Salezmifni stamice v uvedensm fisekn | Liberec z hlediska poftu spoji
jsom  rekonshuendmy 3 jsou (inten=ita) u vananmty Cl, resp.
peronizoviny nistupiEt s vitkou | C2El oproti AD.
nastupnd bramy 5350 mm nad TE a =
bezbanéronim piistupem V' dseku
MNymbuwk / Ly=i nad Labem — Mlada
Boleslaw mésto je traf elekinzovana
stidavon frakém soustavon 25 KV 50
Hz
A001, Dale je v usekn Twnov — Liberec |Usek Ctvefin - Liberee musi byt [ O cledovani dvon geografickych
kap. 4.4, odst. 2 navIEena vistavba noveho |mvanantni pro vananty C1 a|vanant v dseln Twoow - Liberec
' jednokolejného fzekn Hodbovice CIEl =z divodu pnpadne rozhodl zadavatel my 1 na
mad Mohelkou — odb. Simonovice a |SAPizace mezl témito varantam |zikladé pofadavkil Libereckého
zdvoukolenéni ireku odb, |(elekinzace fasteina + hybndy, (lomjie v rama pupommkn"d:u:
Gimonovice — Liberee. Zelermifn nebo tplna v celém vseku Praha [fizeni k3. a 4 diléinm
PP
stamice Hodkoviee nad Mobelkou je — Liberec). EETECGE%E -’r]:-.z".' E':Ld. 9" 9 d..'cl:‘]l:lll'l.l
rkomtovira 3  peromzovana B FHTHsERn s R S s
nastupash s vyskou nastupni
brany 350 mm nad TE a =
bezbanérovim piishipem. v
ostatmich  stamicich 2 (secich je
zachovan stav shodny s varanfou
Bez projektn, doplnény o wistavbu
vlakoveho maberpedovate ETCS.
A001, MNavrzene tpravy umoziugl zvvieni |V piipadé poumti hybndnich | Eonstatovan.
kap. 44, odst. 3 |rozsahn osobni dopravy zejmeéna (vozidel v relact Praha — Liberee
' priméstzkéhe charzkterun v relaci(je pro LE by byle vhodne
Praha — Vistaty — Mlada Boleslaw' | elaktizovat podpovrchovy vsek
Milndk  Dile jsou  zZlepfeny |Hodkowvice n M. - Liberec. V
podminky pro konstmukel grafikomm kazd.&mpnpa.de;enutu.e aby byl
vlakove dopravy dalkeswch lmek [na elekinzac phipraven, pokud
B2l a B22 wedenvch do zst. Mlada b}tﬂﬁna.mnene'.} lo. DIJJ.EEIIE
Boleslav mésto. Z hledicka nakladmi [je zhkmacem doby  jizdy
dopravy jsou zlepseny podminky pro | Libercem a Hodkovicenun M.
provez v Gseku Mlada Beleslav bl o
— Mlada Boleslav mésto (elekimzace,
zlepfeni sklomovych pomérd) a v
tsekn Vietaty — MMlada Boleslaw hl.
n (elekinzace, moimost provezend
viaki délly 740 m). Déle je v
prostorn memn  dalmes D10 a
primmv=lovou zonou Plazy naviZeno

M

Nazev:

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Cistopis studie proveditelnosti

str. 118/244

ICD:|16| 6959 | 10 ‘03‘00‘00| 005 | Zména:l:l




SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec

Prilohova ¢ast
Dokladova ¢ast

@ SdruZeni MP + AF-CITYPLAM — Praha—Miada Boleslaw—Liberec

Fipominky 2. diléi odevadani
\ypoladani pfipominek

nove nakladm  kolepits, kiere
Zeymeéna umoini zlepieni obsluby
vletkoveho arealn Skoda Auto. Dﬂ:}
elekinizact a &asteinénm
zdvoukolenéni  frat N}'ﬂ:l]:l.llt -
Mladi Boleslav se zlepiuji mofnost
provagent nakladnich viakiL
novostavby tratl pak umodnd veden
mikladnich vlaki mimo #=t. Mladi
Baoleslaw bl n a ve smém L3 nad
Labem mumeo Nyvmbuk WV isekun
Twnow — Liberec je dosafena
systémova jizdni doba puma pro
zvedend segmentu  Sp  proneho
spojend Mlada Boleslav — Twmov —
Liberec, ma stavajici tran dojde k
wolnénd  kapacity pro  poteby
nakladni dopravy.

A00L,
kap. 4.4

Ohorazek

Chybi legenda k obrazku

Bude doplnéno.

A00L,
kap. 4.5, odst. 1

Vananta Clel dopliwe vanantu Cl o
fasteéné  zdvoukolejpéni  tsekm
Mladd Beleslav mésto — Loukov u
Mnichova Hradisté piimé propojend
trati 070 a 030 mimo vlastnd Zst
Twnov {tzv. Chveifms=ka spoka) a
vystavbu  noveéhe  dvoukolejného
tseku Ctvefin — Hodkovice nad
Mohelkou. Trat’ v useku Hodkowice
nad Mohelkon — Liberec je oproh
vananté Cl vedena v odhing trase

5 navthovou rychlesti do 200 km'h
WV uselu Prahzs — Liberec je fraf
elekinzovana stiidavou trakéni
soustavou 25 kV 50 He.

Uszek Hodkeonice nad Mohelkon —
Liberec by staéil na 160 Em'hod.
diky podélym sklomim (ziledi
nz finanéni narefnosn). Usek
Hodkowice nzd DMohelkou -
Liberec mwusi byt invariantm pro
Cl a CIEl = dJIl.-Dd].I moine
etapovost] témito
vanantamm {budovand
elekinzace fastefna za pouZitl
hybridi mebo dplnd v celém
tsekn Praha — Liberec).

Porovnat opodstatnénost
elekinzace v useku Vietaty —
Mlada Boleslav s tsekem Mlada
Boleslav - Liberec z hledicka
podtu spoji (infenzita) u vananty
C1, resp. C2El oprot AQ.

Trzsovani wvananty wwchaz =z
Vyhledivaci smdie VET/ESS,
GPE vyhovwe pro ryehlost 230-
250 km'h

(0 sledorvam dvou gecsrafickych
vanant v iseku Twnov - Liberec
rozhodl zadavatel my. 1 ma
zikladé pofadavinl Libereckého
kraje wvramel phpominkoveho
fizeni k3. a 4 diléoom
odevzdand. Viz bod 5 dopisu

EULE 696702017 = 19. 9. 2017

Z rozhodoutl zadavatele nebudou
ve sudn  provefovany nove
vananty zalomuyicl traté severnd
od Mladé Boleslani.

A00L,
kap. 4.5

Oorazek

Chyhbi legenda k obrazlu

Buds doplnéna.

AA001,
kap. 4.6, odst. 2

MNavrzene tpravy umeosiugl zvvieni
mozsahu osobnd  dopravy zejmeéna
prméstzkého charzkteru v relam
Praha — Vietaty — Mlada Beleslav!
bElmk  Dale  jseu  zlepienmy
podminky pro konstrukei grafikenu
vlakove dopravy dalkesych lmek
F21 a B22? vedenych do z=t. Mlada
Boleslaw mésto. Z hlediska nakladni
dopravy jsou Zepdeny podminky pro
provez v Gseku Mlada Beleslav bl o
— Mlada Boleslav mésto (elekmzace,
zlepfeni sklomovych pomérd) a v
tsekn Vietaty — Mlada Boleslav bl

Poromat upudslatu.énmt
elekinzace v useku VE -
Mlads Boleslav s tsekem Mlada
Boleslav - Liberec z hledicka
podétu spoji (intenzita) u vananty
C1, resp. C2El oproni Al, resp.
Ceko. Mefedi problém LE.

Z rozhodout zadavatele nebudou
ve sudn  provefovany nove
vananty zalwmuyicl taté severné
od Mladé Boleslavi.
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n (elektnzace, moImost provezemi
viakia délly 740 m). Dale je v
prostoru  memn dalmer D10 a
primrv=lovou zonou Plazy navizeno
nové mnikladnd  kolejité,  ktere
zejmena umoini zlepieni obsluby
vleckoveho arealn Skoda Auto. Dﬂn
elakinzac: a Easteinéni
zdvoukelenén frat Mymburk —
Mladi Boleslav se zlepiuji mofnost
provazeni nakladnich viaki,
novostavby tratl pak umodnd veden

nikladnich vlakld mime Zst. Mlada
Boleslav bl n a ve smém Ly=a nad

odb. Smonovice a zdvoukolsjnénd
tsekn odb. Smonovice — Liberec.
MNawrZensé vpravy rozithyl vanantu
Al o dosazem svstémove jizdm doby
v asebn Tuwmov — Liberec a zavedent
segmentu  Sp MMlada Beleslav
Twnowv — Libarec.

Labem numss Mymburk.
A-001, Chorazek Chybi legenda k obrazlm Bude doplnéna.
kap. 4.6
A-001, Cprott.  octatim  vanantamm  bude [Phdat  daliéi  vamantu,  ktera | Z rozhodmuti zadavatele nebudou
kap. 4.7, odst. 2 vymechininy  wedenshe  useku [vyehdmi zvananty Deko a ma|wve stdn  provéfovimy nove
dosafens mendich piinosi pro elektrzovany usek Mlada |vananty zalvmuicl fraté severné
obsluimost Mladé Boleslawvi vlaky Boleslav 1:|:|.|55t+_:- - I'u'r_mr od Mladé Boleslavi.
osobnd dopravy (ma vietatske véti vpiipads  lybndnich ‘-'_:'ﬂd'fal'
men#i fispora jizdni doby., Porovnat naklady na elekinzac v
. . . ot sekn Vietaty — Mlada Boleslav =
mfz-‘*]‘:‘sp::“—mm Jm‘m] 200Y: | inekem Mlada Boleslav — Twmov
1), v 5 III:IIEI bude ovlivnéns | hlediska pocin spoju (intenzta).
zZlepieni podmimek pro  nakladni
dopravu I:puﬁeba vomdel nezavisle
trakce, delky nakladniho
vlaku, abme elelctlum:me
objizdné frasy za tmat Lyza oL /
Mymburk — Mlada Boleslav apod ).
A-001, Chorazek Chybi legenda k obrazlm Bude doplnéna.
kap. 4.7
A-001, Vananta Al dopliuge vanantu AQ o [Vanantz Al feisl problem LE [ Vanantz Al nem dale hodnocens
kap. 481, odst vvstavbu moveho jednokoleného | (movy tsek Twnew-LB) na roedil | am sledovana
1 ' tseln Hodkowvice mad Mohelkou —|od wvananty A0, které nems pro

LK idny piinos.

Preprava v 1meku Diberes —
Tunow:

_ | Autobusy:

27 spojha Liberec — Praha,

14 =pojii Jablonec n. M. — Praha,
21 spojh Mladi Boleslav — Praha,
celkem 62 spojii po 50 sedadlech,
1. 3 his. eestujicich pro lmku
Liberec — Praha,

Zeleznice:

25 pahi  Zelemménich  spoif
Liberer — Twmov — Semuly (-
Pardubice) (B+Sp+0s).
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A-001,
kap. 482, odat
1

Wananta Bjl depliue variantu Al o
vistavbu movebo jednokeoleneho
wsekn Bezdéfm — Mlada Boleslav
mésto. MNawrfenéd upravy rozfiiuji
vanamu Al o zlepfeni mwoinost
vedeni nakladni dopravy se zdiojem
a cilem v &=t Mlada Boleslawv mésto
(vedeni nakladnich vlakd mime Zst.
hlada Boleslaw bl o).

Vananta Bjl, msp. Al fell
problem 1K (novy usek Tumow-
LE)

dale

Vananta Bl neml

hodnocena am sledovana.

A-001,
kap. 483, odst
1

Vananta Bdl je modifikac] vananty
Bjl spoffvajici ve vistavbé nového
dvoukolejného nseku Bezdéfin —
Mlada Boleslav mésto
zdvoukolemént nsekn Cachovice —
Bezdétm a zvvien rychlost ma 120
kmh MNavizene uwpravy rosSimgl
vanaotu Al o zlepSeni mxoimosti
movazeni ndkladnich viskd ma
castecné dvoukolens tran Mymburk
—Miada Boleslav.

Vanantz Bdl, resp. Al fedi
problém 1K (povy tsek Tumeov-
LE)

Vananta  Bdl meni  dale

hodnocena am sledovana

AA00L,
kap. 4.8.4, odst.

WVananta C0 je rozifenim vananfy
Al o novostavbu dvoukolene tat
Lysa nad Labem - ~Cachovice,
zdvoukolemén frat Cachovics —
Bezdéén a novostavbu dvoukolajne
trai Bezddéin — Mlada Boleslav
mésto, vietné elekinrace celé
spojmice.

Hefell problem IE. je moimy
pouze etapovon pledvananton
Besl pouze problem men Prahou
a Mladou Boleslavi.

Vananta C neni dale hodnocena
am sledovana

A-001,
kap. 5.1, odst. 2

Vananta: 40/ C1 / Cel:
ek Tomov — Liberac:
- - F202T-2030 / 2026-2025

rozdéht ma 2 nseky: Twnov -
Hodkowvice o M., Hodkovice o
M — Liberec. neni ale jasné, zda
souddst je 1 Chvefinska spojka

Buds wpiesnéno

A001,
kap. 5.1, odst. 2

Wananta: Ceko / Dako

V prebledu chybi sk Twnowv —
Liberec, kde by meélo byt
wedano _bezr realizace™ - w1z
piedchizejici text u  vanant
AlJC1 AC2el

Piadat dali vanantu k vananté
Dieko roziffenon o elekinzaa do
Tumova, pip. de Liberce za
poudti hybndm trakee. Vananta
by méla felit problem mumimalné
dle pozadavim 1K 4. na zkracem

Bude doplnéno.

Z rozhodnuti zadavatele nebudou
ve sdin  provéfovany nove
varanty zalomyict fraté severndé
od Mladé Boleslavi.

A001,
kap. 5.1, odst. 6

Ma zikladé nawrhu byla stanovena
mvestitnl nareénost v cenove trovmi
2017 odrazejici rozsah  vlastniho
technickeho fedeni.

+TABULEA 1

Vananty Ceko a Deko nefefl
tsek Mlada Boleslav - Liberec, f).
poloviou  tasy. WV piepodiu
mveshénich, provozmich  a
celkovch nikladi na 1 km jsou
vananty Cako (23] mul Eékm)a
Deko (336 ool Eéikm) drazi
nez vananty C1 (144 nul Eé&&m)
{jako predetapa) a C2al (121 mal.
E&km).

Chyhbi plepoéty na 1 km investice

Fepofet na 1 investiéni km neni
wadén, protofe se nejedna o
relevanimi  Jotenum - mpejsou
zohlednény parametry
mirastruktwy (napf. pocet kolejpt,
elaktrizace, rekonshukes
novostavba atd.) Unahy
pitpominkeovatela  jsou  mavie
zavadéic:: | pii  zahmut
provomnich  ndkladd (FR)  do
wvypodtu je vidy tieba poéitat

V.

24

Nazev:

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Cistopis studie proveditelnosti

str. 121/244

ICD:|16| 6959 | 10 ‘03‘00‘00| 005 | Zména:l:l




SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec

Prilohova ¢ast
Dokladova ¢ast

! @ SdruZeni MP + AF-CITYPLAM — Praha—Miada Boleslaw—Liberec

Priporninky 2. diléi odevadani
\ypoladani pfipominek

(BP - 130 kan, A - 95 km C1 -
154.5 kam, C2el - 212 km, Ceko -
1125 km, Dieko - 80,5 kam)

5 veskerou dotfenou
mirastrukturon, 4. 1 5 useky, ktere
mistavaji ve stava BP, jelikoz PN
téchto ek jsou do calkovych
FN zapofitany. Nelze poéitat jen
tseky s iowestcl Uhadéné
prepodty jsou tedy nesmyslng.

2} Mejsou wvazovany spravne
délky vsekill 5 imestici, zejména
varanta C2el Skteéns méme
mmestiéng naklady jsou
nasleduyici:

- AD {B§,2 km) - 2272 mil Ké'km

- €1 (156,2 kon) - 3090 mil Kokm

- CZel (171,1 komj) - 1 mil Eckm
- Ceko (113,2 ko) mil Kélam
- Disn (81,6 k) - 397,7 mal B bem

*nejson zahrmaty dseky s imvestic
pouze do zzhzat

higme mveshiénl naklady
varanty Clel jJson  diuhs
nepvyiil, mEme mvestiénl
naklady vananty Deko jsou

skuteéné pepvyviil. To lze ale
vysvetht faktem Ze soudast teto
vananty jsou zejmena useky
novostavel (Viejanzka spojka.
Berdéém=ka spojka aj.) a tseky
se  zdvoukolejménim.  Oprot
varanté Ceke byl +ymechan
relatimé mené imveshéng
narofny usek Vietaty — Mlada
Boleslaw hl n {delka nseku 31,6
km méme IV 1435 ml K&

km), kde dochazi k rekonstukel
jednokolejns frati = elekbizact

pieviiné ve stinajicl stopé.

A001,
kap. 3.2, odst. 1

Z blediska tmemmi prichodnost json
poplsovany a hodnoceny Uzemmi
stiety wve wztalm k  soucasnénm
zplisobu vvudt dzemi Podkladem
pro amalyzu fzemni prichodnost
jsou  tmemni plamy. I hledizka
piedeviim o stety s fOzenmim
plinem a ojedinéle se ZLUR CR

moznych koomphkaci vedoucl

kpeschvaleni vananty, je nesoulad
s ZLUR CR Dale je v nekolika
piipadech nowva stopa Zelermitnd trati
nebo  plinovand  rekonstukce
stavajiel trath vedema skrze plochy,
jejich® fimkee nepiizlugi Zelerniéni

doprave. K peshytm by
tedy mmselo dojpt v Zasadach pro

Mend jasne, zda se jednd o stiety
v ramel Zasad uzemniho rozvoje
jednotlivich krajh nebo Polifiky
uzemniho rezvoje CE

Thotovitel by =i mél wjasmt
pojmy a3 jejich mdpli protoZe
Zxzady  ucenmiho  roovgie CR
neexisiugl.

Buds opraveno.

25

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 122/244

1D: [16] 6959 | 10 [03]00]00] 005 | Zména:l:l

Cistopis studie proveditelnosti




SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec

Prilohova ¢ast
Dokladova ¢ast

@ SdruZeni MP + AF-CITYPLAM — Praha—Miada Boleslaw—Liberec

Fipominky 2. diléi odevadani
\ypoladani pfipominek

uzemmi rozvey CN a v nekolika
tmemmich pl.mec]:l. Dalé II.E]E'ED:I.E_]I
definované stfety zzhrmité v rAmel
posouzeni tzemmi priuchodnost jsou
z hledizka Srvotmtho prostiedi — jedna
se o pamsen lokalmeh iocenter &
biokoridori Felevanming
techmekyou postupy jsou fedrtelne.
Ve fieti fadé jsou =zde stiety

5 faktorem sidelni pohody a demolice
ohjekti. Tato Jkupma je mejuFil
piitom pemeéné dilemtd,  ne-l
v mnoha piipadech rozhoduie:.

zvysenim rychlosti 22 na hodnotu
120 km'h. 'V tsebu Twrnov — Libarec

_'|E nnTEena mova tumelova frasa

Hodkowvice mnad Mobelkou -
Simenovice a3 zdvoukolenéni dselm
Simonovice — Liberec. Misto

zastaveni rychlikd a spéEmich viaka
je premisténo = Eychnova u Jablonce
md MNioou do Hedkowvie nad
Mohelkou  wietné plefrasovand
piishinyek  auwtobusonieh lmek

A-001, Pro usek tzv. Dalovické spojky hraje (Mend jasné, zda se jedna o |Buds opraveno.
kap. 5.2, odst. 6 |2 uzemniho hlediska zisadmi roli [pesoulad v mAmel Fasad
' nesoulad se ZUR CR tzemniko rozvoje jednotimech
Prichodnost nové stopy selemifni [Mrajil nebo Politky tzemniho
tah pak naAazm predeviim na rozvoje LR
prirodn slozku. Zhotovitel by 51 mel wasmat
pojmzy @ jejich mipli protozs
Zzady icenmiho rosvgie CR
neexistui.
A00L, Prichodnost fisekn Tumow — Liberec | Usek Twmov - Liberac je numo | O sledovani dvou gecsrafickych
kap. 5.2, odst. B je z tzemniho hledizka |fefit mvananné pro obé vananty |vanant v tseln Twnov - Liberec
' nejproblemong)si cast celeho ClaClel rozhodl zadavatel my. 1 ma
projekty, shladine je devét izenmich |Neni jasné, zda se jedni se o|Zilad® poZadavii Libereckeho
stieti  Hlavni  konflkty  jsou|stfety v rimei Zisad {memmiho |2 vrime:  pipominkevého
ohroZeni rekreadnibo objektu a rezvoje jednoflivich kmjh nebe |28 K2 F 0 2 dﬂcu..uu
marudeni piirodnich celkil. Mesoulad | Pelifky tzemniho rozvoje CE ﬁﬂﬁ{ﬂ?ﬁ_:rﬁkﬂd gzgd_‘.c[]::ulr:i
suz.Emmnnplan‘- natez navamye | Zhotovitel by 51 omel wasmt| SRS e S S
mamfovanl nepiizlimich ploch, a|pojmy 2 jejich ndpli protoge
piedeviim pak se Zasadami pre|Zasady scemmihe rosvgie CR|DBude opraveno.
itz romvgf R neeishul.
A00L, Soufisti rhodnoceni jsou mapoveé (£ map - éast B.l, prlohy 201-|Bude provéfens.
kap. 5.2, odst f."i.'stu;l} dokladajici remistenc nzemi. (205 pem Zejme kde == nife
11 viz cast B.l, palohy 201-205. [wmedene strety machazeji, nejsou
Shrouti  vyznemnyeh  stietl  u|ve vikoesech mdmormény.
jednotlivyech varant je nasleduici.
A0D1, Ma zbylych tsecich Mlada Boleslav [ Vedend traté v useku Hodkoviee (O cledovani dvou geografickych
kap. 5.3, odst 4 |~ Tumov a Twnov — Liberec jsou|n M — Liberec musi byt shodng [vanant + tseku Twmov - Liberec
' mavriena opatfend pro  zajifténi [ve vamantich €l a C2el -|rozhedl zadavatel ny. 1 ma
systémowvych jizdnich dob. V tselu |etapovitost -  piiprava  na|zikladé poZadavlnl Libereckého
Mlada Boleslav — Tumoev je|elekinzaes  kompletm  pebo |kraje v mma phipomomkoveho
mavizena rekonstukee ftrafhh  se [Gastedmoun v usebm  Mlada|fzemn k3 2 4 diémm

Boleslav — Liberec.

odevedini. Viz bod 5 dopiso
EULE 696702017 z19.9. 2017,
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obsluluicich Jablonee nad Misou

A001,
kap. 5.3, odst. 5

Z  hledicka nakladm  dopravy
reflekimje  wvaranta Cl  potieby
nejvvznanms| stho dopravniho
prepravee v regiony, =ivedn Skoda
Auto. Move napojemn vleckoveého
1 <furie oS vedeni
mikladnich  +vlaki we  smém
Mymbwk, pip. Lysa nad Labem
mime prostor viastnich stame Mlada
Boleslaw hl n a Mladi Boleslaw
mésto, navie po sklonové pfiznmé)il
trase tzv. Bezdéfinaké spojky.
Mowve predavaci kolejifté wmoinge
také sestawvu viakd délky 740 m
Movych parametni mfrastrukhory
j& vyufito pro naviteni podilu
Zelezméni dopravy i
vmfropodmkovd  dopravé
zavedy Mlada Boleslav a Exvasmy a
také pfi expedici hotovych wirobkd
ve sméau Déém a dale za hramce

republiky.

Vananta by mohbla byt jakeo
alternatria = pretizeny
Zelermuéni prechod Défin a to
piechody Hradek nzd MNisou,
resp. Zawidow.

Eonstatovani.

A00L,
kap. 5.3, odst. 6

Vananta Clel m=fiue nawh
nfrastukiury pro mofnest zavedeni
expresni vrstvy viakn Praha —
Liberec. Eromé elekinzace v celém
wseln Praha — Mlada Boleslav —
Libares se jedna o navyian

podilu dvoukolefnych dseli mrtmch
pro letms kfifovini expresnich viakh
5 wlaky mZ1 wstvy, jejichE poloha je
déma pievaimé taktovion uzly, a
Dizeni tzv. Chvefinzke spojky. Pro
smuizemn  cestovmich dob je  take
navTEeno opuiténi stavajicl traté v
prostomn 2=t Syelrow 2 wvedeni v
nové hmelové trase Twnovem

a Hodkovicenn nad Mohelkou

Usek Crvelin — Hodkowvice m M.
lze  fefit nasledné  etapowé.
Dilefity je  hlavmé  usek
Hodkowice . M. — Liberec.

Eonstatovani,

AA001,
kap. 3.3, odst. 7

Vananta Ceko byla zkonstruovana
ma zikladé pracovmich ieledkd
predchozich variant. MNavrh vychazi z
vanamty Cl, aviak  rozsah
mfrzstukinmich opatfeni cmezuje
na oblast s nepvyvisim plepravnim
potencialern v oscbni 1 nakladmi
dopravé, . na isek Praha — Mlada

Boleslav. V tseku Mlada Boleslavy —
Twmnow je rekonstrucvana pouze Ist.
Bakov mnad Nzerou =za nfelem
odstranéni rychlostntho propadu. W
wsekn je tak dosazenz jizdm doba
nky F21 umozimgici deosadeni
taktového uzln 3030 v Est. Mlada

Tate wvanantz je pm LE
nezkceptovatelna, protoZe nefesi
zlepSeri provozu ma uzemu LE
dle zadani.

Zpracovatel nepiiZel s Zidnou
vananton, ktera by splmla zadani
a2 byla proveditelna Porownam
celkovch nakladi u této varanty
piepodtens na délku fefensho
usekn men Prahou a Libercem je
dra#ii nef varianta C2al.

Eonstatovam.

1} Plepofet na 1 imvesténi km
neni relevantnd kntémm — nejsou
zohlednény parametry
mirastrukiury (napi. pocet kolej,
elektnizace, rekomstukes
novostaviba atd ).

2y Mémeé mwveshémi mnaklady
vananty Ceko jsou tetl nejvyEil
Priponunkovatel pracoval
schyvbmims  délkami  asekd
5 Imvesticl.

- AQ (B5,2 k) - 2272 mil Ké'km

- C1 (156.2 ko) - 308,00 mil Fokm

Vs,

a7
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Boleslaw méste a témneho kndovam v - C2Zel (1711 kom) - 3321 il Eekm
zt. Twmov v éasowve poleze L:00, - Ceko (113.2 k) - 3 mil & km
byf se v pravém sleva smyshi - Dk (E1,6 ko) - 397, 7 ruel Ko bemm
nejednd o systémovon jizdnd dobu. V
tseku Twnov — Liberee je zachovan
stav shodny s varianton bez projekin.
A001, Vananta Deko byla zkonstruovana (Tato vananta je pre LK [Eonstatovam.
kap. 5.3, odet. § |22 zakladé pracovmich +=ledkd |neskceptovatelna, protoZe nefedi
' ekﬂnamju:kéb:hndnncenitmimﬂ.ep’pmw-mmmm.l. . e i
Ceko., Mawth wwehazd prané  z|dle zadam &mﬁﬁiﬁ ]srlit-i?uzrf::ljf;
vananty Ceko, aviak nezabmwje |z oovae] pepfifel s Zdwou zohledniny parametry
projektovon tpravu dseln Vietaty —|sariantou, kters by spinila zadani | 1 fo ooty {napi. podet kolsji
Mlada B':'l'l""- b o Z divodn a2 byla proveditelna Porovmani ,-=]F_'.“'_ e rek - ik .
Tl e tol fsekn mejsou  proveaiema T lelaktizace,  rebomstukes v
= celkovych nakladi u této vananty | novgstadba ztd ).
mﬂdﬂmprmet‘lakvralacehha—ﬁepm nz délku felencho|., .. - )
Vietaty — Mladi Boleslav v 2ivislé | jeky mezi Prahou a Libercem je |- o0¢  mvestiéni  niklady
traker,  kteréd  jsou  pabwazemy | gse oo o) vananty Deko  jsou skutecné
piipginon linkeu Vietsry — Mladi - e |mEnwEL To lze ale wymvetht
Boleslay mésto v nazivisls trakei. Tato 1.11_131:13.113 . SHEK | fikiem, 2o soufasti této vananty
neiedi ani kvalitnd spu_]Eﬂ.anlr-a jsou zejmena useky novostaveb
Mads Boleslaw pies Vietaty. | (Visjancki spojka, Bezdéfindks
fefi pouze spojeni Mladé spojka 3l a2 meky  se
Boleslavi pies Lysoun L adale(_ " 0 oo o
spojeni Neratovic. - AQ (952 kam) - 227.2 mil Kk
-C1 (156,2 ko) - 3090 mil K& km
- €26l (171,1 ko) -
- Ceko (113,2 ko) - 3
- Do (B1,6 ko) - 367, 7 ruol Ko berm
Eonstatovani.
A001, Zpracovatel nenavrhl pro | Vychaz z pofadavku objednatele
kap. 3. vanaptu Cl pimy Ex spoj |dalkeve doprany.
Tabulka ) vedeny pfes Tumowv se mstavkon
v Mlade Boleslavi do Prabor
A00L, Przha bl n — Liberec / Sp 5K + 5p (Nem jasné, zda u vananty Cl jde [ fe waZovano spojent F21 (Sp;
kap. 53, LE /105 mun o Sp spoj 566K k B2] nebo k B43 |pfes Lysoun L)+121.
Tabulka 2 Informace buds doplnéna
A0D1, Przha bl n. — ML Bol Mésto / 5p [MNen jasné, zda u vananty Cl jde | Je waZovan spoj FE21 (Sp; ples
kap. 53 [5€E /47 mn o Sp spoj SEE kB2l nebo k B43 |Lysoun L)
Tabulka 2 Informace buds doplnéna
A-001, Mejkratiich cestovmich dob a2 Chybt piiponunka,
kap. 5.3, odst |Defvviithe poftn spoji ve Epickove
10 hodingé je dosabovano ve wvananté
CZel, coz je disledkem zavedeni
Ex__prm]:lu segmentu dnpl?.._'_l;' a
mejvititho podin  zdvoukolejnéni.
Maproh tomm v ostatnich
Projektovych vanantach se cestonmi
doby bhz  hodnotam  hedinove
systémove Jizdmi deby s pozmtvnoom
viivem zavedend spéineho sezmentu
ma tuzemi Stiedofeského h.E]E e
vananmtach Cl a Ceko a na tmenu
Libereckeho loaje ve vananté 1.
Cestovni dobv kombinace rychlild
28
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Lnky FE21 a E14 jsou pak negatrime
ovimmény kitzovanim linky K14

v Zaleeném Brodé: pamiste v
Twmnové, coz viak nen fefltelne v

ramel této studie proveditelnosty.

A-001
kap. 5.4, odst. 2

Ve wiech projekiovvch 1mant:u:|1
dochdzi k viramn&fimm naistu
podtn ceshyicich ve vlacich v relasi
Przha Mladia Boleslav (pres
Vietaty nebo Milovice v zavislost
ma typu vamanty A nebo C) a v dseku
Przha — Meratovice. Zaroved s tim
dochazi k peklesu poétu cestuicich
vautobusove doprave v mselm
dalmee D10 Praha — Mlada Boleslav
a téE fastefné v 1seku Praha —
Meratonzce. V nseku Mlada Boleslaw
— Libarec vvkamji viramnéjs ndist
poctu cestuyicich ve vlacich pouze

vananty Cl a Clel. a to zejmeéna
viivem zavedend primého viakového
spojend at’ uf remonalniho charaktern
ve wvananté Cl, tzk expresmiho
charakteru  wve  variamté (el
Uhedend rozdily jsou zobrazeny na
na.-.].a:l'u_ucm:t ‘brizku {ca‘l.‘m—nu
barvon je vyznafen namist ch:m
cestgicich,  zelemou Tbamou je

vyvznaten pokles podtu cestujicich).

Usek Liberec — Tirmonwv:

Autobusy: 27 spejn Liberec —
Praha, 14 =pojii Jablonee n M. —
Praha, 21 spoji Mladi Boleslav —
Praha, celkem 62 spojii pH
obsazenost po 45 — 50 sedadlech
to e 2.8 tis. ceshyicich

Eonstatovam.

2001
kap. 5.4, obr. 9

Ohorazek &

Chyhbi legenda

Buds doplnéna.

A-001,

kap.
Tabulka 3

54,

Chybt piiponunka.

A-001,

kap. 54, odst
41

Uszsek Praha Meratovice s
charzkterem prazzke piiméstzke trah
vwkazyge po odefteni prispévim
cestigicich smér Mlada Boleslaw
pibhimé shodné zatiZeni imfenmtou
cea 5 000 cest/24 b wve wiech
projektovyeh  vanantach  Opmot
vananté bez projektu se jedna zhruba
o trojnasobee zatizen:

Dalii bonusem vamanty feSicl
spojend Liberec - Praha je modine
spojend Liberec — Hradec Eralove
{feca 100 mm) a Liberec -
Pardubice pies MNymbwk po
reabizam modemizace Zelermifmi
traté Praha — Hradec Eralove.

Eonstatovani.

A0
kap. 54, odst

WV usebn Vietaty — Mlada Boleslav
B =n je pofet cestyicich v
rvehlikeé lmee (vedené mino

=t Mlada Boleslaw mésto) wve
vanzante A a Clel v podstaté shodoy
a nezavisly na hodnoté intervaln —
1600 cest/24 b coz je oproh
vananté  bez  projekitu  zhruba
dvojnasobné ratizen.

Tak nuize byt steny Al=4300 a
C2el=31007777

Eometal se tvka pouze dj'_l-r: &
dopravy. Al=1T 'E cest./24h a
C2el=1500 cest./24h

2001,

kap. 54, odst

Expresni linka Praka - Mlada
Boleslav — Liberec ve vananté (2el

vvkazye zatizeni 3 600 cest/24 b v

Usek Liberee — Turnov:
Autobusy: 27 spojin Liberec —
Praha, 14 =pojii Jablonee o M. —

Eonstatovani.
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BT

prazke cash trasy a 2 700 cest 24 b
v liberecke cash trasy. Velice
obdobné zatifeni je vykazovano ve
vananté 1 v useku Praha — Mlada
Boleslaw mésto nabradon kombinaci
rvchlikowe a spésne lmky a tez v
wekn Mlada Boleslav meésto —
Liberec nshmdou primou spésnou
binkeu.

Praka, 21 spoju Mlada Boleslav —
Praha, celkem 62 spoji pil
obsazencstl po 45 — 30 sedadlech
to je 2.8 tis. ceshjicich

A001,
kap. 5.4, odst. 5

Vil mdnadudlm | awtomeobilove
dopravy je v projektovyeh variantach
1 ve varantd bez projekiu obdobmy,
picemz docham jen k didéim
zmenam v jednotinyeh projektovych
vanantach, a kopome trend vyvoje
obyvatelstra v feSemé  ohlash.
Zatimeo mem roky 2016 a 2033
dochizi knaristu  automobilove
dopravy téméf na celém tremd
roky 2035 a 2065 se i projevuje
tbytek obyvatelstva v npékterych
oblastech  (prevazmé  venkowske
oblash Libereckeého kraje), kdv 1 pres
pokles poftu  obwvvatel mistiva
mtenzita IATY v roce 2065 na
srovnatelne hladmsé jake v roce 2035,
a to vzhledem k restoucinm podilu
IATY v celém fefeném uzenu K
hlavninm néristn intenzity dopravy

dochazi pfevamé v blizkest Prahy a
ma dilmier D10 v relas Praha -
Libaree. V =miclosti ma navrZenyeh
tpravach Felerniéni dopravy dochazi
ve viech projektovich vanantich k
dilél zméné podilu TAD a VHD, a to
ve prospéch hropadne dopravy. Z
pobledu dopadu na velbu dopranmihe
modu vvkazuje vananta Cl mejuvviil
piiristek  podilu VHD, jak je
zobrazeno na nasladujicim obrazku.

Jaky je u vananty Cl dinod, 2e
VHD pii srovnami jednotlinch
vanani?

Vv maji kromé doby jizdy 1
pestupnd vazby. Bude provedana
anzlyza, které cesty pieviimé
tvofi tento piiristek.

A-00L,
kap. 5.4, obr. 10

Ohorazek 10

2035

C1/C2el. / Ceko [ Deko
45974837491 /7480

2065
C1/C2el. / Ceko / Deko
461/458/458/456

Jak mifou mit pro ok 2033
vanaoty C1 a C2el o néco vetsl
podil na VHD nez vananty Ceko
2 Deko, ktere fesi polovion trasy.

Jak mife mit pro rok 2063
vananty C1 vétil podil VHD nez
C2al, vanants Clel stejny podil
na VHD jako Ceko, ktera fesi
polovinn trasy, a dile jak o
mit varianta Ceko o péco véfil
podil VHD oprof varianté Deko,
u kiere se nperedi usek Mlada
Boleslav — Vietaty

Vanantv C1 a C2el feil dalii
trasu, proto majl vetsi potencial
pro  pievedeni vice cest 1
v Liberecker kraj

Vrece 2065 dikv klesajicmm
trendu podia obyvatel
v iibereckém kmap se smEue
potencial pievedeni a profo se
varanty C1 a C2el vice piiblifgi
k vananté Ceko.

Ceko ma vets1 podil VHD oprot
Dekio, profoze fest vetsl uzenu a
ma vetil potencial pro plevedant.
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Vypaladani pripominek

A001. Mezm hlavmi pimosy ekopomucke |Vananty  jsou  neporovnatelns [DMe  plame metodiky  jzou
kap. 5.5 odst 7 analyzy projektu  patii zejmeéna |vzhleders k  razné  delce [vedanty  posouzeny  metodou
) prinosy T uspor cestovrich dob. rekonstrucvanych tati jebkez (CEBA, ktera je zaloZena ma
Ve vanantich typu C jsou daliiod feil kafdi jiné relace Ceko a|poresmani vanant < omvestcl a
hlawmins  pizosy tepory  vikom Deko: Praha — Miadi Boleslay, |bez mvestice (mudond varianta).
silmem dopravy vvplyvajict Afl: Pﬂhﬁ;ﬂTm aClaClel: Celkovy dopad projektu =
z pievedend jak osobmi, tak nakiadmi = [wvmesy projekn — vynosy BE) —
doprany ze silméni s1é na Zelesmiénd. (naklady projekiu — maklady BF)
Na 1.1r"ledlv:v shonomicksho analyzy Biini délka rekonstrucvanych
nepimivé _Pu-":ﬂ:f' _ZE.-mEFa Tiie tatt  meni ].'ILF"H.u'iﬂ'L'I oI
celkowich imvestifnich nakladi a Ajeume srenTiEnd
nikladi na provez osobmich vlakis
Pro dosagen: mulove Ciste soudasne
bodnoty by byl nuny pokles
celkovich mveshénmich mnakladh o
57% u vananty Ad o 42 %% u
vananty Cl. o 53 % u vananty C2el,
o 39%111.3:13[:11 Cekozo 33 %u
vanzaoty Deko. Dalfim pepfiznn-m
aspektern  je  relatvmé diowha
mvesticrs  faze projekitn  (celkova
doba wstavby). béhem kiere nejzou
farpany  piinosy, piestoZe ucelené
éasti infrastmuiktoy budon i ve faz
PrOVoEL.
A-00L, Zivieni bezpefnost  Zelermadéniho [Vamanta C2el to mluu_]e na | Usek Hodkowace nad Mohelkon —
= 61 |provemn a ceshyicich a zajiSténd |100%, fefi celée  tizemi Libever pfes Rychwov u fablonce
Tabulka | bezbanereveho phisupu: v opacnem piipade pend jaspe. (o M. je pomechan (5 wjimkou
CI /C2l - 3ast. { B35t pro¢ se nkol pesplml u wviech r_abea_:eémz-::ihn ailzeni) Ve
vanant. stavn ez projekin  Ztoho
divvodn pelze viaseku MB -
Libaver mhmit o 100% splnéni
kaitena.
A00T, Zlepieni poduinek pro pimésthou [Vananta Clel to mplige na|Ve VAIAmS [ e
kap. & 1. | dopravu: 100%, fesi cele tizems |upiedoostiuge dalkowy segmnesnt.
Tabulks 1 Cl A6l - ana F adst "u'np:tcn&m pipadé pemi jasne. |ktery obslubue mené mist pez
pro¢ se tkol pesplml u viech |semment regomlm v ostztmich
vanant. vanaotach Napii Ex Pmha —
Libarec vedeny pies Lysou nad
Labem necbsluloge Milovice
A-001. Z hledicka naplnémi oilu studie (Je mofné uddlst komproms men | Z rozhodmm zzdavaiele nebudon
kap. 6.1, odst. 1 vvkazml mejlepdi vysledky vananty |[Cl a C2el, . C1 = Ctvafindion |ve  —mudis provelovany —nove
Cl aClel vzajemmé se hiict spojkon 5 elekinzacs Prahe —|iananty zalvmaic oaté severnéd
pinosem  spife pro  resmonini Tanov 2 Hodkowvice n. M. -|od Miade Boleslama.
dopranu u varanty Cl nebo spife pro Liberer = powit m‘-_{“'—"&
dalkovou dnpraf.u u mnantv el Hdelﬂ'n.'.IE‘l? n M A Liberac
Pl omereni wuzemmi pischnosh mrvanantmi pro obé vananty)
stadie nz oblast Praha - Mlada
Boleslav vwhkamue srovnatelns
visladky také vanantz Cako.
AO0DL, Zwy=ledkoi ekonomického hodnoceni | C2el md nejmenii investicni a |1} Plepofet nz 1 umvestiéni km
kap. 6.3, odst. 1 wplya, P2 am jedna = |provomni niklady v pfepodtu na 1 |nem relevamimi kitenum — nejsou
posuzovenyeh vanant v desavadnl [ meeshién kmo zohledndny parametry
podoha Degenengjs dostatak mfrastukiury {napf. pocet koleji
celospelefenchych piinnsi glaktiizace, rekopsoukes v
Mathorfich  wysledidi  dosahmji novostavha atd ).
N
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vananty Al a Clel a to zejmena z 2y Meme mveshim naklady
dinodu  nedestatefmich piinosh v vananty ©C2el  jsou  diuhe
pripadé vananty A0 nebo vysokich DEJVYESL. Pripomimkovatel
investifnich nikladi v piipadé pra:r_'_wzl 5 chyboymm  délkamm
vananty C2el. Zhylé vamanty C1, ekl 5 investici.
Ceko a Deko dosalnygi témer - AD (96,2 ko) - 2272 mil K¢km
aovnatelmich  visledkh, z mich: - C1 (156, "lr_u‘-- 3090 mil Kékm
nejlepdi vykamue vananta Deke, a to -C2el 1
Zejména z dirvodn, Fe se jednd C&o{l]?"k_u--
o venantu ophmshrovanou s Dieko (51,6 km) -
chledem na vvoaloZen imveshénich
prostiedki v mistech generyjici
mejvice piinosi
A-001. V dalfim postupu praci je tedy |Je mofné udslst kompromms men | Z rozhodmti zadavatele nebudou
kap. 6.3, odst. 2 doporufenc  nadale  pesledovat|Cl a C2el. . C1 s Ctvafinekoun |ve  =tudi DIOVEIOVADY — DOVE
vanzanty A0, C2el a je doporuceno spojkon 5 elekinzaci Praha —|vananty zalomyict fraté severné
mdile sledovat modifiksce variant | Twmov a3 Hodkowice n M. - |od Mladé Boleslavi
Ceko a Deko spodivajicich v dpravé | Liberec za pouditi hybridn (isek
technického a dopravns- |Hodkovice n M. — Liberec
technologického nivihu za hfelem |HVAranmi pro obé vananty)
nejen zlepdeni vsledkh [Ede je vananta C1, ktera fefi
ekonormckehe hodnocens ale1 cely usek Praha — Liberec.
stanovemych ol projektu.  Jako
vhodnd opatfeni je mofné uvaZovat
naslednyict tprany.
A00L, Fevidovat v imvestiénich nikladi | Co doprawvni nehody 3 vmorti ma |Soudasti opatfeni je 1 pokles
kap. 6.3, odst zejm. mkm"fd:. které pegenenyi |piejezdech, je =zde nawrPena|piinosi. Melze zapofitat mifeni
21 dostatek prn:u:lsu. MiZe se jednat|rychlost 160 kmhod bezpefnosil na piejezdach
napf. o snifeni poftu  nahrad
Zeleemifnich p:reje'zdll
mimotrovievim Mifenim omezeni
vistavby novyeh zastivek s nizkym
plepravnim  potencialem  dalii
optimalizace navrhu dopraven apod.
A-002
Doknment, text pripomimka vyporadan
kap., odst.
A002, Vycet lmek nesouhlasi s bmkarm | Buds wredeno do souladu.
kap. 2.1 wvedenyon v A-004 na st 116-
118 a dale v tab. 10 ma =fr. 1300
AD02, Chybi popis odhiinostl, jako to je |Bude doplnénc.
kap. 216 rvedeno v pledchaze)icich
kapitolach,  ktere  se  tykap
jednotlivich varant.
A002, Fozszh mnakladnd  doprawy  we |V textu mers mmunéna vanant AD, [ Vanantz A0 je popsanz v kap.
kap. 222 vamanmtach CI, Clel, Ceke a Deko |kdy je wybudowina Dalovicka |22.1
vvchizi z rozsabu  depravy  wve [mpojka 3 je moimé e zastavky
vanamé Bez pn:ujakm a diky|Mladid Boleslav mésto vyjisdét
mfrastukfuminn opaffenim  jej | bezinratiové smérem na Tumov.
mvyvime o 3 pary vlaki denné
vufropodnikove  dopravy  MMlada
Boleslav — Exvasmy a 1 par viaki
denné se zatéd hotovych vivobkd v
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relaci Mlada Boleslav — Lysa nad
Labem — DE. Dale dochaz diky
prodloufeni normatiu vizkid na 740
m oproti 630 m ve vananté Bez
projektn k rofninm poklesn
calkového poétu viakin

Pousti  teto

Mavh

mime prostor vlastoich stande Mladi
Boleslaw hl n a Mladi Boleslav
mésto, navic po sklonové piiznmé)il
trase tzv. Bezdédincké spojky. Move
predavaci kelejiité umoinpe take
sestavu viakn délky 740 m. Mowych
parametni mfrastruktory je vwudEto
pro  mavivieni podim  Zelemmémi
dopravy pil vintropodmkove doprave
zavody Mlada Boleslav a
Evasiny a také pii expedici hotovyeh
viTobkil ve sméru Défin a dale za
bramice republiky.
WVananta Clel

roZElinje  navrh

AQ02, Elekmcka lokomotiva fady 380 a soUpIEvy  Denl provoznthe  konceptu
kap. 3.1.1 sedm piipomich vozi (hmotmost 88 | opodstatnéné vzhledem k tomm, viems vyhledove vozby vzelel z
+ 385t delka 18 + 185 m vomdlovy |22 vdanem infervalu postaci u|pribémych pracovmich porad s
odpor Rk, rychlostni profil V130, |varanty Clel jednothy elekfricke | objednateli dopravy.
maximilni rychlost 200 kmh cea|jedootky fady 600 nmebe 630,
430 mist k sazeni) které se dajl piipadné spojovat
(mofmost kombinace s melact
Liberee — Hradee Kralove
Pardubice pres Mladou Boleslaw.
A002, Vananta Clel: V piipadé 12 pam spoju za den|Mawh provozmhe  konceptu
kap. 3.1.1, | ExLib Praha — Liberec / 380(+7vz) stadl max. lx EJ600 mebo Ix vietné wvhledove vozby vzelel z
tabulka ' El650 pro hodmo'."r takt | prubéimyeh pracovmich porad s
(nerwz:l.u parametri u a z velke | ochjednateli dopravy.
fasti  infrastukfura ma  vyEEL
rychlost nez 160 km'h.
W pifpadé 15 pami spoji za dan
B2 Praha — Tumow | 2x 600 stadi max lx EJ600 nebe Ix
ET650 pro hodinony takt
V tabulee dile chybi linky $35, |Relevanmi  Loky  budou
R Exf B10, B2 2 52 (wvedeny | doplnény.
vkap 2.1}
Dale chyba hinky L18, Taox B23,
523, 532, 543 (wvedeny v A-004,
kap. 4111 -4.1.1.6).
A002, Z  hledicka nikladni depravy |Z divedn vyferpand kapaeity|Vzhladem L parametiin  frati
kap. 4, odst 5 a reflektuje  vananta Cl1  potieby (v hraménim plechodu v Déémé (vedoucich pres Liberec nemi
& mjﬁ'mannejﬂ']m dopravotho | by bylo vhodné porovmat jizdei |pravdépodobny — welly p'e,u_
plepravee v regu:uml. zivodu Skoda |doby  Mladi  Boleslav  —|pfeprav na tuto relact. Mavic je
Auto. Move napo]El:u vleckoveho | Drazdany, resp. Mlada Boleslav |+ 5P wvazovana Ophmalizace
arealu umodsimje pime  vedemi |— Berlin pies Wietaty/Lysou nad |tan Eolm — Vietaty — Diecin jake
nmikladnick +vlaki ve  smému|labemMyvmbwk strasou pies |sowisejici mvestice, kterd fedi
N}'mhm.’s. pifp. Lysa mad Labem | Twnov - Liberec —|kapacity medostatky soufaznsho

Zitton Coarlitz.

stav
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mirzstukiory pro moznest zavedemi
expresni  wistvy viaki Preha -
Liberec. Eromé elektizace v celam
tseku Praha — Mlada Boleslav —
Liberec e jedna o naviieni podiu
dvoukolejrich dsakil memich pro
letme kfifovani expresnich vlaka s
vlaky mEi1 vrstvy, jepchz poloha je
dana plevammé taktovimu wzly, a
dizeni tzv. Ctrefinské spoky. Pro
smiZern  cestowvmich dob je  take
naviEeno opuiténl stavajicl taté v
prostomn 2=t Syelrov 2 vedemi v
nové hmelové trase Twnovem

a Hodkovicenn nad Mohelkou

AD2,
kap. 4, Tatmlka

Vananta Cl:
Przhahl n — Liberec ! Sp 52K + 5p
LE /105 npun.

Przha bl o — ML Bel Mésto / Sp
St 47 mun

Meni jasné, zda jde o Sp SteK +
Sp LE k R21 nebo k R43.

Meni jasné, zda jde o Sp 56K k
R21 nebo k R43.

Je waZovano spojens R21 (Sp:
pres Lysoun L) +121.

Je wvaovan spoj B21 (Sp; pies
Lysoun L}

Informace buds doplnéna

A-003

Dokument,
kap., odst.

rext

pripominka

vyporadani

A003,
kap.

podkap.
NASTUPISTE

1.1.24,

W zastavkach a stamcich v mistech
vimeny kolejového roftu a dpravach
spodkn  je pledpoklidani dprava
mastupiiindi bramy, prace  se
predpoklada)n v  <asech obmovy
koleji. Mastupiité, kiera nebude
moiné rekonstruovat ze stavapictho
matenialu, budou realizovana =z
mistupiftnich  bloki = vidkou
nastupnd brany 350 mom nad TE.

Lze se dommivat, 2e nastupisté v
Fst. Lufténice-Tljezd jiZ byle na
viiku 550 pun realizovanc ph
zkapaciiménd taté.

Bude opraveno.

AAD3,
1.1.25,

podkap.
MASTUPISTE

W zastavkach a stamcich v mistech
vvmeny kolejovébo it a upravach
spodkn  je predpokladana wprava
mastupiitd  hbramy, prace e
predpoklada)ln v  Zasech  obmovy
koleji. Mastupifté, kiera nebude
moiné rekonstruovat ze stivajictho
materialn, budou reahrzovina =z
mistupidtnich  blokll s wikoun
mastupm brany 550 mm nad TE

Lze se dommivat, Ze nastupisté v
#st. Dobrovice pE bylo na viku
550 mm  realizovane pn
zkapaciménd taté.

Bude opraveno.

A003,
kap.

podkap.
MASTUPISTE

1.1.26,

W zastavkach a stamcich v mistech
vvmeny kolgjovébho roim a upravach
spodkn  je pledpokladana waprava
mastupifind lramy, prace  se
predpokladaji v &asech oboowvy
koleji. Mastupeité, kiera nebude
moine rekenstruovat ze stanapictho
matenalu, budou realizovama =z
mistupiftnich  blokd = wEkou
nastupnd brany 350 mom nad TE

Lze se dommivat, 2o nastupisté v
zzt. Milovice 1z bylo ma wviku
550 mm  reahimovane pn
elektrizaci fraté.

Buds opraveno.
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A03,

kap. 221, odat

Traf je vedena plevaims ve stavajicl
stope.  Viyjumku tvorin lokalm
mapiimend  fafl  (popd.  ZvétSeni
polomém  smérovich obloukd) v
tsekn ki 23 8 — kan 247, dalky 0.9
km a v fizeku km 288 — km 299,
délly 1.1 k. WV fiselu km 14,2 — kan
16,1, de]k].r 19 km dochizi k
zahloubeni tzh ve stavajicl trase z
divodu kolize 5 ochrammym pasmem
letiZté Praha-Ebely. V zahloubendm
tsekn je navizen tumel Ebely dalky
0250 km Podélny sklom dosaluge
bodnoty az 20 % V mezistanifnim
ek Meratovice Vietaty Je
navizen novy Zelermcni mwst pres
fekn Labe, ktery je umistén jume od
stavajicthe meostu tak, aby pi
vistavbé pedoile k dlouhodobénm
pleneni Zelezmiéni dopravy. V
prostom stavajicl konstrukee, kterd
bude  spesens, je  wvhledové
WaZovAno 5 umstérim

mostu pro drehou tratovou kole).

Soucasti projekiu  bude novy
most pies Labe vedle stavajiciho,
ktery bude poté smesen a bude
slouZit jako rezerva pro 2. kolej.
Pro projekt nend nutny, a proto by
nemél byt soudast finanéniho
hodnocent, jelikoZz ze tm fedl
Praha — Vietaty pro primestskou
dopravu Prahy a St K.

V mmvestiémech
IWAEVAD pouze most pro

nakladach

18
1 kaley.

2003,
kap. 221, odat

WV refensm wuseku s nachazen
naszledujici dopravmy — vk Skaly:
=t Prahz-Satalice; st
PrzhaCakovics: =t Matice u Przhy
pledmésti; It Nemtoviee, a
zastavky Praha-Ebely,
Mlzdoboleslavska; Praha-Ebely,
Tlemmcka; Praha-Cakovace,
Havranak; Praha-Tieboradice;
Hovortovice; MéZice u Pnh}'
Flonin: Kn_]etm& u Praly; Meratonice
sidhists; Tiice. Ve viech
Zalernifnich stamicich je navriena
plnd peromzace Délka nastupnich
bran ve stamcich 1 zastavkach bude
200 m Zst Memiee u Prahy
piedmésti je navrZena ber nastupi,
obslznou funkel plevezme nova
zastavka MéEice u Prahy. Zalamifni
stamice  Vietaty je  soufast
somvisejicibo projekin, kfery bude
realizovany  pied  posuzovanou
stavbow.

Ve wvyotu Zst a zastavek nem
wvedens, kters jsou soufasmé a
kteréd budou mnove Lze 32
dormmivat, Z2 10 je stavajicich a 4
jsou  nove dopravmy, resp.
zastavky.

Pro projekt nejsou nove zastavky
miine, a proto by nemély byt
soufasti finanénihe  hodnoceni,
jelikof se tim fefl v tseku Praha
— Vietaty zlepieni pliméstcke
dopravu Prahy a St K.

Bude doplnéna mformace,

json zastavky  move

stavajicl.

Mowe zastavky e svvom naklady
soucast

1 piinosy byt

hodnecent

sl

zda

nebo

A0S,

kap. 224, odet

Vo ocelem wmselu je  uwwaZovana
rekonstukee koleje veeiné
Zeleeménihe  spodkm s pfipadnou
tpravou drafmibo télesa v pusté
pielodek taf, popi. z dinvodu
ovyieni tratove rychlosh a z toho
wplivajicich  dprav  peomemmicke
polohy  koleje, dile z dimodn
prodlouzent  stamicmich  kelenn a
rekonfimurace kolejst Zelezménich
stanie, ale také z divodu soufasnsho

Pro¢ se nebude elekinzovat usek
Velehby - Mymbwk mésto jako
moFna nabradmi traza do Prahy
pies Pofidany?

Zalohy vylukove

0] 501

pro

sobledem na wvva IN
soudasti technického fefens

stavy
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techmckeho stavu  Zelezméndho
mviEkn a2 spodku. Je  panvrzena
elekinzace celeho tseku, 5 vyjmmkou
tsekn Mymburk mésto — Veleliby.

A003, Hawrhowa trafova rychlost je 120 (Proé  dodateény prostor pro|Jopmm slovy — aby bylo modme
kap. 2.2.4, odst. km'h, fraf je jednokelema a je|doplnémi takéniho vedemi, kdyE |nsek Myvmbwk hl n — Velshby
3 ' vedena plevainé ve stavajicl stopé. |se s elekinzaci pocita (3 v daliim |elaktizovat, je nume upravt

V prostoru mumowreviovehe kitzend | obdobt nedoplimge) — viz A-001, [vvikove vedemn tati. O dalimm

trai MNvmbwk meésto — Nhém a|kap. 44 — 4.7, Trat’ Velelby —|cbdobt text nehovor.

Mymbwk hl. n — Madi Beoleslav |Myvmbwk bl o podchazi taf

mésto je upravenc viikove vedeni [ Velehiby — MNymbuk mésto.

tratl, pro zajSténd  dostateéného

prostorn pro doplnéni  frakéntho

vedend.
A003, Soufasti useku je movostavba trati (Mend jasné, proé nebyvly pavideny | Podoby  projektesvch  vanant
kap. 2.2.5, odst. | Mlada  Boleslav mésto - odb. [kompromisni podvananty vzesly z plededlym fam studie.
2.4 ' Dalovice (Dalovicka spoka). V(Cl a Clel (papd. jednokolemy

ostatmich  dsecich  je  wafovana
rekonstrukee kolaje vieiné
Zelermiéniho spodkn = piipadnoun
tpmvon drafmbo télesa v msté
prelozek frah mebo zd’..'m:knlﬂm
popt. z divedn mEeni trafove
rvehlesh 2 =z tobo wyphmajicich
pray geomem.cke polohy  koleje,
dile =z divodu piidini nebo
prodlonZend  staniénich keleji a
rekonfimmace koleiitf Zelezmiénich
stanie, ale také z divvodu soufasného
techmickehe stavu  Zelemmémiho
svizkn a spodku. Ve vanante Clel je
navizena elekinzace celeho nseku, v
ostatnich variantich mistava dsek bez
elekimzace. Vv pnpa.de
zadt'uukulepu.em (tyka se vananfy
C2el) je poloha phdivané knlE]E
volena s ohledem na mofmest
zastavenceho tmemn a konfipuraci
teremmL

Mawrhowa trafona ﬂ'd:l.ltl’stJE v asekn
Mladd Beleslav mésto — Mnicheno
Hradifté 80-115 km'h a v tsekn
Mnichovo Hradiité — Twmov 120
kmh Ma vijezdech tmfi z uzhl
hlada Boleslav a Twmov je rychlost
W iseknu Mlada Boleslav mésto (resp.
odb. Erdsna louka) — odb. Dalovice
j& nariena novostavba fmatl tewv.
Dalovicka spojka, delky eca 1.0 km
Mova trat’ se od trasy teh MMlada
Boleslaw bl o — Mlada Boleslav
mesto oddélye v prostoru kizen =
ulizi Ptacka. Traf je v téchto mistech
vedenz mna  estakddé,  kterou
prekoniva prostor tzv. Krdsné louky
a2 nasledné 1 feku Jizemn Pravim

wmek s elekimzaci, dvoukolemy
bez elekinzace s pifpravou na
elektrizaci, piipadné altemstivy
k predethm Jednokolemy
s vyhvboamm pro letms kivkonani
bez a 5 elekinzact).

Z rozhodoti zadavatele nebudou
ve sudn  provefovany nove
vananty zalmmyicl fraté severna
od Mladé Boleslani.
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smerovvm obloukem se trasa stadl
sevemim smérem 2 nasledné se v
prostom odb. Dalowvice shiha s trasou
trati Mlada Boleslaw hl. n. — Tumov.
Ve vanamté (C2el je spojka
dvoukeolejna, v ostatmich varantach
jednokolend s pliprevou na
zdvoukoleméni Mammalni podalny

sklon v usekn dosabuwe hodnoty
11 %..

A003,
kap.
podkap VARTA
NTA Cl, odst.
1-2

226,

Soufdsti vananty Cl je novestavba
jednokolejné trati Hodkovice nad
Mohelkou - odb. Simonovice v
kondom dle ZITE Libereckeého kaaje.
V  npavamgicim  dsebu odb
Simonovice — Liberec {nm:l:l:u]- ]e
UVESOVADD zdvoukolejnéni a
rekonstukee koleje veetné

Zalerméniho spodku = piipadnoun
tpravou drafmibo télesa v pusté

pielogek frati mebo zd'.'m:knlejnun
popt. zdivodu myfeni fratove
rvchlosh a2 z tobo wyphajcich
wprv geometicke polohy koleje,
dile =zdimoda phdini  nebo
prodlouZent  stamifmich  koleji a
rekonfimwace kolenif Zelezménich
stamie, ale tzké = dinvodu soufasneho
techmickeho  stavu  Zelerméniho
sirikn a spodkn Poloha phidivané
koleje je volema = obledem na
moinest  zastavénsho Tzemi a
konfizmac  feremu.  Cely  nsek
mistiva bez elektrizace Podiseky
Tumov (nume} — Hodkowiee nad
hdchelkou (mumo) a Hodkevice nad
Mobelkou  (oume) - adb.
Simonovice jsou ponechany ve stavu
BP, = doplnénim vystavby vlakoveho
zabezpecovace ETCS.

Mawwhowa tratova rychlost je na
povostavbe tmab 120 km'h (GPE
vwhovmge pro 160 kmh) a v
navazujicim rekonstrucvaném nseln
a pres zst. Hodkovice nad Mohelkon
T0-90 kan'h

Ma nove tzti Hodkowvice o M. —
Liberec neni Zadnd &t takie
meni  dimwed k pmdluzmm
stamuénich koleji. Polmd se jedna
o zst. Hodkowrce o M., tak jeqi
umisténi  nedovolme  jench
prodlougent smérem na Liberac,
Dile je muné zdirasmt #=
varianta C1 die FUR LK neni pro
Mésto Hodkovice n M
akceptovatelna. Zpracovatel mmsi
navrhnout jednu jedinon vanantu
vedem fraté men Hodkovicemm oo
M a Liberec, ktera nebude
finanéné nirefni a kterd bude
proveditelna  &imE bude splnén
cil 8P — zadcen jizdnd doby na
uzemi LK. Vhodnou vanantoun je
fefeni vananton Valbek.

Meni jasné, o jakv navazujicl
MNovy usek wvwhan =z It
Hndkmlcen_lvi a koné1 v odb.
Sl.m:n:mee Dale pokrzfuwe z
odb. Smenevice do Liberce jako
dvoukolejrn.

Text bude opraven, nformace
k ZUR doplnéna

(0 sledorvam dvou gecgrafickych
vanant v nseku Twmov - Liberec
rozhodl zadavatel my. 1 ma
zakladé peozadavin Liberecksho
kraje v mEme1l phpominkoveho
fizeni k 3. a2 4 dilém
odevzdand. Viz bod 3 d.l'}]:l:i_.J.

EULE 656702017 = 19. 9. 2017.

Reborstruovanym  wsekem  je

nrvilan  mzek  Smmenovice -
Libarec Formmalace bude
UpIEvens.

kn)
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A003,
kap. 226,
podkap VARIA
NTA  C2e
odst 1-6

Soucasth vananty Clel je soustava
jedno 1 d'l.n‘ubalejni'c:h novostavel a
prelozek fran Loukovem u
Mnichova Hmdl..l:erﬂ_.p Twmovem a
Libercem, vynEvajicich ve
vybranich tsecich frasu vananty
MBX» =z Vyhledivaci studie
VETESS a ve wvybranyeh nsecich
stavajicl  trasovani WV piipadé
rekonstukee ve stavaicd fase je

waEovana  rekonstukes  koleje
viemé Zelernmiéniho  spodku s

piipadnou 1 Upraven drafmiho télesa v
misté tr=tl nebo
zdvoukolejnéni, popi. z dinvodu
zvyseni trafove rychlosh a =z toho
wplrvaicich  dprav  geometnicke
polohy koleje, dile z dinvodu piidand
nebo prodloufend staménich kolaji a
mkun.ﬁglme koleysf Zelezmiénich
stanie, ale také z dinvodu soufasného
techmickeho  stavu  Zelerméniho
sirikn 2 spodku  Je  navriena
elekinzace celeho tseku Podisek
Hodkowice nad Mohelkou (pome) —
Liberec je ponechan ve stavn BP a
bez elakbizace, pouze : doplnénimy
wystavby vlkoveho zaberpetovats
ETCS.

Manthova tratova ryehlost je na
novostavbach tafi 200 km'h (GPE
vvhovge pro 230-250 km'h), na
vigezdn frafi = uzin Liberec a ma
spogkach se stanvgjicim fratéom je
rvchlost SNIZENA. WV
rekonstruovanych Gsecich  stavajict
trati je navthowa traf'ova rvchlost 30-
100 kan'h

WV asebu Loukov u Mmchova
Hradiité — edb. Civefin je navrzena
movestavba jednokolajné trat

tzv. Ctvefinski spojka, délky 6,0 km
Za #5t. Loukov u M H vyufiva nova
traf” kondor stavajici tratl, zatimeo ta
je pieloZena do neove pelohy, po
prekonani rekv Jizery se traf’ nestaci
k Pifonicin jake stavajicl frasa, ale
polrafwe dile ma sever smérvem k
Pénéinu. Pies tdeli feky Jizery je
trat’ pievedena po estakads dalky 570
m, kterou trasa dale piekondva silmed
3. thdy, Zelemwémi traf Praha -
Twmov (nz prelozee) a2 dalmer D10,
hiné od katastm obece Péncm se
tasa move fmb stad k

Vzhledem k mveshen naroénosh
useku Twnov — Liberec ze jevi

jakeo vhiodné) 51 pouzs
zdvoukelejnéni pro letms
kiizovani jako piedetapa plnsho
zdvoukolenéni, pokud to bude
provozné pezbyine.

Usek Tumov — Liberse by mél
byt rozdélen na 2 nseky, SimE se
da kaidi z vanant vedeni v
daném  tiseku  kombinovat s
vanantam v druhém nseku.

Potatek primtho iseku  je
vyhybna Cihvefm, do kiere je
napojena stavayicl trat’ Twnev —
Sychrov — Hodkowvice n M. a
Crvaiineki spojka.

Eonec prvnitho tseku a zaéatek
druhého fdseku lefl na stavajict
trahk Twoov -  Swchrov -
Hodkovice o M., a2 fo
nadjezdem nad silmiei 135 a
Zelemruining  plejezdem  pies
simiei MI03327 u Jilového u
Hedkovie n M.

v Simenovicich

®e

Realizace primitho teku se da
etapizovat vedemim po stavapicl
traft s pozdéiim  wvbudovanim

r|tumelu Husa v pripadé. Ze bude

fato stavba finaniné obhajitelna
(g1 wvhodou je pouze zkracem
fraté o eca 1,5 km oproty stavajict
frafi a zvySen rychlost).

Druby tsek mmsi byt imvanantnd
2 finanéné obhaptelny a pro cely
timek mezi Timovem 2 Libercem
je stéfejni. £ navrzenych vanant
po zvaZeni T.'E"km}th pmam!h'u a
podminek pro  jej1  muistém
vizemi se jJevi jako nejlepdi
vananta Valbek, kterou lze jeité
fasteiné modifikevat v prostorn
kolem Hodkowvie o M Vananta
Valbek obsahwe pouze 3 raené
tunely delky 750, 500 a 500 m, 1
hlcubeny tunel (Pilinkov) o délce
380 m mosty o dalkach 240, 240
2 770 m Poloméry obloukn se
polybwi v rozmezi 800 — 1200
m fimE sz di docilit man

Z rozhodoutl zadavatele nebudou
ve sudn  provelovany nove
vananty zalomuyicl traté severnd
od Mlade Boleslavi.
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severovychodn (do trasy B535) a pe
prekonini ndoli Cvefinskeho potoka
se v oblasti Ctvefina shiha = trasou
Zelezmiéni trati Jaromét — Liberec (v
odb. Ct'..mmj Mzomilni podélny
sklon v useku dosalmje hodnoty 17
oo

WV tisebn koo 128 6 — o 1332 (resp.
km 66,1 — km 707} je nawriena
dvoukolejna prelodka tratn delky 4.6
km Soucasti pfelozky je tunel Husa
delky 2 485 km Od stavajici trah se
pielozka odpopge témé = odhb.
Crvefin v oblash stavajicl zastavky
Doubi u Twnova. Trat ze pabhiue
k silmei I35 a po eoca jednom
llometu vstupue do hmeln Husa,
kterimy  podchazi StE_‘lnDjﬂ‘.‘Eﬂ.DDu
obac. Dhruby  funelowv  portal je
unustén v blizkosth kniZend stavajicl
trati se silmer I35 Po prekonami
silmce po novem Zelernmiénim mosté
se trasa pielofky v oblasti Nového
MMima npapojwge na @ stavajiel
trasovand. Podélny sklon na pielofre
nepresabye bodnotn 125 %o Trasza
pres st Sychrow bude opuiténa

WV oiseku mezn Novim Mbmem a
Mordovou rokli, pfes =t Hodkowice
nad DMohelkon je traf' wvedena
prevané ve stavajicl stopé. Trat je v
tomfo useku zdvoukolejnéna, poloka
pidavane keleje je volena s ohledem
na mofmeosth zastavénsho fGzend a
konfiguwract terém.

Mowa  jednckelejma  fef mez
Hodkovicern nad Mohelkou (resp.
oblasti Mordové rokle) a Libercem je
vedenz ve stopé mimo st Bychnov
u Jablonce nad NJ_.nu a &t
Jeimamice, phifem? stavajicl taf
mistivda  zachowdna pro  poffeby
regronalni a nakladn dopravy. Mowvy
tsek je dlouhy phblimé £ km I:u:{:a
km 749 — km 32.9), cof mameni
zhrdceni o vice nex 10 km oprot
soufasné trafl. Soufasti movestavby
je hmel Jefmanice délky 3770 m
Trasa se odpojwe v prostoru
Mordowe rokle, estakadon delky 160
m piekonava Gdoli Teky Maohelky,
voetmeé silmee I35, a '.*upuje do
tumehy Jefmamice, kterv je veden
severozapadnim smérem soubéing se

rychlost 120 km'h.

Vzhledem k nmapti  finanémd
obhapitelnoss  druhshe  fseku
bude mitne uw kazde podvarmaty
Zjishit Jejl v ma
JSroveditelnost™ 1 we +vztahu
k celanm tseku Mlada Boleslay —
Liberec, ktery neni ve variantach
Ceko a Deko fefen, piiéem? jsou
v téchto vanantach  Tefemy
problenyy  primeéstske  dopravy
StcE na okor LE.
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Vypaladani pripominek

almel I35 TUdeli Doubskeho
potoka, voetne daliiho vyknzen s
I35 2 dalimu muisiniom
kommmikacem. piekonava
novostavba po estakadé dalky 930 m
Masledné se trasa nzponge do trasy
stavajicl Zelemmiéni tat Jaromsd —
Liberec a v soubéhu pokraduy az do
samotne st Liberec. Podelny sklon
na povestavbe dosalie hodnoty az
30 %,

Tunel =z nachini nz novostavbhé
prelodiy fraté, kiera podchas masiv
vichu Javomik. Tunelovy objekt je
tvofen jladnckulejnjm tmelem
Tumel je pawvrien v profsménmch
obloucich o poloméech 3 000 m =z 4
000 m: Mocnost nadioz je do 30 m.
Vzhledem k delce fumelu je
weEovine = konwvenimd  rafbhou
(HETIN). V oblast ldifen 5 mustmi
komumikaci + oblastt Skalniho ndoli
j& wzhledem k mizkerm nadlod
wafovano s hloubenym  usekem
délky eca 300 m.

A003, kap. | Stavajici jednokoleny tunel Swelvov |5 tim nelze souhblazit a v pitpadé | Mem pranda
233, podkap |je zachovan ve wviech wvanantach |etapizace, kde stavajci traf’ bude
TUNEL lromé vanamty Clel MNachaz se v |piedetapou reabizace tumel Husa
STCHR km 131,140 — lom 131780 uselu (pmst bft  podmbmuty  Jooky
Twmnew — Liberee dalka tumehn je [vedouet ke zvyient rychlosn
640 m Tumel byl postaven roku
1859, moku 2015 byl opraven vietné
rekorstrukee osténd tmeln. V' oramen
projekiovych vanant ve kferych je
tunel zachowan, se Demaime =
tpmvou tuneln nad mmec ndrzby. Se
zvysenim rychiosth am s upravou
geametricke poloby s2 newnvaie,
A003, kap. | Stavajc Jednokoleiny tunel | 5 tim nelze soublasit a v prpeds | MNent pravda
233, podkap. | Sedlejonzce je zachovan we viech |etapizace. kde stavajicl traf bude
TLUHEL vanaotach kromé vananty Clel piedeta::»qu realizace hmel Husa
SEDLETOVIC |Machizi se v km 133265 — km|mmsi byt podmbkouty  kroky
E 133342 nseku Twmov — Liberee, [vedouct ke mvyiens ryehlost
délka tmelu je 77 m Tumel byl
postaven roku 1859, roku 2015 b'fl
opraven viemé rekenstrukce ostémi
tmeln V ramm  projektovych
vanznot, ve kterveh je tunel zzchovan,
2 mevane s upravou thumelw nad
ramec wdrzhy. Se mvyienim rychlosh
am 5 upravon geometncke pololy ze
DevAnLe.
A003, kap |Tumel Javemik I je navrZen ve |Tumel je zhlediskz wmistémi do | Unssténi tasy je vsouladu ze
233, podkap |vamamté Cl. MNachizn se v km|mzemi vHodkovieich n M (ZUE. Podicbnoosn techmckaho
TUNEL : 138320 — koo 139 430 nseku Twwov |peumashtelny.  Jako  daleko (reiemi msohen byt refeny v daliim
JAVORNIEI |- Libersc, délka tumebu je 1,160 km (vhodnéil  vanamtz s jevi | stapm. Otz je konstatovam

vananta Valbek, kterou Ize jesté
casteénéd medifikovat v prostor
kolem Hodkowie oo M Vananta
Valbek obsaluge pouze 5 rafens
tunely delloy 750, 500 a 500 m 1
hloubeny tunel {Pilinkov) o delce
33 m Poloméry obloukd
viuseku Hodkowvice o m -
Liberer za pohybul v rozmesi
800 — 1200 m éhmZ se da docilit
min rychiost 120 k'l
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ADD3,
233,
TUMEL

kap.
podiap.

TAVORNIE IT

Tunel Javormk II je novasen ve
vanamté Cl. WNacham s +v km
141,080 — koa 143 800 nzeku Tanow
— Liberec, délka tunela je 2,720 km
Tumel se nachiz na novostavbé
prelodky traté, kiera podchan masie
swrchn Javornik, Tumelowy objekt je
tvofen jednckolejmym  tumelem
Tumel je parZen v protismémmch
oblouctch o polomérech 1 200 ma 2
400 o Mocnost nadlos je do 150 m.
Vezhledems k  délece fumeln je
waZovano s refbou pleoprofilonim
tunelovacim strojem TBM.

Tumel je zhledizka unustém do
uzemi v Hodkovieich o ML

neunmshtelny Tako  daleke
vhodnéidi  vanamta e jew

varianta Valbek, kterou lze jefité
fasteiné modifikovat + prostora
kolem Hedkowvie o M Vanaota
Valbek obszhwpe pouze 3 rafene
tunely delky 750, 500 a2 500 m. 1
hloubeny tune] (Pilinkov) o dalee
30 m Poloméry obloukd
viseku Hodkoviee n m
Liberer e pohybwii + rozmeszi
300 — 1200 m, &mz se da doeilit
mmn. rychiost 120 ko'h

Unnstérs trasy je vsounladu se
ZUR. Podiobnosti techmckeho
Tefent mokon byt feleny v dalZim
stuprz. Osiatni je kopstatoram

A0,
233,
TUNEL

kap.
podkap.
HUSA

Tumel Husa je nawrzen ve vanante
C2el. Machazi 2 v km 67,430 — km
69915 1zeln Twnov — Liberec,
délkz mmeln je 2435 km Tumel ze
machizi ma novostavbé pleloZky
traté, kterd podchazi ober Husz v
blizkosti silmice I35 Tamelowvy
objekt je  tvofen  dioukelejnym
tumelem s osovou vzdalenosts kolejt
4 000 mom. Tumel je navizen castetné
v oblouku o polonsém 3 000 resp. 3
200 m a2 Eastefné v piime. Mocnost
madle® je do 7 m Vzhledem k
delce  fmeln  je  wadovano
skomvendmi ragbou (NETM). V
oblasty kfifent 5 mistni konmmkact v
oblasi  Sedlejovic  je vzhledem
kmzkermn nadlod waZovano s

hlouberrmn wsekem delky cea 30 m

Tune! Husa je soucast pryvmiho
useku Tumov — Liberec, ktery ze

di efapimovat  vedsnim  po
stavzjiei  fat  pies  Tumely
Sachrov a Sedlajonice

5 pozdéiim vybudovinim tunelu
Husa vpiipadé, Z= bude tato
stavba finanéné obhaptelna (e
vykodou je pouze zhracen faté o
cea L5 ko oprots stevajici et a
=vvient ryvehlosh).

Proto je oumé na stavapict tmat
pies Svehrov vramo pledetspy
reahzace funel Husa podmbmout
kroky wvedowel ke =videm
rychlost

Meni pravida

A003,
233,
TUNEL

kap,
podiap.

TERMANICE

Tumel Jefmamce je mavi@en ve
vamantd (el Machin se v km
75,355 —km 79,123 tsekn Tumov —
Liberec, delka tunelu je 3.770 kmn
Tumel se nachazm na novestavbe
pielodky traté, ktera podchazi obec
Jeimamice v blizkosh simee I35,
Tumelowy  objekt e frofen
jednokolepmm tunelem s piipravou
na doplném  druhe  keleje v
samostame tmoubé. Tunel je mavrzen
castecné v oblouku o polomeém 3 200
m 3 Casteénd v piime. Mocnost
madlo® je do 100 m Vzhledem k
délee tunelu je wvaZovano s raZbhou
plnoprofilonim tunelovacin strojem
TBM.

Tunel je zhledicka umisténi do
tzerrd v Iibercl neumsstiteloy
Jako daleko vhodnéjsi vananta se
jevi vanantz Walbek, kterou lze
jeste fastefme  modifikonat
vprostoru = Hodkovie o M. na
Liberer 5 touto TR
Vanantz Valbek obsshuje pouze
3 razene tumely delke 730, 300 2
500 m, (celkem 1.750 m) 1
houbeny tmel (Piimkov
moino vinechat v predetapd) o
dslee 380 m Poloméry obloukd
viusebn Hodkowvice n m -
Liberec e pobybujl v rozme=zi
200 — 1200 o #mE se da docilit
mun ryeblost 120 k'l

Umisténi trasy je vsouladu se
IUF. Podrobmesti techmekéha
feieni mohou byt felany v daliim
stupra. Osfami e konstatovam
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A003, kap.
236, podkap.
USEE
LOUEOV U
M H
TURMNOV -
LIBEREC

Ve vanante Cl dmde v ramo
whkonstrukee a prelozek tate ke
mfeni pigjezdi P3108, P3109 a
P31z a jejtch nihradé

/| mmotmertionym  kiZenim E

evakuaénim vistupim a k portibim
tunehi Javomik I a Javomik 1 jsou
navrzeny pifezdove komumkace.

Ve vananté C2el dochizi ke zmieni
trati pies It Syclrov a budom
mufeny piejezdy P3099 a P3100.
Prejezdy P3097, P30SR, P3101 a
P3102,  nacha=ejici e ra
rekonstmovaném useku trat, budoun
nahrazeny menm'mmrj-'nn
gizenion. K evaluaénim vystupim
a k pmtdmn tunehi Husa a
Jeimanice jsou narieny pifjezdove
komumikace. V mistech auSemch
prejezdi na opuiténych fsecich taté
budon kommmkace rekonstuonzany.

V  tetoe podkapicle Dejsou
podrobné rozepsany informace k
dotéenym prejezdonym
zafizenim (o kteréd kfifené
komumikace se jedma), jako to je
upr&dd:mpcmhu_.eku
(USEE  VYH SEALY -
MLATA BOLESLAW (DINOY,
USEK NYMBUEE / LYSA
NAD ILABEM - MLADA
BOLESLAV (MIMD), UZEL
MLADA BOLESLAV, USEE
MLADA BOLESLAV (MINO)
— TURMOW).

Z Jvahty™ textu wyphna, e
tento teek neni dileFity pro celf
dokunment.

Bude doplnénao.

A003, kap.
238, podkap

Vananta C2el

Jedna ss o pledchomi vanantm
roziifencu o elekinzaci trati Mladi
Baoleslaw — Liberec, dlouhé po stavbé
prelogek 50 km. V této vananté mmsi
byt doploéna TT Twnov, kterou
soufasné bude moIne vyust na
mapajer fash trati Vietaty — Mlada
Boleslav a MNvmbwk / Ly=a nad
Labem -  Mlada  Boleslav
prostrednictvim SpS Mlada Boleslav.
P wipadku TT Mymbwk nebo TT
Vistaty pak bude moiné fyto traté
napajet cele. Ph vypadin TT Twoow
bude nume oveént energehckynu
vipocty, zda bude moiné napajet
celouw walf Vietaty — Liberec ze
JZatat (35 km), nebo jen po cea st
Tumew (80 km pled sklonowvé
marodny usek). Vzhledem k mendimm
viznanmm, kiatké vzdalenosi  a
=labémm provezu viak bude mene 1
pii negativmim  vysledkun vipodti
pipustit havamymi mebo  vylukowve
nasazenl peravisle trakee, pripadné
nalradm dopravy po sdmer K35 (23
km).

Hejedna ze o silme B35, ale o
silnies I Hdy ve é&yiprubovém
smérovéd  oddélendm u_."pomdam
jako silmee pro motorova vomdla
somatenim 135 — spravmé pz

wvedano jmde.

Bude opravena.
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A003, kap. |V pasledwicim texiu je wvedeno |V dokumentu nejsou popsany |V dokumentu bvly  Iedemy
319, odst. 1 a|shoomti  mejzavazméjiick sffeti z|vananty Al (fedi dzemi LK), Bjl [viechny  nawZend  vanamty
dalsi hledizka avotniho prostiedi | (pefesi zlepient), Bdl (mefed |z hladizka SZvotuho prostded
jednotlivieh vanant V tabulkach je | zlepSent), Co (prelodka
zobrazeno  jejich pofadi  dle [Milovice), pokud jsou  zde
pijatelnosh od nejlepsi po nejhorsl.  |zmmovamy  stety = hlediska
Shoouti  vimamngeh  stfety oy |Bvomibe  prostfedi = Jejich
izdnotlivich variant: schémata jsou jen v pitoze Bl-
A0, A1, Bjl, Bdl, co, L. 2L, |01
Cako, Deko
A003, kap | Tabulka — vamantv Al Al Bl |V pnn:urn.am vpodtn stfehl jE Bude provéfenc.
319, Tabulka|Bdl, C0, CL, Clel. Ceko, Deko jasn.e ze vananty, ktere fedl
(str. l{ll:l} neymenil rozsah uzemd, budou
nejlepii. Mekters wanamty fedi
pouze uzemi Praha — Mlada
Boleslav, jmé Praha — Liberec,
coZ je neporovnatelné a visledky
jsou zavadéicl MNelépe wwde
vananta, kde se nedéla me.
A003, kap. | Varianta AQ S Al /Byl / Bdl / C0 /| Chybi varianta Deko. Bude doplnéno.
418, podkap. [Cl /26l Ceko
Namrzzy,
tabulka
A-003, kap. | Varianta A0 /Al /Byl 7 Bdl / C0 /| Chybi vanianta Deke. Bude doplnéna,
418, podkap. [Cl/C2el ! Ceko
Povodné,
tabulka
A-003, kap. | Vananta A0 S Al /Byl / Bdl / 0 /| Chybi vananta Dieko. Bude doplnéno.
4138, podkap. [Cl /26l / Ceko
tabulka
A003, kap. | Varianta A0 /Al / Byl / Bdl / C0 /| Chybi varianta Deko. Bude doplnéno.
418, podkap. [Cl /26l Ceko
Bowkove jevy.
tabulka
A003, Bekonstuovany toek Zelermém trati | Nem jasne, zda se jedna o stiety | Bude opravena.
kap. 5.1.6, odst. Mlzdou Boleslavi a Twmoven | v ramel Zasad tmemniho rozvoje
1 j& stanifenim vymeren mez 74,5 km | jednotlivych laayh nebo Politiky
az 103,35 kmn delka nseku je 29 km mﬂ}nlmn]eﬂﬂ
Rﬂkmum?:i u;t'lg?ie Pieﬁe Zhotovitel by si mél wujasnit
e  stavajic oleji € |pojmy 2 jejich nipli protoge
dochazi ke zdvojeni trat, p]ed:m.&le Zacady izenmiho rooveie CR
stopa vybofwe a napiimue se. 'V neexishui.
Zisadé zde neni z hlediska ZUR CR
Zadne nzoke olrohgicl Uzemmi
prischodnost.
AD03, Lze se dommivat, z,eu:ugk Tumnov |Cast trasy oseku Tumov -
kap. 5.17 — Liberee wietné Ctvefinské |Liberec viemé Crrafincké spojky
spojky éasteéné neni v souladu se |nejsou v souladu s UP.
Zasadamn  dmenmibe  1ozvole | 7R e v souladu
A3, Libereckehe lkraje a2  take ’
kap. 5.1.8 vsouladn s Ozemninw  plimy
dotfenyeh obei Ma  zaklads
A.003 vytraného kondom budou dany
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Fipominky 2. diléi odevadani
\ypoladani pfipominek

kap. 5.2 zemné planovact dekumentace
do soulzadu 5 DAVIZenVI
A-003, kondoreny
kap. 5.3
A003, Z hladiska tzemni prichodnost se |Meni jasné, zda se jednd o stiety | Text bude pfeformmlonin. Buds
kap. 5.4.1, odst obecné jedna pledeviim o stfefy s |v ramel Zasad izemniho rozvoje |opraveno.
7.3 izemnim plinem a ojedméle s TUR | jednotlivich krajii nebo Polinky
R mﬂl—nlmnjem
Hierarchocky pejzavazné)il nzike [ Zhotovitel by = meél wasmat
momych kump]j.kaci vedouci k (pojmy 2 jejich naplh protoZe
meschwileni varianty, je nesoulad se | Zmady izemmihe romvegle CR
TUR. CE které =e tyka vananty 4) a | neexstui.
5). Dile v nikolika piipadech j |Meni jasné co amen: variants
nova stopa Zelermiéni trzh mebo Edz2 57
planovana rekonstrukee stavajicl rafi . . _
vedena shize plochy, jejich firkee || oo PUde vyhedum masa
pepiisluii  Zelezniéni doprave. K| o0 @ .
nezhvinim zméndm by tedy mselo | o do ZUR lraii 2 dle
e o R toho do konkremich TP obeil
dojit v Zasar..br_ha pro dzemni TOZVD] Zpracovatel ziajmé i
CE a v nékolika tizermich plinech lematik —
planovani.
A003, kap. | Celkovy nesoulad s dzemmninn pliny | Mend jasné, zda se jednd o stiety | Bude opraveno.
541, podkap |viech dotfenyeh obei a TURCR v ramel Zasad tmemniho rozvoje
4 CJDBE}L-K.L'L jednotlivyeh kiaji_nebe Polinky
BEEDEDN - mﬂl—nlmnjem
MLADA . Zhotovitel by 51 mel wasmat
BOLESLAV pojmy 2 jejich nipli protoge
MESTOQ. Zazady  icemmiho roovgie CR
tabulka neexistugi.
A003, kap. | Hesoulad s tmemnim planem i 5 ZUR. | Mend jasné, zda se jedna o stiety [ Buds opraveno.
541, pl:-dls,apCR. v ramel Zasad imemniho rozvoje
5) CIDBDL—KFL jednotlivich Iﬂaju nebo Pobibky
ERASNA mJ]]:Dl‘DZ‘LD]ECR_
IE}DD% - Zhotovitel by =i mél wjasmit
pojmy 2 jejich niphi protoze
DALOVICE Zxzady  ucenmihe  roovgie CR
neexisiugl.
A003, kap. Meni jammé, o kterou = vanant C1 | Buds wasnéna,
541, podkap. a C2el jde. Obé jsou na tzenu
)] MLADA LE odlifne.
BOLESLAWV
H. H -
TUBMOV
A003, kap. | Prichodnost tselm Mlada Boleslav — [Jde o Tumov a mikoli Tramovw, [Buds opravena.
541, podkap. | Trumov, v délee 29 km vede ve|jak je wvedeno v textu
a) MLADA "ﬁ.\?._‘ll’:l\:h kolejich, predpokladem je
BOLESLAW mnadni prichodnost, 1 pesto se zde
H. N —| vyl dvé lekality s vysokym
TUEMNOV. nokem naufeni faktoru sidelni
odst. 1 pohody. Sidelni pohoda viznamné
ovlntngi Hvet obyvatel a _'|E_'|1l:|1
spokojenaost. "u}':led.ek nzemni
prichodnostt.  je  tedy  spomy.
teirtelny, ale za  piedpokladu
upuEténd od estetifnost  (mstalace
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prothlukovych stem) nebo
piistoupeni k lokdlnim technickym
Upravam

A003, kap.
541, podkap.
6y MLADA
BOLESLAW
H. N -
TURMOW

Meni jasné, o kterou z vanant C1
a C2el jde. Obé jsou na Uzemd
LE odhine.

Bude wasnéno.

2003, kap.
54.1, podkap.
Ty TURNOWV -
LIBEREC

Meni jamé, o kteron = varant C1
a Clel jde. Obé jsou na tzemd
LE odhine.

Buds wjasnéna.

A-003, kap.
341, podkap.
Ty TUEMNOWV -
LIBEREC,
odst. 1

Prichodrost 204  kilometrového
tsekn je ber mala z Ozenmdho
hledizka nejproblémenvéisi  Sast
celého projeki shledino je devét
tmemmich stfeth Hlavnd konflikty
jsou ohroZeni rekreaéniho objektn a
mamieni piirodnich celld. Mesoulad
5 uzenminm pliny, nafeZz navaruje
mamiovan nepiisleingch ploch, a
predeviim pak se Zasadamm pro
mistni rozvey CR. kters jsou UP
nadiazens. Phpa.dna realizzce  je
podminéni zménou  madiazendho
duhmm.mZL'RCR

Meni jasne, zda se jedna o stiety
v ramel Zasad imemniho rozvoje
jednotlivich haju nebo Pobbiky
uzerrmihe rozvo)e R

Zhotorvitel by 51 meél wasmat
pojmy @ jejich naplh. protoge
Zmady  wcemmihe  roovgie COR
neexistul.

Bude opraveno.

A003,
541,
§) PRISOVICE
- ODBOCKA

kap.

STRET 1) Fenstence tmemi mistava

.Fmbﬂmbeztﬂslclld:npa&u'im'bnu

ZasaZene Gzem Je bodnotne,
stejné tak rozszh narutent tzemi nend
vvsoky, stavbé by oviem éehila
demolice skladovéhoivyrobotho
objektu a zmehodnoceni phlehlého
poremku, cof mige  zpisobit
majetkopravmi  potize.  Vliv  na
vislednou stfedni nmkovest a
stiedné  vysckou rezistenci ma
skuteénost, 22 je oblast navrZendho
projektn v rmei  stivajictho
felermiéniho kondoru dle UP a take
v ramel  pannlm Zelermiéndho
kondora dle ZUR CE. Stfedni nzko

Mem jaspe, zda se jedna o stiety
v ramel Zasad imemniho rozvoje
jednotlivych haju nebo Polibky
uzermmiho rozvo)e R

Zhotovitel by =i mél wjasmit
pojmy 3 jejich nipli protoe
Zxzady  ucenmihe  roovgie CR
neexisiugl.

Bude opraveno.

AAD3, kap.
542, tabulka

Bodovani vanant:
ADSAL/Bj1/BAL OO CLY C2el f
Ceko ! Deko

Jake byvle konstatovano kap.
541, podkap. T} TUBMNOV -
LIBEREC, ~vtomto useku je
odlifné vedeni varant C1 a Clal,

avizk pro  tenfo usek ]:n.rl-:r
'.'\-]:H:ldIlJJCEDJJ- 9 stiet
l:I-lJ.-DdIl-D".‘EIIi"d:I. celkem 26 body,
z toho byly 2 stiety zavainé a 3
nesouladi s izemmim  plinem
Tvte  Tbody Toly nasledne
pidéleny kromé obou vanant 1
vanantam Al, Bjl, Bdl (stiety
stejné jako u vananty C1), aékoli
kaZdd vamanta (C1 a Clel)

Bude opraveno.
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prochazi jinym uzemum v useku
Hodkowice n M. — Liberec a
nebe  vigeku  Tumew -
Hodkowvice n M. prochiazeji
novvm tzemim (tumel Husa) -
vananta C2el nebo prochazeji
vkondomn  stavajicl  taté -
vananty Al, Byl Bdl, C1.

AA03, kap.
5412, tabulka

Vysledne pofadi od pejmené nmkove
vananty —* po Dejvice nmkovou
vananiu

Ma zakladé chybne tabulky byly
sefazeny jednotlive vananty, Zde
se porovnavajl vananty, které fefi
tzemné kondor Fraha Liberec
svariantaps  Praha - Mlada
Boleslav, ktere pesplmly cil
zadani. Je jasné, e na meniim
tzemi bude méné stfetl nef na
VEtSIm uzemd, a tim e hodnoti
nehodnotitelng vzhladam
krozsabm  hodnocensho tzemi
Pak nejlepil vananta je varanta
Bez projekin

Bude opraveno.

text

pripominka

vyporadan

V tabulce pejsou wedsna séitact
mista na uzenu Liberecksho
kraje.

Bude doplnénao.

2004,
kap. 2.2, odst. 3

Mezi kommmikace =
mistemn  celkovych imfenzit
dopravy lze zafadit konkrétme
dalmer D10 propopyici  Prahu,
hladon Boleslaw a Liberec, phitems
rostouei trend se v tomto pripadé
t7ka prakticky viech tsekft. Skupinm
dalfich kommmikaci s relatmmé
VVZnammym naristem zatifeni pak
teodl tseky nekteryeh silme T & IL
thidy, které kromé napojeni okolnich
sidel na dalmer D10 zajistugl tez
dalsi dilesité vazhy med ténuto
sidly mavzajem Jedna se napiiklad o
kommmikace 1716 {spojent

Mélmcka, Mladoboleslavska a
héinska), 138 (spojeru Eolnska,
Mymbuwrska, Mladobeleslavska a
Cackolipska) & I272 (vazhy v ose
Cesky Brod — Lysa nad Labem —
Benatky nad Jizerou).

neyvyEsim

silmiéni

Chybi zde zminka o dalefé
funker silmice I Hidy (4-pruhona
smérgvé rozdélene silmice jako
silmice pro motorova vozdla)

I35.

Bude doplnéno.

2004,

kap. 2.2, Grafl
-6

Gaf 1 — 6 — Vivg mienzit na
jednotlivyeh nsecich:

osobnd vozdla

nakladni vomdla

Z predeileho wyphva 2= clybi
grafy se sCitacini misty na Gzerm

Libereckeho kraje.

Bude doplnéno.
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vEechnz vozdla
A004, Vyvoy obwvatel v Praze je|nerozumims phpomunce
kap. 241, Graf rostoncl , stav v or. 2018 je
12 1 308 632 obywv.
AD04, Vo) obyvatel ve Stfedodeskéem | neromumime piipomunce
kap. 247 Graf kraji je rostouct , stevvr. 2018 je
13 1356 332 obyv.
A004, Vyvo] obyvatel ve Libereckém | nerozumims phpomince
kap. 243, Graf kraji je rostowed | stav vy 2018 je
14 447 356 obvr.
A0, Vywog obyvatel ve Libereckem |neromunime phponsnce
kap. 244, Graf krag je klesajpc . stavwr 2018 je
15 551021 obore.
A004, Dle CS1U pre rok 2017: OEFOZIMInG: PlpONLnce
kap. 244 ohr Liberes:
11 103 979 chyre., roste
Fablonecn M-
45 771 obyv_. bez polybu
hlada Boleslav:
44 167 obvv._ bez polvtu
Meratovice:
16 180 obyv, klesa
A 5 Jedneu z mezbyhmeh podmmek | Fpracovatel by = meél |Eonstatovam
kap. 1.5, odst. 5 |rozvoje uvedervch metropolimich |uvédomit, co je cilem studie
' regionilnich & Iokalnich confer pmre{_ﬁte—luns!i a .mi_'l. n..‘tji:‘t
a jejich vzapemmych vazeb je dalid takové fefeni, 1‘““"‘ te spl_m.l
doalitfiovin  stivajici irovné [ Zadavatel by mel knapluéni
dopravmi  mabidky v rémc |cile sméfovat.
vwmezemch  mzvgjovych o5 a
oblast:, a to zejména = dwazem na
zaisténi  destatednd  atraktivioho.
rvchlshe a kapacontho spojend
velemon dopravow Vzajemny vziah
praizzke a liberecks rozvejove
oblazti je v tomto ohledu Kidovy, a
j& proto reprerentovin rozvojoron
oson narodnihe az merinarodniho
YYInami, Jejiz existence
jednoznaine vjadruje potrebnost
a dilezitest kvabtmbo dalkovebo
{potaimo meziregionilnihe)
dopravnihe spojeni v relaci Praha
— Allada Boleslavy — Liberec —
MNémeckoPolshko. K zajiitémi
tohoto spojent prave
prositednictvim zeleznicm
dopravy by pritom mél prizpét ez
posuzovAnY zameér modermizace
trati Praha — Allada Boleslav —
Liberee, jeni je predmétem teto
studie proveditelnosti.
a7
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A-004, kap. |[Chnazek 19 - Vo)  podtu|Obrazky jsou probozene — lze | Buds opraveno.
2.6.1.1, obrazky | cestujicich na trah & 030 v letech [vydedukovat z padpisu a legendy.
18220 2012-2016 pro jednotnes roky —
vikend
Obrazek 20 - Vo  polin
cestgicich ma teh & 030 pro
jednothive kampané roku 2016 -
viedni den
A 004, kap. |Qbrazek 69 —  Vyvo] pofiu|Chybi komentaf, proé nastal |Bude doplnéno.
26.1.10, cestjicich ma trati & 074 v letech | akovy pimistek vr. 2016,
obrazak 69 2012-2016 pro jednotine roky —
vikend
A4, kap. [(brazek 73 - Vyvoy potiu|Chylt Lkomentar, prof nastal |Bude doplnéno.
26.1.11, cestujicich na tati & 076 v letech |takovy piinistek vr. 20135,
obrizky 73 — 74 2012-2016 pro jedmotimed roky —
viedni den
Oorazek 74 - Vo)  polin
cesticich na t=h & 076 v letech
2012-2016 pro jednotine roky —
vikend
A004, kap. 3.1, | Obrazek 104 V mapece chybi plelofka slmee | Buds opraveno.
obr. 104 I'13 MUK Svarov — OE Erasna
Studanka. Uzemi by meélo byt
roziffenc min. do Frydlantn a
Hadin o M./ Zattan, kdyvE je
soucast mapky 1 Ceska Lipa.
A004, kap. | Jednokoleni neelaktifikovani tat’ | Pro upfesmén jde o tyto vizky: Buds doplnéna.
}'11'1'1: Trat | Zelezny Brc:d — Tanvald W rdmei | 0 Tumen — Tamvald,
035 @ije};nm?n?x celém . Ok Zel  Brod — Tanvald
s a3 et jsou provozovany - § .
rychliky Praha — Tanvald. Na trati | o> , 2eeay Brod — Demd,
. ) . ] Riedlova vila,
jsou provozovany osobm viaky ]
T - _ Tamvald a Desni — Zelezny %;Plax‘}r—TamaLd—lJ.baE«:
Brod ( EJ
Os Zelezny Brod - Tanwvald —
Liberec (036)
A004, kap. | Jednokolena neelektifikovana tat’ | Jedna se pouze o tyvto spoje: Bude doplnéno.
3.3161.1: Traf leerec g;d_ll-mﬂd - Han:n:hul;d;i 0 Liberee — Tanvald
ramel £ Je UVEZOVADA V ; .
Li _ Desni Ma tati jsom D:l.lbm!c:—'l'am:ld — Demna,
. - 31 |Biedlovavila,
provezovany pouze osobm wviaky
{Desnd — Zelezny Brod a Liberee — U5 Liberee  — Tamwald -
Harrachov — Szklarska Poreba). Harracher,
(s Liberec — Tanvald — Szklarska
Poreba,
(s Liberec — Tamvald — Flavy
(033),
0= Liberee — Tamvald — Zelemy
Brod (035)
A4, kap. | Stara Boleslav (vybmne spoje lmek [Ve +wyou chybi Zt.  Mlada |Bude doplnéno.
4.1.1., Trat' 070 | 367, 375,477, 478) Boleslav hl n, Z=t Staa

Boleslav je mumo fraf’ 070, a to
nz tat 072
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A-004, kap. | Ex6f: Praha hl. n. — Myvmibwk bl o - Bude dano do souladu
4.1.L1 (AN Hradee Erdlove bl n (12 pam
vlaki)
L18: Zelemy Brod - Plawy - N
Tamvald (12), Plavy — Tamvald (6) Mewvedany v A-002, =ir. 36-37
L3: Stard Paka — Liberec (10} . .
L4 Mlads Boleslavw macto — Caskd 11 p. spoju (A-002, str. 36-3T)
Lipahl n (10
Lo Libusi — Twrmons (107
R10: Przha bl o — Mymbwk bl n — |Newvedeny v A-002, sir. 36-37
Hradee Eraloveé bl n (13)
El4: Liberec — Twnov — Stara Paka
& chybi 1 par Sp Liberec — Semily
F2: Praha bl n — Mymburk (11)
B21: Praha hl. n — Twmov — Tanvald
@ |Chybi 1 par spoji Sp Mlada
F22: Mymbwk bl n - Mladid |Boleslav bl o — Tumow
Boleslav hl . — CezskaLipa bl n (7)
F23: Mymbwk bl n. — Mélnik (8)
F43: Praha hl n — Meélnk (13),
Przha hl. n — Mladas Boleslaw mésto
=) Hewvedeny v A-002, =ir. 36-37
S02: Praha Masarvkove n -
MNymbwk bl o (32}
522: Praha Masaykovo n  —|Jako 52 Os Praha Mas. n — Ly=a
Milovice (32) n L —Eelin (A-002, str. 37)
523: Celikovice — Neratovice (19)
53: Mladi Boleslav mésto — Praha
H. n (16}, Mélnik — Praha bl n {16) Newvedeny v A-002, str. 36-37
530: Mlada Boleslav mésto — Twmov
(10}
531: Nymbwk hl n - Mlada
Boleslaw mésto (10)
532: Lysa pad Labem — Meélnik (10}
$33: Meélnik — Mlada Beleslav mésto
{7, Mlada Boleslav mésto — Libud
(14)
543: Memtovice - Erhpy nad |Nemedsny v A-002, str. 36-37
Vltzvou (14}
Memvedeny v (4-002, str. 36-37)
Chybi 5353 2 pary spoji O=
Mlada Boleslaw mésto — Bakevwn
T, — Dolni Bousowr
A-004, kap. Pro lepii piehlednost by bylo |Bude wedeno do souladu.
4112  {Cly, lepiivievypsatdle kap. 4.1.1.1a
dat do souladu s piilohou A-002,

20
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Vananta Cl rozivue vanantu A o
dvoukolejné spojeni Lysa nad Labem
— Mladi Boleslav, &astefné jako
movostavba a2  Gastefné  jako
zdvoukoleméni  stavajiel  taté
Dalimm stéfeninm prvky
mfrastuktory,  keré  ovinamgi
dopravm nabidku, jsou novestavba
jednokoleinéhoe  useln  Hodkowice
nad Mohelkou — odb. Simonovics a
zdvoukolejnéni useku odb.
Simonovice — Liberac.

kap. 2.1

Zhotovitel mél navihnout takove
spojent, ktere by umozmlo pimmy
spa) Liberec — Praha pres Twmov
bez Chvefinzké spojky.

Takowve spojeni pemi v souladu
5 poZadavky objednatelil dilkové
dopravy.

(cL).

b L b=

kap. | 5 vanantou AQ jsou shodné vedeny

linky Exf, 118, L4, Lax RI10, B2,
B21 (v useku Twmnov —

Tanvald), F23. FE43 (Praha -
Melndk), 302, 523, 53, 532, 533,
543,

L3: Stara Paka — Liberec (10}

F21: Praha bl n — Mlada Boleslav
mésto (8]

Linky L18, Lxx, B23, 523, 532,
43 pewvedeny v A-D02, str 35-
39, E10 a F2] neodpovida pocet
spajii vadant AQ, 502 jako 52 Os
Praha Mas. oo — Lysan L -
Eolin (A-002, sir. 37).

WV A002, str. 38 uvedeno 11 parh
spajiL

Chybi 7 spoji . Praha — Ly=a o
L - Mlada Boleslav méste —

Tumon.

Chybi 535 2 pary spoji O=
Mlada Boleslav mésto — Bakov o
J. = Dolni Bouso.

Buds dano do souladn

AA04, kap.
4113 (CZel).

S vanantou A{ jsou shodné vedeny
linky Exf, 118, L4, Lax RI10, B2,
B21 (v tseku Twmow —

Taovald), F23., E43 (Praha -
Melndk), 502, 523, 53, 532, 533,
543,

L3: Stara Paka — Liberec (10}

F21: Praha bl n. — Tumowv — Tanvald
(16)

F22: Mok bl n — Ceskd Lipa
hl. n {7)

Pro lepii preblednost by byle
lepiivievipsat dle kap. 4.1.1.1 2
dat do souladu 5 piiloheou A-002,
kap. 2.1

Linky L8, Lxze B23, 523, 532,
543 pewvedeny v A-D02, st 38-
39, K10 a F2] neodpovida pocet
spoji vanant A0, 502 jake 52 Os
Praha Mas. n — Lysa n L -
Eolm (A-002, =tr. 37).

WV A002, str. 38 wedens 11 parh
spoji

Meodpovida vedeni a pofta pam
speji - viz A-002, st 39.

Meodpovida wvedemi, Eolm -
Mymbwk - Mlada Boleslav
meéste — Ceska Lipa — Fammbwk
dle A-002, =tr. 39

Bude dano do souladu
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Chybi 535 2 pay spoju Os
MMlada Boleslav mesto — Bakov o
J. — Diolni Bousorv.

S vanantou AJ jsou shodné vedeny
licky Exf, L1& (Plavy — Tamzld),
L=x, R10, B2, R23, 502, 522,

523, 543

L18: Zalerny Brod — Tamvald (12)
L3 Stard Paka — Liberee (10)

E21: Praba bl n — Tumov — Tanvald
0]

43 Praha bl n — Mélnik (1), Praka
Hl. o — Mladi Boleslav mésto (1)

53: Praha bl o — Mladi Boleslav bl
n (12), Praha bl o Mainik (16)

532: Lysd nad Labem — Mélnik (10}
533 Mélnik — Mladi Boleslav mésto
m:

Pro lepii piehlednost by bvle
lepii vievypsat dle kap. 4.1.1.1 a
dat do souladu s piilohou A-002,
kap 2.1

Linky L18, Laox, R23, 523, 843
neuvedeny v A-002, st 38-39

Newvedeny v A-002, =tr. 35-36
11 pami spoyi (viz A-002, str. 35)

Chybi 1 par spojii Sp Miladd
Boleslav — Turnov

Celkem za E43 3 pary spoji (viz
A-002, st 35)

9 parlt spejit (viz A-002, st 35)
Weanvedany v A-002, str. 35-36

9 partt speji (viz A-002, st 35)
Chybi 535 2 pary spoii Os

Mlada Boleslav mésto — Bakov o
J. — Dol Bousov.

Bude dano do souladn

5004, L
4114
(0BezP), odst. 1
5004, k.
4115 (Ceko),
odst 1

Vananta CEEQ predstaviye vanantu
typu C =& snizerymm ekonoomekynu
naklady. 5 vanantou AQ ma shodne
linkové vedent vlakovveh linek Exé,
L18, 13, 14 La=x R10, El4 E2
F23, 502, 523 532, 5333 43,

E21: Praba bl n — Tumov — Tanvald
0

F22 Mymaburk — Ceska Lipa (7)

Pro lepii piehlednost by bvle
lepii vievypsat dle kap. 4.1.1.1 2
dit do souladu s piilohou A-002,
kap 2.1

Linky L18, Lxe, R23, 523, 532,
53 pervedeny v A-002, st 40-
41.

Chybi & pani spojii Sp Praha -
Lysa o L - Mlada Boleslav
mésto (viz A-002, st 41).
Meodpovida wvedem, Eolm -
Mymbwk - Mlada Boleslav
méste — Cezka Lipa — Fumbwk
dle A-002, =tr. 41

Chybi 535 2 pary spoji Os
MMlada Boleslav mésto — Bakev o
T, — Dolni Bousov.

Bude dano do souladn
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A04, kap.
4116 (Deko),
odst. 1

Vananta DEEQ provezné vychazi =z
vananty CEEQ, kde hlawma rozdil
predstavije  rozdélems  nektervch
limek mem dieselovou a elektickoun
traker wve vamamtée DEEO. 5
vanaotou A0 ma vananta DEEOD
shodné linkové wedeni wlakowich
linek Exf, L18, L3, 14, Lxx RI0D,
Rl4 R2 R23, 502, 523,

532,533 2543

F21 Praha — Mlada Boleslav (8)

F22 Mymaburk — Ceska Lipa (7)

533 Malnik — Mlada Boleslaw (7)

Pro lepii pieblednest by byle
lepiivievypsatdlekap. 4.1.1.1 a2
dat do souladu 5 piiloheou A-002,
kap 21

Linky L18, Lxx, B23, 523, 532,
43 pewvedeny v A-D02, st 42-
43,

Uvedeno jako & parl spoji Sp
Praha — Lysa n L - Mlada
Boleslav mésto (viz A-002, str.
47

Meodpovida wvedemi, Eolin -
Mymbwk - Mlada Boleslav
mésto — Ceska Lipa — Faumbwk
dle A-002, =t 42-43

Duplicita a nesculzd, v AQ je 9
pari spoji MElndk — Mladi
Boleslav mésto, 14 parli spoji
Mlada Boleslav mésto -
Mladéjov (viz vide text (viz 1 A-
002, str. 42)

Chybi 535 2 pary spon Os
Mlada Boleslav mésto — Bakov o
J. = Dolni Bouso.

Bude dano do souladu
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2004,
kap. 43, odet. 3

Ma nasledwicim grafu (Graf 34) jsou
wvedeny pcmaw volby dopravmdho
miadu mdradusing
automobilovon dapnrnu a dopravou
bromzdnon  Zobrazené  hodnoty
vyjadimi podil celkového poftu cest
mez1 oblastm pledstaviyiciom obce =
roziifencu pmn]:ln:"rl (ORP) v ramea
fefeného weemm. £ téchto hodnot
wplya, 2 rokeny 20335 2 20635
dochazi k na'rflsru podiln IAD. WV
zavislosth pa nawvrzenyeh wpravach
Zelezmiéni dopravy dochdzi ve viech
projektovyeh  vamantich k diéd
zéné podiln TAD a VHD, a to ve
prospech  lromadne dopravv. Z
pohledu  dopadu pa  velbu
dopravuihe modu wvlazuje
varianta Ol mejwyisi prumstek

pedilu VHD.

DULEZITE.

Nutmo dal variantu rozvijet.

Eonstatovam,

A4,
kap. 4.3, Ge=f

Z grafu nemi jasne, z jakeho
dirvody je podil VHDVIAD mensi
u vananty C2el nez u vananty C1
v roce 2035 1 2065, jesthie
nzbidne ryehlejéi 5 Fpo;em Praha -
Liberec oprofi vananté Cl v r.
2035 a vanantam C1 a Ceko vr.
2063.

Bude provéfenc.

2004,
kap. 43, odet. 5

Pro uéely vwhodnocem zatizena site
vefemé dopravy v soufasnem stawvm
(rok 2018} a v éasovich honzontech
2085 a 2065 jsou v ramel
samostatnych  grafickych  philoh
Fpracovany kartogranyy

celodermihe  poftn  cestuicich wve
sledovanych  systemech  VHD
(remonalni a dalkowe  wlaky,
regionalnt aurobusy) pro jednotlivé
vananty. Hodnoty  prepravmiho
zatizent jsou v karfogramech
maromény graficky pomoci harev a
toustdk Ear, jez jsou dnp]nm'r
ciselnymm  popusky s

zackrouhlenyim  na na..-:lbk_'r 100
cestjicich za 24 hodin,

Mem jaspe, =zda tam jsou 1
dalkevéd amtobusy, kteréd tvofl
dilefifou &dst prepravy mezl
Libercem, Mladou Baoleslawi a
Prahou

1 dalkove,

bude opraveno

2004,
kap. 4.3 odst. T

Tabulka 10 ukazuje dopravmi vykony
v osobokilometrech pro jednotlive
vlakove hnkw s rozhSenim
posmzovanych  vamant. Tzbulka
ukamme, Ze nejvysil dopravm vvkon
vvkazye bnka 502, ktera v fefeném
Uzemd  zajistfuwje spojeni Przha -
Mymburk s vyusitio traté & 231, coz
j& ve viach vamantich nejzatidené) il
tat’ z pohledn poftu cestuyicich.
Mez1 dalil nejzatizendiii hnky patii
linka R10 {(Praha bl n — Nymbwk

DULEZITE.

Numo dal variantu C1 a 2el
rozvijet.

Eonstatovani.

Nazev:

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Cistopis studie proveditelnosti

str. 150/244

1€D: [16] 6959 | 10 [03]00]00]

005

| Zména: I:l




SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec

Prilohova ¢ast
Dokladova ¢ast

- @ SdruZeni MP + AF-CITYPLAM — Praha—Miada Boleslaw—Liberec
2]

Fipominky 2. diléi odevadani
\ypoladani pfipominek

hl. o — Hradec Exalove bl o} a lmka
522 (Praha bl o - Milovice,
respektive Praha bl n — Milowice-
BoZi Dar), které takteZ wyuivajl traf
& 231 Ve varianté Clel patfi mezi
bnky : npejvyifim  dopravonom
ylonem takeé linka ExLib (Praha
Liberec). Pr  porovoam
celkovehe  dopravmihe vvkomu
mezl jednotlivinl variantami je
patrne, e mejryial celkovou
hodnotn vykazrnje varianta Clel a
nejm#l naopak varianta (BezP, a fo
v obou modelovanych é&asovich
honzontech

obraty vvkazui zastavky Neratowice-
sidhzte a Praha-Treboradics.
Viechny =zastavky, pokud jsou
nbrslu]:umnmr wwkamgi v
pm]&lrtm}th vananfach podoboe
hodnoty obratu cestujicich
svijmkoun zastavek Meratonice-
sidhité a  Milowce-Boz  Dar
Meratovice-sidhité vikanye mejvyvsil
bodnoty obratu ve vanantach C1,
CEEO a DEEOQ. Zastavka Milowvice-
Bozi Dar nacpak vvkaruje mejvyiil
hodnoty e wvananté Clel a ve
vanantach CEEO, €1 a DEED
vwkazye sestupnou tendenci v
bhodnotach obratu cesticich = 24
hodin

A0, Exlab (C] wr 2035 a 2065 Meni jasne, prot¢ zhotovitel we |Takove spojemi mem v souladu s
kap. 43, varianté C1 nenawrhl pfinry spoj |podmdavky objednatel dilkove
Tabulka 10 vedeny wvrati pies Tumov, £me | dopravy.

by se pozice vananty Cl posilila.

Linky L18, Lz, B23. 523, 531, Bude wvedeno do souladu

543 pewvedeny v A-D02, str 35-

43
A004, ExIab /(1 Meni jasné, proé zhotovitel ve |Takowe spojeni memd v souladu s
kap. 43, vananté C1 nenawvrhl pfiny spoj |podadavky objednateln dalkove
Tabulkz 11 vedeny wmrati ples Twmov, &imE | dopraiy.

by se pozice vananty Cl posihla.

Linky L18, Laoc, R23, 523, 532, | Buds wredeno do souladu,

543 pewvedeny v A-002, st 33-

43
A004, kap. 4.3, | Obrazek 121 - Umisténi Wend jasns, kjakémmu obdobi se|Bude doplnéna,
obrizek 121 a|jednotlivich screenlines (femil) ma|ddaje vetalmji V predchdzsjicim
tabulka 12 komumikaéni siti textu jsou uvedany roky 2035 a

2063,
A-004, WV nasledujici tabulce (Tabulka 13) (Pro zlepSeni spojend Liberce s |Eonstatovans
kap. 43, odst. jsou wvedeny obraty cestpicich pa |[Prabou nend puiné realizovat
13 nove mizenyeh zastavkach Mepvviil | zdvoukolejnéns Praha

Meratovice, protoZe piime 1.'laln
vyuErvaji et 071, kde
zdvoukolejnéni je miné, a to
vietné viech spojek.
Zdvoukolejnéni_ vystavba novych
zastavek 2 elemzace v tseku
Praha — Viefaty by mélo byt
feseno mumeo tento projekt Dale
by se meél fefit tsek Mlada
Boleslawv - Liberec a zhotovitel by
mél najit takove fefend, aby splnil
cil zadini
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A-004, Tabulka 14 — Obraty cestujicich na (Mem  jasne, kam se peodéh|bude provétene avysvétlenc
kap. 4.3, | vvznamnych Zelerzmémich zastandkach |cestwicl vzastavee  Mlada
Tabulka 14 [cestuyict / 24 h] v roce 2063 Boleslav mésto ve vananté Clel
(779) oprot varianté (1
(14 247
Pro¢ je  tak mizky podet
cestmicich v Hodkovieich o M
ve vanante C1 {3?1}3(“2&1{_"97}
tak mizky, kdyz je zde plestupmi
mists ma Jablonec nad Misow
T, %o ma 12 pari spoji =de
piestoupi v primém 31, resp. 66
cestujicich, kdvi jJezdi
Jebloncem nad Misou a Prahou
21 autobusernich spojin
A004, kap. Marist a obytek uw =miniémi a|Bude odhfeno
431, obr. 122 Zelezmiéni mfrastukhoy by mél
al?3 byt barevné odlifen - 4 banvy
(pen jasné, kde se jedna o silmel
a kde o Zelemmict)
A0, kap. |Pfi porownind karfogramf zatifeni |na dalmici D10 meri Mladou |Buds doplnéna.
432, odst 1,|VHD s vananton Bez projektu je|Boleslan: a Prahou a ma L38 (gopcenion-ans
obr. 1243 125 | patme. 2= ve vanantd Cl dochazi v | Turnev — Liberee v navamosh
bromzdné dopravé k  presumm (nz D10, kterv je vétii nez mem
cestujicich = autobusové dopravy ma [ Twnovem a2 Mladou Boleslavi
felezmici. Tento trend je v obou |Marist by byl vétsi kdyby byl
modelovamych horizontech, tj. letech | navrien piiny spoj pies Tumov =
2035 a 2063, podobny. Ne_]n'::l divodu  absence  Ctvefinské
pokles podtn cestmicich je  na|spojkoy.
autobusovych lmkach na dalmer D10
Mladou Bolezlavi a Prahou.
Tente pokles je do wéite miry
podpofen  wafovanymd  Ipravani
linkového  wedemi  autobusoveé
dopravy na tomto uselu {1.'1.?. kapatola
41.1). MepvyiEi mnamist poétu
cestgicich ve lacich lze pozorovat
na nseku Mlada Boleslaw — Lysa nad
Labem — Przha. Viznanmy nanist
poétn castnjicich ve vlacich je také v
tseku Meratovice — Praha a Mladi
Boleslaw — Twnov — Liberec.
A004, kap. Marist a tbytek uw =mlnifni a|Bude odhfenc
4313, obr 126 zelezrucni m.ﬁa:tm]mu"r by mél
al2? bt barevné odlifen - 4 bamvy
{pem jasne, kde se jedna o slmel
2 kde o Zalemmer)
A004, kap. Marist a obytek uw =miniéni a|Bude odhfeno
434 obr 128 felormiéni mnfrastrukiwy by mél
al29 byt barevné odhfen - 4 ban"r
(nen.l]a:n.e_ kde e jedna o silmei
2 kde o Zelezmel)
2004, kap. Wirist a dbytek u =mlnifni a |Bude odidenc
4315, obr. 130 Felormiéni mmfrastrukimy by mél
alil byt barevné odlifen - 4 ban"r

(pen jasné, kde se jednd o silmel
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2 kde o Zelezmel)
A004, kap. | Ve varianté DEEOQ dochazi k néristn | Rozdil men T.miamami Ceko a|Eonstatovani.
436, odst 1.|poétn cestgicich ve vlacich blavné v [Dieko v useku Vietaty — Mlada
obr. 132 2 133 | tsekm traté &. 070 Meratovice — Praha [ Boleslav jasné d-D]ﬂm:‘Eﬂ.l].lJF_ ze
a v useku Mlada Boleslav — Ly=a nad [+loZene finance jsou zbytecne a
Lzbem — Praha na fratich & 231, 232 (mély se poudst pro gsek Mlada
a 071, Zatimeo pfedchozi vananty (Boleslav — Twmov — Liberec.
vvkazovaly narist poé cestujicich | Dile lll"'.'E"tIEE do
ma useku taté & 070 Vietaty —|zdvoukolejnéni novveh zastivek
Mizdi Boleslav (nejliife vananta |a elekirizace ,Emﬂvptakluplrdn
CEE(), ve vananté DEEQ dochazi (iseku Mlada Boleslav — Tunov —
k poklesu poctn cestyjicich na |Liberec (vananta Valbek)
wvedendm teelu, ktery je zpisoben
prestupem wve Vietatech na lmkach Ohbrizkyv-
53 a F43 spojujicich Prahu a Mladou ¥
Boleslav. Relace Mladi Boleslav — [Namst a ibytek u =niéni a)|Bude odhieno
Twnov - Liberec wykazuwe jen mle:‘:nl-:m ’f’-ﬁaﬂ_‘}’l‘m'f by mél
mimimdlni nérfsty poftu cestujicich | b7t barevné odhifen - 4 barvy
ve +lacich oproti variant®: beg | (neni jasneé, kde se jednd o silmes
projekmny a kde o Zelemmier)
A004, kap. | Potencmal P+R. Soucasti SP by npemélo byt |MNem pravda
438, odst 1 a V mEmei fefentho fmemi bedy financovani  novich  zastavek
2 wwbriny  felerméni  zastivky "5 | Geipmka Milovice BniiDa.r—jdE
meinim potenciilem pro [ @ nm‘usl:n.‘bu dlouhsheo l.EEk!l:l
wybudovani parkoviif typu P+R V|VieZene fimance by se mély
tabulce 16 je wwedeno porovnani |POUSDL pro u:ek Mladi Boleslav —
cestovmich dob  sutomobilové  a | Twmov — Liberec.
vlakove depravy. V obou pripadech
s2 jedna o cestovmi dobu
pileblou oblasti Zelerméni zastavky
a cilovou oblasti v centu mésta.
Cestonmd  doby  jsou +vybrane =z
vanzanty {2el pro rok 2065, ktEm._‘lEZ
hlediska cestovmich dob  mejvice
piizmva pro viakovou doprava
Thedens cestovm doby
automobilove dopravy jsou
UvEEovAnY na FatiFens sifi
Hodnoty wedene v tabulee 16
ukazuy, 2Ze z hlediska casove
dostupnosti.  je wvady vyhodné)si
mmdraduaini autemobilova doprava
pred dopravou Zelesmiéni.
A004, kap. | Tabulka 16 — Porowmdni cestovnich | Uvedené ddaje o jizdnich dobdeh | Bude wredeno do souladu.
438 Tabulka|dob viakové a aatomobilovs dopravy |edpenyi  Gdajim  wedenym v
16 ve vananté Clel fabulee v A-00] na str. 23,
Ve vanamté C2el _1& Exlib =
Liberce v Praze 77 mun_ a rychlik
za 126 mn 5 fekinim v Tumové
a Sp za 105 pun.
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A004, kap.|Ve meéstech docham  vimem |Volbu IAD a VHD |moezmost vkonavat néco jmeho™
438, odst 3 manistajicion  podtu aut, piipadsé |ovlivEwi finanéni n.ikla.d'_i.r na | nelze v rame: 5P zohlednt
regulaci IAD ke zhorfovani mofmosti [cestn,  cestovid  doba,  &asova
parkovani. I ples obtiiné parkovani | fleabilnest, moimost misto fizend
ve méstech lze pledpoklidat, Ze [vvkondvat néco jineho,
pravidelnéd dojizdéjici budon mnat | pohodlnest dopravntho
mistni podminky a pil velbé cile, [prostfedku - OA vlak, bus a v
£asu a zpiisobu plepravy mvoli jizdu |piipadé OA mofnost odstaveni u
vomdlem + piipadé, 2Ze doka: |cile nebo pil pokracovam cesty
zaparkovat v piiméfens dobé, coz je [VHD.
damo predchozi zZkufenosti. Maviteni
jizdni doby o &as potiebmy pro
parkovani I:n.r v takovém piipadé
nevedl k vysledku kterd by zajistil
lepsi éasovou dn"npn:r't pro viakove
spojend v porovnoant s JAD. Zaroven
Je oumé brat v wahu jizdm dobu
potfebnou k dojezdu na parkowiite
P+E a pfestup na viakevou dopranu
2004, kap. 5.1, | Tabulka 19 — Poéet nakladnich viaki [Z  tabulky vyplyva, #e vlaky |Marorumime piipomince.
tabulka 19 sméfujicich z a do Mladé Boleslnvi  |loZené v Auto Skoda prechazeji
vDMémé a Frydlanté v Cechach
shodné 9 viaky (nejvice viaki na
br. pfechodu)
A004, kap. |Tabulka 22 — Vsvo) podto jedna se o mavazme traté
521, tabulka|ndkladnich vlaki ve varanté A0 a
» (BezP
) . . Meni jasné, proé jsou wvadémy
Objem nakladni  dopravy — pro|gaze 072 a 231, kdy: mejsou
vanantu A0 je uveden v nasledujict predmétem 5P a im modernizace
tabulce ('Iah:ll-:.a 22), kde jsou mfiasmnuy.
barevné z'naameu} odhiné hodnoty
cprofi  progmoze  poptivky po
nakladni Zelermiéni doprave
A004, kap. |Oprott. pledchozim  vanantim | Duledts je, 2= ve vananté C2el je [ Buds doplnéne,
523, 0dst 3 dochizi ve vanianté C2el pavic k |moimé wvedemi viakd zMladé
tspare cestovnich dob 2 ke zhraceni  (Boleslawn do Liberee v zavizle
trasy v relaci Mladi Boleslav - |fakel
Liberec diky mofnosh vest vlaky bez
inratl ve stamel Twmon,
A004, kap. | Virveny  medostateéne  kapacity | Zkapacinénd Mlada Boleslav —|Eonstatovam.
524 odst 2 Zelemménd cesty ve varantach Bez [Myvmbwk nebyle provedsno k.,
projekm a A0 je podet projizdéjicich |aby  vwhovovalo plm:lm ang
vlakii smiZen o 3 pary vlaki za den v kapﬁr;ne Ckoda Auto 2 oyni za
relaci Mlada Boleslavy — Evasmy a |finance spojend Liberee — Praha
mavic o 1 par viakt za den v relaci |se bude temto nedostatek fedit
Mlada Boleslawv — MNymbwk +|Elekinzace nseku Mlada
porovnan 5 vanantanm C1 a Clel, ve [ Boleslay — Nymbwk je logcky
kterveh je plné uspokojena poptavka |fesena SP.
po nakladn Zelermiém doprawé dle
pregu.afzmﬂnw:h hodnot PR trvaze,
Ze jeden vlak je nzhrazen 25
makladninm  wvozdly, dode ve
vanamtach C k poklesn =ilméni
nakladni dopravy o 130 vomdel v
relaca Mlada Boleslaw — Evasinv a o
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50 wvomdel v dalsich
makladnich voamdel =
Boleslana.

relacich
Mlade

A004, kap. 6
odst. 3

Vananty Cl a Clel naprotl toom
wEEml 5 vViTAmnymmn  Zménamn
infrastrukiory, které zabymyi kromé
Zvyieni tratovyeh ryehlosti 1 zvyent
kapacity doprawvmi cesty a rozsahlejii
elekimfikac: v tseku Praha — Mlada
Boleslaw (Cl) respekitrve v celem
wseln Przha — Liberec (C2el).
Vananta Clel navic zavadl expresm
linkn Przha — Mlada Boleslav —
Liberec. Varianta CEEOQ zachovava
rozve] Zelemmfni infrastuktey v
tsekn Przha — Mlada Boleslaw v
rozsahu s pledehizejicing variantamd
C, ale oprob mm Setl imveshémi
naklady na vybudorani
infrastukiory v Gseku Mlada
Baoleslaw — Liberec.

SteK =1 vviedl na ukor LE mvoje
problenyy.

Eonstatovani,

1004, kap. 6,
odst 526

Varanta Clel vwwlazuje virazmw
martst intenzity cestujicich v celé
relaci elezniéniho spojeni Praha —
Liberec, kde oproti predchozim
variantam lze zaznamenat 1 narist
pociu cestujicich v uselu Mlada
Baleslavy — Turmov — Liberec
(marmst o 30 %), ktery je
srovoatelny = wsekem Praha -
Allada Boleslay.

Vananta CEEQ wvkazue npepvyviil
mimist intenzity v melaci Praha —
Ilzda Boleslaw, kde jsou virvem
vedeni pejviznammnéiich spojil na
trazse Przha — Lysa nad Labem —
Milovice - Mladi Boleslav
nejzatifené)Siny tratén & 071, 231 a
23]1. Mira namistn v fseku Praha —
MMada Boleslav je smowvnatelna =
predeilyrn C  venantanu.  Dali
viznamny namist lze ve varantd
CEEQ zarnamenat nz tseku Prahs —
Meratovice, kde lze zasnamenat
minist poétu cestujicich o cca 50 %6
oprofl vananté Bez projektu

W relaca Mlada Boleslav — Liberec
dochizi jen k &dstefnénm nirlistu
poétn cestujicich ve wlacich wirvem
mEi nabidky oprofi pfedeiflym C
vanantam.

DULEZITE

Dinvodem  je, #& se mefedi
mfrastruktwra, kterd by dopravu
ziychhla a tim pem potiebna
kvalitnd nabidka, cof je logicke.

Eonstatovani.

A-005

Dakment,
kap., odst.

text

Pripominles

Viporadam

Nazev:

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Cistopis studie proveditelnosti

str. 155/244

ICD:|16| 6959 | 10 ‘03‘00‘00| 005 | Zména:l:l




- @ SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec Pr”OhOV? G?St
NE Dokladova Cast

. . . . Pripominky 2. diléi cdevzdani
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A005, Mepysa trafiova rychlost je: Jediny usek, kde se da doclit|Eonstatovam. Tratowva rvchlest
kap. 21| 100 kmn'h v veeku Mladi Boleslay [fycblost 100 km b je wusek (100 kmh je ma 9 usecich trah
podkap. ek | H. o — Hodkovice nad Mohelkou Tunow (vigezd = Zst) - S'r'ijan:-' :cg];f.r..".'-:lu delkon occa 23 u::l
Madi Boleslay (oblouk pfed mostem pfes Jizern) |Fedlna  vyuitelnost nékteryeh
hl o —Liberec fsekil je véc druhd, nie to oviem

neméni na fakti 2= pejvviil
traf'ova rychlost v usekn Mlada
Boleslaw bl n — Hodkowvice nad
Mobelkou je 100 km'h.

A003, Do posouzeni CBA pak v ramed (Mebwvla viak malerenz Z3dna |Eonstatovano,

kap. 2.1, odst. 2 prvntho  iteraéniho kwoku vshpuje |kompropmsni vananta, kiera by
: pet projekiovich vamant a jedma |fefila el projekin, §. propejend

bezprojektova varanta. Liberce a Prahy.
A005, Mlada Boleslav hl n - Mlada |MNem ckomentonano, ackoh se na |Bude doplnéna.
kap. 3.1.1, odst. Boleslaw mésto; 14,687 — 19,950 trai machizi mEmolmoviovy
a1 ' presmvk pres trat’ 070 a tat’ dale
piekondva feku Jizem.
A005, Varianta C2al Mova kompromusnd vananta Z rozhodrmeti zadavatele nebudou
kap. 3123 Cl a Clel za pousiti hybridnich [ve sfudn provEoviny nové

wvozidel etzpovité: bezr tumelu |vananty zalomygict fraté severnd
Husa pii pounti soucasne trat |od Mlade Boleslana.

pies Sychrov, propojovact usek
nadjezdem pres I35 a
Hodkoracenn n M, jedna
vananta wvedeni podpovichone
frasy Hodkovicemn o M a
Libercem dle vananty Valbek wé.
pifpadné eleknzace (sklonové
narofn&il  terén). Jinak nem
mima  elekinzace diky max
navrzene rychlosh 120 kmh,
kters zvladnoun motorove
jednotky mem Mladou Boleslavi
2 Libercem.

A005, WVarianta Ceko Vananta na rozdi od vananty AD |Dle  Zvlidmich podominek pro
kap. 3.1.24 (Casteéné), (1 mebo (lel|zpracovam smdie nemaji byt
nenaplinje zadani studie. viechny projekfove  vananty
nastaveny tak, abv bezvvhradne
spluly  vischmy  zadame  cile
Maopak byle takoveto nastaveni
vanant v pfedchozi studi IKP
oznateno za chybu. Zadani klade
dimaz na posouzeni etapovitého
zlepiovani mfiastrukhoy.
Vananta Ceko, kfera navic
vznikla iz jake optmahzace
nivrhn pirvednich vanant podle
vysledkd dopravmiho modeln a
ekonomickeho hodnoceni,
odpovida STV rozzahem
zadanym varantam , f3steéné bez
projektn™ (1.0 a 2.0). Vananta
slouzl jako etapa kvaliméitho
spojent Prabv a Liberce a je tedy
viomto smovsln vsouladu se
zadarim

50
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N1
. - . - Pripominky &. d']l:l odevadani
@ Scneni MP + AF-CITYPLAN — Praha-Misda BolsslavLibersc mwgmmmpmm
A005, Vananta Deko Am tato vananta pa rozdil od|Dle Zvlastmch podounek po
kap. 3125 vananty Al (éasteiné), Cl nebo |zpracovam  studie nemsjr bt
C2el nenapline zadant studie. viechny projekfove  wvanamty
nastaveny tak, abv bemihradné
splnily  viechnmy zadané eile.
Maopak bylo takovéto nastaveni
vanant v piedchozi studu IEP
omateno za chvbu. Zadani klade
dinzz nz posouzeni etapovitého
Zlepsovani mfrastrukhoy.
Vanantz Deke, ktera navic
vznikla i jako optmahrace
mivrhn pivvednich vanant podle
vysledkft dopravniho modeln a
ekonomickeho hodnoceni,
odpovida Svym rozsahem
zadamim vanantam . Zastecne bez
projekin™ (1.0 a 2.00. Vananta
slousl jako etapa kvaliméjitho
spojert Praby a Liberce a je tedy
viomto spovslu vsouladu se
zadanim
A005, Tabulka 3 - Piehled celkovich (Chybi odkaz na piilohy, jak se k|Bude doplnéno.
kap. 3.7 | mvesiénich nikladi v mid EC témto Gdajiom deflo.
Tabulka 3 Varianta: Vananta A0, kera feli usek
BP (0) A0 245) Cl (44.5) (2el|Mada Beleslav - Tumov, je
(524} Cekio (34.7) Deko (29.9) IET.':JEM a ma alespoil &astedny
pimos pro LK na rozdil do
vanant Ceko a Deko, ktere konét
vMlade Beleslawi a zhyvapcl
tsek nefedi vibec.
A005, Tabulka 4 — Hodnoceni Vananty A0 |chvbi zde hledicko, =zda dama
kap. 32, vananfa feii celé spojeni Buds doplnéng
Tabulks 4 Prahou a Libercem a pokud ano,
zda v zadane asové dostupnost.
. o Chyhbs sniZend proveeniho o
Soulzd vananty s cili Projekin — parsonihn z v piipadé nihradou |Sude doplnéne.
bod 3 Zelezruénich prejexdi za | Casovd ispora je zalmuta do
mmotmroviiova  kizeni  uspora |EH. Informace bude doplnéna do
fasu. tabulky.
. . Dale je mofné predpovidat, Ze|Mem — phpomunka  k tabules.
potiebnosh dojde k zvyienl mienwiiy Mofné zapracovat do dopravniho
bod 1 Tunovems a Mladou 301151.11.1 mdelu nebo teclneologie.
Zvyienim rvcblur:-,u na 120 km'h
u dalkovich spojii
ﬁi?x:;ﬁimm; Jeéeu:z Phiponunka se netvka fesene ST
prodlouzly dopravooy pro

bed 3 vykhfovanl a jedna dopravna se
zidila nowvel 77T

i
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A005, Tabulka 5 — Hodnoceni Vananty C1 (Chyb: zde hledisko, zda dama (Bude doploénc
kap. 32 vananta feil cele spojemd
Tabulkz 3 ' Prabou a Libercem a pokud ano,
zda v zadané fasové dostupnosh.
.. . . E pfiristku  pfevedené dopravy
pioustek prevedsns dopravy =ze|, ., . Lo
Zikladni dirvody k realizaci varianty |inice pa  Zelezmici  (Mlada _dc_"__"unna_;e}'umemu. Proto
—bod 7 Boleslav — Evasiny e konstatovant obecna.
Soulad vananty = cili Projektu Chybi  smi®ed  provesmiho EME C:‘ﬂp_]:'i:ﬂ
bod 3 personihn 3 v piipadé nihradou |Csovd dpora je zzhmmta do
Zelemufnich piejezdfi za | EH. Inforrnzacs bude doplnéna do
mimofroviiovd kiZeni fispora | fbulky.
casu.
Plu;mn:mia ttermum V ramo kompromisni vananty | F rozhedm zadavatele nebudou
poffebmosti? lze poudst 1 hybmdni vomdla|ve studn provEovany  nove
bod 5 (mofma elekinzace sklomowé [venanty zalwmyic: fraté severnd
narocngjitho dselm Hedkovice . | od Mladé Boleslavi.
M - Libarec)
Jedna se o wsek Lysa m L. -
Cachovice 2 dale o modermizact
tan s pieloZkani v useku
Plm vanantz knterum Cachovice - Bezdéém a dale
Achodnosti? novostavbu Bezdéém — Mlada
pricho ) Boleslav |}n§’r~m 2 Pké Vananta e POSUZOVALS
%ﬁuﬂfﬂl\myliiadn%kulemyw 5 ohledem na navrhovane
CVICE I AL - JIMODOVICE 2 |techmické  fefemi 2 hledizka
&'f-m'EJm' usek Sumonovice - navrhu  je  mumé  zohledmit
Liberec. novostavbu mez1 Lysou a MB.
Tento 1tsek je zhledizka
Jedni se o fsek Lysa n L —|prichednosti proveditelny
Cachovice 2 dale o modermizact
trafi 5 pielofkami v useku
Cachovice - Bezdéém a dale
novostavbu Bezdéim — Mlada
Boleslav mésto.
Plm varianta Jritémum | , N o
proveditelnosti? Castefné feii ol zadami, a to |Fonstatovini.
bod 3 spojent Liberac — Praha na roedil
od vanant AQ, Ceko a Deko.
A005, Tabulka & — Hodnoceni WVananfy (Chybi zde hledisko, zda dama [Bude doploéna.
kap. 37 [Cel vananfa feil celé spojem
Tabulka & ' Prahom a Libercem a pokud ano,
zda v zadane casove destupnost.
g . . X E pfiristku  pfevedené  dopravy
Zikladni divvody k realizaci vananty Il-:'rszmkl f‘mfﬁ}u in, dochari 1 na poyeh tsecich. Proto
—bed 7 :JBalulm'—K'm'inf j& konstzfovam obecns.
Soulad vananty s cili Projekin Bude doplnéna.

i
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bod 3

Pl vanantza knterum
potfebnost?

bod 5

Pl vanantz knténum potiebnosn?
Bodl

Bod 6

Ploi vanantza knterum
priichodnosti?

Bodl

Bod 2

Flm varanta Jritemum
proveditelnost?

Bod 2

Chyla sniZend proveeniho
personalu a v pilpadé nahradou
Zelezruénich piejezdi za
mmoiroviiova  kifeni tspora
Easu.

V rame kompromnsni vananfy
lze poudst 1 hybndni vomdla
(deselova a elekimcka takee)
(momma elekinzace sklomonwe
narocné)sthe tsekn Hodkovace oo
M. - Liberec)

Pli pummalné v pleveden
autcbusovich lnek Liberec -
Praha - iz bod niZe (pfpadné 1
mavezem auobusem z Jablonce
nad Misou do Hodkowvie nad
Mohelkou} na Zelermicl, polkud
dosafeni zhlediska é&asu je
konkwrenceschopne.

Vzhledem k délee eletnzovanyeh
trati by mély byt pievedsny
viechny wlaky mem Prahou a
Libercemn, kromé piimyveh viakh
Praha — Tamald (mozne pouzt
bybtridnich vomdel).

Letme vyhybny s pipravou na
zdvoukolejnéni, aby po vyoerpam
kapacity se mohly dalil nseky
zkapacitmt ma dvoukolemeou traf’
-napf. Mlada Boleslaw — Loukeow

Jedna se o msek Lysa o L. -
Cachovice a dile o modermizac
trati 5 pielofkami v aseku
Cachovice - Berzdéém a dale
novostavbu Bezdéém — Mlada
Boleslav mésto.

V useku Mlada Boleslay -
Liberec je moina éastefma
elektnzace v msecich s vétSimm
podaloimm sklomy-napd.
Hodkorace oo M — Smmonovice,
resp.  Liberec = poudt
bybridmich  {diesel-elekinckych)
jednotek.

Jedna se o msek Lysa n L. —|.

Cachovice a dile o modermizac

Casova wspora Je zzhmuta do
EH. Informace bude doplnéna do
tabulky.

Z rozhodnutl zadavatele nebudou
ve sdn  provéfovany nove
varanty zalomjicl fraté severnd
od Mlade Boleslavi.

Eonstatovan.

V ekonomickem hodnocend bvly

zahmuty vlaky dle podkladi od
technologi

Mepatii do phpomunek k EH.
korstatovani.

Eonstatovani,

Ecnstatovans. Mesowvst s EH

Eonstatovani.
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trai s pielodkami v useku
Cachovice - Bezdétm a dale
novostavbu Bezdéim — Mlada
Boleslavy mésta.

Sed? Letme wvylybny spiipravou mal =~ . _
zdvoukolejnéni, aby po vyterpani |Jepatil do  pipominek  k FH,
kapacity se mohly dalii unseky konstatovand.
zkape:itl:lit = dvoukolemou traf’

Bod 4 - napf. Mlads Boleslav — Loukow

Eonstatovani.
V clovem stavu, pokud to bude
opodstatnéns
A005, Tabulkz 7 — Hodnoceni WVananfy |Chybi =zde hledizko, =zda dani |Eude doplodne.
kap. 32, |Ceko vananta feii celé spojeni
Tabulka 7 Prabou a Libercem a pokud ano,

zda v zadané fasove dostupnost.

E piimistin pre*we-..en:- ;:ln:-pn"\
piristek  pfevedend dopravy ze |dochazi § na jinych dsecich. Froto je

Zikladni dinvody k realizact vananty silnice na Zelemici (Mladi |bonstatovini cbecns.

—bod 7 Boleslav — Evasmy
) o Chybi  smifeni  provesnihe | Bude deplodno.
Soulad varianty s cili Projekiu parsondln a v piipadé nilvadou | Casovd fspora je zshmumta do EH
bod 3 #alezmuinich plejendi za | Informace bude doplnéna do tabulky.
mmotroviova  kiifeni  uspora
fasu.

bod 4 Aviak mefedl Osek = Mlade |Takwo je varianta definovina Mend
Boleslavi na sever, coZ je cilem |pfipominka k EH
projekiu v ramel zadani.

W fisecich smérem na Cachovice
bod 5 a Vietaty se mic na infrastruktufe | Bude doplodno.
nemeni, tak Ze tato vananta
pimasi stejne wvhody
(elektnzace) jako by méla mit 1
vananta Cl, kde to wiak nemi

vedang.
Plod vanants kntériuny Pouze mezi Prabou a Mladou
. . Boleslavi, ale mkoli mezi Prahou| |
" . . . .
potfebnosti a Libercem, piipadné Jabloncem M"f‘_"e_ byt dﬂpl"i_m 36__.I1'-J1" =
bod 3 nad Nisow Zvednme ji dalako PPV Bebuds gkl velky.
neymené nez piedesle vananty
kroms varanty A,
Flni vanantz kntérium Tedni se o wsek Lysa o L - o
ichodnosti? Cachovice a dile o modernizac | Fonstatovan
prischo i trahh s pielozkam v usekn
Bod 2 Cachovice - Bezdééin a dile
novostavbu Bezdééin — Mlada
Boleslav mésto.
a3
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Plm vananta Joitémumm
proveditelnosh?

Bodl

Bod3

Jzkeé jsou ale na 1| km traté??7?7

Jedna se o wsek Lysa m L. -
Cachovice a dale o modermizact
trahh s pielozkam v usekn
Cachovice - Bezdéém a dale
novostavbu Bezdéém — Mlada
Boleslay mésto. Mefefl zadind
spojeni Liberec — Praha.

AD (96,2 kom)) - 2272 mil Kdkm

- C1 (156.2 lam) - 302,0 mil K.okm

- C2el (171,1 ko) - 332,17 muil & km
- Ceko (113.2 bom) - 3273 mil Kiokm
- Diekop (B1,6 km) - 397, 7 il FoCkm

Eomstatorsand

ADDS,

kap.
Tabulka 8

3

Tabulka & — Hodnocem Wananty
Deko

Fikladni dinvody k realizaci vananty
—bed 7

Soulzd vananty s eili Projekin
bod 3

Pl vananta knternim
potfebnosh?
bod 2

Chyb: zde hledisko, zdz dama
vananfa fefl cele spojem
Prabou a Libercem a pokud ano,
zda v zadans Sasove dostupnost.

pimistek  prevedensd dopravy ze

slnice nz  Zelezmen  (Mlada
Boleslav — Exasmy
Chyhba sniZend provoeniho

personaln a2 v pifpadé nahlradou
falezmuinich prejezdi =
mmoiroviiova  kifeni spora
fasu.

Aviak mefedi Gsek = Mlads
Boleslawi na sever, coZ je cilem
projekiu v rame radani.

V iisecich smérem na Cachovice
a Vietaty se nic na infrastruktuie
nemeni, tak Ze tato vananta

"""" stejne vyvhody
{elekinzace} jake by meéla ot 1
vananta Cl, kde fo viak nem
wvedens,

Pouze mezm Prabou a Mladou
Boleslawi, ale mkoh men Prahou
a Libercem, pitpadné Jabloncem
nad Misou Zvedne 31 dalske
nepmené nef piedeflé vananty
kroms varianty AQ.

Bude mome pouze pro hnku ples
Lysou n. L. a2 v mlaca Mlada
Boleslav — Nymbwk - nejmendi
rozsah elekinizace.

Ende doplusno.

E piinistin ~ pievedené  dopravy
dockaz | na jinvech usecich. Proto je
konstatovini oberns,

Eunde doplneno.
Casovd fispora je zshmmta do EH
Informace bode doplnens do txbulkcy.

Fonstatrowind.  Memi  piiponunka

Bude doplnéno.

Mi%e byt doplnfme, = vliv ms
poptavku nebude prikis valky,

Flonstatorand
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Jedni e o wsek Lwvsa m L —
Ploi vaniants krtermm Cachovice 3 dile o modemizaci Popis watiant je pievzar z ostamich
: : trai s pielofkami v 1sebu | teetovych mprav. Eonstxbovan.
prachaidno; Cachovice - Bezdédim 3 dile
Bod 2 novostavbu Bezdééin — Mlads
Boleslav mésto.
Plm Varanta Joitemm Viz predchon piipemimks. Mize bit
provediteinost? Fakd jsouale pa | kmamte???7 |9 fbuly doplneéno. DModmost
Bod 1 porovna
Jednd se o msek Lysa m Lo —f..
Bod 3 Cachovice a dils o modermizaci TR
trafi s pielodami v aselu
Cachovice - Bezdéém a dile
novostavbu Bezdéém — Mlada
Boleslar mésto. MNefedi zadam
spojert Liberec — Praha
A003, Porownanim vanant poifems dospét |MNeni zde zminéna rekonstrukee |Buds doplnéno
kap. 3.2, odst. 2 k torm Ze Vananta AQ je navrfena (vseku Mizda Boleslaw — Turnov a
) jako muimimahistockid, je nejlevné s, |novostavbu tselu Hodkoves n
ale  pedosahuje  pofadovamyeh (M — Simoncvice, resp. Liberec,
phinost, predeviim, co se tyce |kferd jsou piiposem pro IE a
moinost movient rorsalm pakladni | spojeni Praha — Liberec.
zZelermény dopravy. Vanantz Cl je
stedni cestou mem AD a Clel
Dochari =zde kmofmeost =vitemn
poétu nikladnich vialki a z toho
mohon plynout potiebné pimosy,
diky vétiimm rozsahn elekinzace je
také mwoiné pievest vétii mmoisivi
vaki do zZwislé trakee. V této
vanamté take dochani k budovami
nove infastrukiory v tseku Ly=a nad
Labem — Mlada Bolezlav.
2005, Varianta C2el je chipina jako |V pfepottu mvestiémich nakladn|1) Piepofet na 1 umvestnéni km
kap. 3.2, odet 3 maxpmabctickd 3 wabge s(ma 1 mmestiéni km je pejlevmé)Si | nent relevantra ntemum — mejsou
elekinzaci celého wsekn Praha —|a vananty Ceko a Deko nejdrazsi | zohlednény parametry
Liberec. To 3.1_11511 nepvyEil mozne mfrastuktmy (napf. pocet koleii
pievody =z neznasle do =znasle elektizace, mehkomstukes  vn
trakce. MNavic dnchaa 1 ke zhracem novostavba atd )
cesty diky Pm pojeni :'":!13'13 3y Méame mveshém nakiady
Boleslaw — Liberec. Tato vananta vanianty Clel joom drube
vykarge neyvyii dopravii vykony. e Diipommnkovatel
Inveshéné je ovienm nejdrazil. pracor .-l s chybnyon  délkam
asekil 5 mvestct
- A0 (08 T Jom) - 3277 ol K om
- C1 (156,2 ko) - 309.0 mil Kékm
- C2e {171,1 kom) - 3321 miil Kokm
- Cako (113.2 ko) - 3273 mil Fé em
- Dk (81,6 e} - 3977 muil Fiolan
A005, Vananta Ceko ¢ optmmlizact |Ma gker zadini a to vypuSténim [ Vanamtz Cebo odporida svvm
kap. 3.2, odst 4 Varanty C1. T této vananty byla |rekonstroevanych vsakal Mlada |rozsshem  zadsmjn  vanantim
snzha spiFt mmvestiéni naklady, pii|Boleslavy — Twmow a novostavby | fastefné bez projekin™ (1.0 =

g5
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zachovani piimesi srovnatelnich =
Vananton C1,

useku  Heodkoviee n M -
Simenovice, resp, Liberec. WV
piepoétn mvestitnich nakladi na
1 mvestitmi km je drshou
nejdra¥l varantou po var@nté
Deko.

200, Vananta slowz jake etapa
kvahimesiibo spojeni Praby a
Liberca a je tedy v tomto somesha
v souladu se zadénim

I} Piepodet ma 1 imvestdnd ke
nenl relevantm kitenum — e sou
zohledndayy parsmetry
mfrastuknmy (napé. poéet kolegi

elekhyrace, rekomsbukes s
novostavba atd ).

2y Mameé mvesticnd nakiady
vananty Ceko jsou et nejvysti
Phipominkovate] pracoval
schybmms  délkam  useki
5 Imves

227.2 mul Fo'km

- A (P82 kam) -
€T (1562 ko)
_Cel (171 1 Jom) -
~ Celep (113, o) - 3273

- Diskin (51,6 k) - 307,7 mif K lan

2005, Steyné tak 1 Vananta Deko je totoind | Na akor zadand, a to vypuiténim | Varmanta Deko odpovida omim
kap. 3.2 odst 5|5 Ceko 2% na nsek Vietaty — Mlada | rekonstmovanjeh umeknn Mlads (rozsshem  zadanjm  vamsntim
Boleslaw, ktery bude ber wuprav. [Boleslav — Twmow a povostavby |, fasiefné bez praekm™ (1.0 a
Vananta vzmkla swhou o daldi|isebu Hodkowice o M —|200 Vanantz sloufi jako etapa
mniteni  imvestifmich nikladd ale | Simomovice, resp. Liberec. V|kvabmésiiho spojeni Praby a
stale by mélo dochazet k|piepoétu mwesticnich nakladd ma |Liberce a je tedy v tomto soovsho
pofadovamim piinosim co se tyée |l mmeshéni km je  nejdradi v souladu se zadinim.
napiklad nzkizdni doprasy aped. VRIaAnio
1} Prepofet ma | mmvestini koo
nem relevantme kntemam — e sou
zohlednény parEmETy
mfrastuktury (napf. podet kalaji,
elekhizace.  rekomshukes =
novostavba atd ).
¥ Mémé preshémi naklady
vanaoty Deko jsou  dkutecne
memviEl. To lze ale wysvetht
fakters 2o soufdstl této vananty
jsou zejmena ftseky movostaveb
(Viejanzka spojka. Bezdéémska
spojka &) a meky  se
zdvoukolsnénm
- AQ (0 3 ) - 327 7 mol Ko'km
- C1 {156.2 lam) - 3090 il K km
-C2el (1711 kom) - 332, 1 mil KCkm
- Cal (113.2 lom) - 3273 mil Kédom
- Dk (B1,6 km) - 287 7 ol Fcbam
A005. kap. 4.1, | Anolyza. makladhi a pinosi je|fe mimé jeité nayt tekovou | Eonstatovam
podkap. zalofena ma sowvnaAn vananty s | ekonomicky nejpitatelnéjii
Piristkova mvesticl a vanamy bez mvestice [ienantu kiera se maomalng
metods (pfiristkova analyza) V soufasnost |piblifi cili zadini. 'V opafném
j& kodnoceno pét vanent 5 mvesheci — | piipadé neni ¢il zadani naplnén.
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5 projektery a jedna vamanta Besz
projekin

2005,
4115

Dopravni mabidks je slofens =z
mabidky TAD a VHD: 5:i¢ VHD je v |+
Jeﬂnﬂﬂn}th vanantach  odhina
poize na 2elermici. WV znaslosth na
vananté se 1151 podet 2 Casove polohy
vakovyech spojii. Vedkerd linky
PICVOZOVane v jednothrvch
vanantach je mommeé podrobnép
nalazt v pitlohach

O ier: pillohy

wycet?T?

te jedna —

Bude doplnénn

A0S,
41.18,

odst 7

|V lefepém tmemd jsou  do
mabidkoveho  dopramiho  modeln
zadany viechny +vilakowve spoje.
autobusove hokv a EI.E.I]I'-?._IE Ltere
slouz pro obshibu v ramel feSencho
tzemd. Pro +dechmy zadamé linky
antobusi, viaki 1 tranmaji chsahuje
du-pnnu model p{:«um'l:lne Jizdni fady

[ito primémny pracovni den (ke dn 1
12, X116} Eommmkaéni =it je
doplnéna o péii vazby, kters fimzugi
v ramel prestupnich vazeb.

Vzhladem k teroumn odevedan
SP chybi v =it komumbkac
silmice 113 v fisakn MUK Svrov
— QK Ersna Studinka, 1714
Eunratice — UK Esnovice a dale
piefazeni D35 v nseku MUK
Ohrazemee — MUK Doubi do
sibmic I Hidy jako 1735,

V debé zpracovam depravmuho
modeln nebyla it téchio

kormnikaci k dispozscr

A0S,
41.18,

kap.
odst B

Podmbnéisi  udaje  tvkapel  ze
stavajiciho stawva z hlediska dopravy
jsou  soufasti  pitlohy  Plepranmi
Prognozy.

0 kterou pilolu ==

nazev? !

jedna -

Buds doplnéna,

A0S,
4118

kap.

Podwboy poplz metediky progmozy
a postupu, vyuIté programy. apod.
jsou obsazeny vpnloze Prepravm
prognoza

O kterou pilolm == jedna -

nazev? !

Buds doplnsno.

AD05,
41.1.10

kap

5 ohledem mna zaméfers studie
proveditelnosh Ize konstatovat, 2e v
projekin je kiaden vétii dimar ma
pimeéstskou doprave a na dopravi

by moblo dojit kplesum cast
nikladmi dopravy =e silmic na

Zelemmars. Tento piesun by mohl
vzejit od nejvetitho automobilového
virobee v CR — tedy aultom:ﬁ:u]k]r
Skoda. Med méné virnamnd spojen
pa.tl Mlads Bolaslav — Vichlahi, kde
je provazen 1 par vlakd za tiden a
mpmipuklada se navvsen. Moohem
vwrnamnéiil  je spojemd  MMlada
Boleslaw — Kvasiny. na této trah se
provakE 3 pary viaki za den W
soufazné dobé je pofencidl misto
Limntovan Zelerméni mffastrukturon
wné 1 wmtf  mladoboleszlavskeho
virobotho arealn. V budoucnost se
predpoklada 5 navyienim o 2 pary
vidki denné (bez ohledu ma
modermerzel v ramel této studie). V
sowvislost 5 projektonymm
vanantami by mélo dojit k nanistu o

Proé peni kladen diraz na spojent
Liberce a Jablonce o M. s Prahou

2 Mladow Boleslani? To je
nesplnént cile zadam'

MNeni' pravda Die ZilaSimich
podminsk pro zpracovind smdie

nemajl byt viechny projektove
varenty madwveny fak, aby
bezvvlradné  splmly  viechmy
zadans cie.. Napf. vananiy
LLastefné bez projekm” (1.0 a
2.3

a7
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4 — 5 pamu vlaku denné Ma relaca
Mlada Boleslawv - MNymbwk je
wEEovane o mménd modal-splitu
nakladni dopravy z 35 % ma 65 e ve
prospéch  Zelermifni dopravy, coZ
odpovida zhruba 1 pam viaki ktery
bude sméfovat za bramce CR
A005, kap. | Finantmi analyza je pufnou soucast |Je muine jesté napt  takovou | Eonstatovam.
412, odst 1 analyzy nakladh a piinosi Méla by | ekononucky nejpiyatelné) sl
byt provedena zpohledu vlasmika [vanantu, kierd se maomalng
projekiu a'nebo P‘l‘G'I.DZD'I.EtIﬂE pibliE cili zadami. WV opafném
Uielem  je po_.mra!m finanéni | piipadé neni ¢il zadini naplnén.
udrfitelnostt a 1.'5-'por:et ukazateli
finanéni mavratmosth  mvesténtho
projekin a2 kapitalu na  zakladé
diskontovanich  penéfmich  tokiL
Finanéri toky jsou diskontovany
sazhou 4 %, jak je jIZ Zminéno vvie.
W pin d.ezdem.lcﬂmhpmjakhl]eza
vlastnika projekin povafovan stat.
Pro kaZzdy 1ok hodnoceni projekin
jsou  porovnany  finanémi  toky
pizhine Vananty S projektem (AD,
Cl, Clel, Ceko, Deko) a Vananty
Baz pro]eklu. Do finanéni analyzy
wstupumye diferenémd hodnota téchto
finanénich toki.
A005, kap. |Iovestifmi  niklady projektovych |Je mutmé jedté najit  takovou | Eonstatovand.
4121, odst 3 |vanant jsou wedeny v CUJ 2018, | ekonomacky nejpiyjatelné) i
Investém naklady Vananty vanantu, ktera se maamalne | L .
- ] ) [ . Prepodet na | mveshén km nemt
5 projektem” (Varianta A0, C1,|PAbLZi cili zadini Vopatnem| - o "y o, nejsou
C2el, Cako z Deko) jsou wmedeny v |Pipadé neni ol zadim naplnén hlednny . . '
masledhmiicich tabulkich V tabulkach jzoun wedeny IV pro = ey . . I:'-."Ll.'l.'l:ll':‘u'_!r
ics . ; mfrastrukfury (napf. podet kolajl,
1w dannuﬁnamNE].muusz -
vl Eé med IN piep = elektiizace, rekomstrukee s,
llm'Esthm km tats Pak Im novostavba atd). Dle plaine
y ovmat  V hme metodiky Jsou vananty
abmhl‘l;ude p;r'*_ial jsou vananty pasouzeny metodon CBA. kies
reporovnatelné, protode kasda 1% zalcl'z_g1 1:2;_ _:h:u.':-'.':.ﬁ:t('.?]iaz?
v e o - L . 5 investicl a uTvestice (pulova
G romh tmmm (DR %\ piangs). Rimd dalke
N rekonstruovanych el pemi
prekazkon ais] TZijemne
srovEAnd.
A005, kap. | Tabulka 14 — Naklady na adrfu a |Pro porownini neni jasné, zda|Rozsah vananty Bez projektu je
4123, tabulka|provoz vanant Zelarmiéni [vananta BezP ma rozsah vananty (wweden v pitloze A-003 vkap. L
14 mfrastukiury AD {pcrtrau 070 Praha — Twnov) | Vananta Bez projgektu je "Ed‘.-
nebo vanamty Cl, resp. Clel pouze 1. e  vanantach
{cely rozsah) neho Ceko nebe (s imvesticenu pouze do cash
Deko. Pro porowvmdni vananty |fefenych tiekid je pro tseky bez
BezP s nammhovou vanantou by |umestice wvaZovano se stavem
mél byt rozsah  odpovidajic | shednym s variantou BP.
fefensmm rozsahm trati (Fraha —
Mlada Beleslav nebo Przha -
Twunov pebo Praha - Liberec) -
wiz tab. 16a 17
-]
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A0S, kap.
4123, odst 6

Hodnoty nakladi na opravy a tdrzbu
a remvestce byly zménény oprot
pivodnd vers tabulek

a ovinmly tak nove vysledky
finanéni a ekononucks analyzy

Je mine jesté napt takeowvou
ekonomacky nejpiyatelné) s
vanantu, ktera s maamalng
pibliE cili zadami. WV opafném
piipadé neni cil zadini naplnén.
Viabulkich  jsou  wwvedeny
mveshém maklady pro  damou
vanantu. Mejsou zde wwvedeny
provozni paklady a meimveshce
piepodtens na 1 km
provozovanych tath. Pak  lze
vananty porovmat Vo ramel
absolutnich éisel jsom vananty
neporonnatelneé, protofe kadda
feil jmy rozsah teemi (Deko x
C2el).

Eonstatovam,

Prepodfet na | mveshént km neni
relevanimi  Jotenium —  mpejsou
zohlednény parametry
mfrzstukiury (napf. podet kolejt,
glaktrizace, rekonstukes s,
novostavba atd). Dle plams
metodiky Jzou vananty
posouzeny metodou CBA, ktera
je zaloZena na porovnand varant
5 Imvesticl a bez umvestice (pulova
vananta). Fiizna delka
rekonstuovanych tmth nemt
prekazkon DI vzajemne
SrORTEAN.

A D05, kap.
412 3- tabulka
15

Tabulka 15 — Naklady pa Gdrfm a
provoz Vananty Ceko a Deko

vananta BP ma rozssh vananty
Al (po tran 070 PH-TU) nebo
vananty Cl, resp. Clel (cely
rozsah) nebo Ceko nebo Deko.
Pro porownani  vananty BP
s nanthovow vanantou by mél byt
rozsah  odpovidajiel  Tefendmu
rozsabm trafi (Paha — Mlada
Boleslav nebo Praha — Twmnov
nebo Praha — Liberec) — wiz tab.
16al7

Rozsah vananty Bez projektu je
wedan v piiloze A-003 vkap. 1.
Vananta Bez projgektu je widy
pouze 1. e vanantach
simvesticemn  pouze de  &ash
fefemych f=akil je pro teeky bez
nvestice uvEiovans se stavem
shodmim s vaniantou BP.

A0S, kap.
4123, tabmlka
16

Tabulka 16 — Provemmi naklady
silmiéni infrastrukioy AD, C1, C2el

Pro¢ nemi C1 oprofi Clel wetiy
atkoh maji stejoy rozssh Praha -
Liberec, ale hii se pliommm spojl
Praha — Liberec. Tim se PIEL‘EdE
vice OA na Zelermict. Nend jasne,
jakv rozsah ma vananta BezP pro

porovnani s vanantzm AQ, Cl a
C2el (Praha - Liberec pro Cl 2
C2el nebo jen Praha — Twmov
pro AQ)

Var. Cl prevadi nepatmé vice
cestyicich.  Eromé  phimsho
spojend majl vire 1 dalél kntéria,
jako napi. prestupni vazby. Bude
p“u:u'ecu anzlyza, prot M3 Var.
{C2el mii prevedenou doprasu

Rozszh vananty Bez projektu je
wvedan v pitloze A-003 vkap. 1.
Vananta Bez projekiu je wvady
pouze 1. e vanantach
simvesticenm  pouze de  cash
fefenieh Gsakil je pro feeky bez
nwesfice uUvEZovano se stavem
shodnym s vanantou BP.

5005, k.
4123, tabulka
17

Tabulka 17 — Provosni naklady
silmén infrastruktury Ceko a Deko

Weni jampé, jaky rozssh ma
vananta BP pro  porowvnani
svanantaom Ceko a Deko, resp.
zhivajicim A, C1 a Clel {Praha
— Liberec nebo jen Praha — Mlada
Boleslav nebo jimy rozsak).

Rozszh vananty Bez projektu je
wedan v piiloze A-003 vkap. 1.
Vananta Bez projektu je wady
pouze 1. e vanantach
simvesticemn  pouze de  &ast
fefenieh Gsakil je pro feeky bez
nrvestice uvEIovano se stavem
shodmim s vaniantou BP.

A0S,
4124

kap.

{Opét neni jazme. o jaky rozsah
PIo porovnani se jedna.

Rozszh odpovida studil fefemym
tratim Ve variantach
simvesticenm  pouze de  cash
fefenieh Gsakil je pro feeky bez
unestice Wraisano se stavem

sl
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shodnym s vanantou BP.
A005, kap. | Porowvnini hodnot: Vipoéty vtabulee Jm l.l".'BdEﬂ.} Bude opraveno.
-'}-.31.2.4_. tabulka | pine- BP Ceko /! Piinos BP-Deko chvbné — znamenks +
A005, kap |Lze konstatovat, Ze pro viechny | Zhotovitel jesté chybu ubr=ge | Buds provereno.
4124 odst 2 |vananty, 22 mna Farianme  Deko [vtextn
dochazi k ispore mzdovich makladii.
Dochari tohE k nahrazend pomce
moderni  techmkou — Jedni e
predeviim o pozict vipravitho, kde
dochazi k redukel podtn zaméstnaned
predeviim u Vananty Cl a Clel (=
cra 120 na puha) a AD (z cea 120 na
309, u Vananty Ceko z 120 nz 36 an
Diekz je podet mnizen za 120 ma 70 1T
phbvva)i — napf. dozorél provozu. Ti
se ve Vananté Bezr projekin vibec
nevyzkytgl. Ve Wananté AQ je jich
po wvedeni do provezu cca 27, pro
WVananty €l a Clel dokomce 38.
Vananta Ceko a Deko disponue od
roku 2034 cea 27 a 12 dozoréimm
Droves.
A005, kap. | Pro T.".'.EC]:III.} f.ml:m.t} dochari ke |Bozdily menn C2al a Ceko je |Eonstatovani.
41325 odst 3 |zvyfeni piymi. loomé  nakladni |nasledwjici (péry sponi):
dopravy Vanantv AD. Tato zrata je
zpusobena predeviim ubvikem vlkm V C2el je navic 12 pard spoji
v projektove vamanté Phojmy z ExlB Poal Lit 10 pard
nikladni dopravy jsou jinak u viech -‘uls_]-_.l-;iﬂﬂ:- o P-m]?
vanant velmn vyrovnans Mejvétil ﬁqu. s P ow ¥
- . 5 pam spoju B21 R Praha —
pijooy plynou z Vananty Ceko (1.3 . ) s
mld K&, misleduje Varianta C1 a |[MDid8 Boleslav — Tumov a 3
[ L - 5 E21 Sp Twmov -
C2el s phbliimé stejnym piinosem %muald_wkle - Celomeis
{cca 1.1 mld K& a Varianta Deko| "0 o oo oe ¢ oo DESOL
spiinosem 09 mld K& MNejménd WV Ceko je mT.1c13p@.m:pnp.13p:
zizkil vykazuje Vanianta A0 — cca 0.5 |Praba - Vietaty - Mlada
mld K& U této varianty nedochizi k | Boleslav mésto, 7 pari spoji R21
tak viTamnim mméndm vikm a viaki Praha — Lﬂadﬁ%"lﬁhl meste —
Piimy Vararty Ceko json vy Tunov a 8 pam spoju B21 5p
oproti Varianté C2el kvili cené za|Praba — Mladi Boleslav mésto,
wkm  nikterich  vlakd 3 take |Eterad v Clel nejsou £ toho se lze
existenci  vlaku R43, ktery ve [dommivat 2= pijmy budoeu u
Varianté C2el vibec nejezdi protoze | varianty Clel vyEsi za vikm neZ u
je iiek Praha — Vietaty — Mlada |vananty Ceko.
Boleslav obshobherran 1}1:]:]:1&1:1 F21 | Wiz A-002, st 35-43.
a neni potieba
zavadét lmku B43.
AD0E, kap. | Tabulka 20 — Zustatkova hodnota | Startovaci Gara by meéla byt stejna | Zakladnd  délka  hodnotictho
4.1.2.7, tabulky | pro Varantu AQ pro viechny vananty vrzhledem |obdobi je 30 let Toto obdobi
-4 Tabulkz 21 — Flistathovi hodnota |E dobé vistavby. Jmendi (zahmye  jak mvesténi  tak
pro Variantu C1 vananty” maj oproh | wEtSim | provoend fimoprojektn. U vétStho
Tabulka 37 — Tistatkors hod r.i}nal:l:im"']:lmﬂlbepvddmdab:a rozsahu ]:.IE.'EZ-I:I'J..L:I.'I.L‘T-.'.:- mvestici
Vari C2el '..'gf“_'__:lm"l:ly_ a proto nemobou mdt |nmst la:gm.n;}' mveshiéni obdobi
pre pifny. vat dele. Rozdil dany riznou
Tabulkz 23 - Fhstatkovd hodnota startovaci caroun®, resp.
0

Nazev:

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Cistopis studie proveditelnosti

str. 167/244

ICD:|16| 6959 | 10 ‘03‘00‘00| 005 | Zména:l:l
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Fipominky 2. diléi odevadani
\ypoladani pfipominek

pro Vanantu Ceko pokraduicl prinosy po skonfem
Tabulka 24 — Fistatkovi hodnota hodneticiho obdobi, fesl
pro Variantu Deko mistathovd  hodnota Tmto
zpisobem je metodikou
nastavena COA
A005, kap. | Visledkem finanéni  amalyzy  je |Chybné udaje vpifmech - wz|Bude provéfenc a wedeno do
4128, odst | |fnanfnd Sst3  soufasnd  hodnota |str. 45 a dile A-002. kap. 2.1, str. | souladu.
(FHFV) a finanéni vmitfni vynosove | 35-43
procento (FER). Tyio dvé hodnoty
porovmava)l mvestiénd a provozml
miklady k pifjmmim a udivaji, do jake
miry jsou pifjmy projektu schopmy
pok1it mvestice a provoz.
A005, kap. | sniZeni nakladn na plepravu rhod &1 | diky zrychleni pfepravy je moné | Obéhovost vomdel je ve studu, 1
4133, odst|osob 4 lepii denni vvust vozdel e ~vetahu k provommnim
2 - tspora nikladf na proves nakladim, fefena.
vozidel
A005, kap. |Dale je mumeé sestavit parametry [Ma lmee ExTib je pavigeno 12 (Wawh  provesmwhe  koneepfu
4134 odst 3 |jednotlivich vlakii, kde je potfeba |parh vialn (380+Tvoml), cof je vEems vyhledové vozby vzelel z
zadat- zhyteiné pledimensovans, stadl |pribédmych pracovmich porad s
* typ vozidla, H_ﬁmzdnﬂb;:‘rmﬂﬁiﬂ Neni pak objednateli dopravy
. tet vozidel dand + |1#0e, zda zbyteiné neni poitano
S.Eiﬁmﬂrm ".'].E.hJT t!.rpu 5 towho vananiou.
+ pofizovaci naklady vozdla,
+ forma pofizeni — splatky/odpisy,
+ pomér nikladi na adrFbu a
opravy v procentech.
2005, kap. | Pro vipofet paramet jizdy viaki je |0 mofnosti pousiti hybndnihe | Eonstatovan.
4134, odst | mums uréat: vodla neni zminka, afkoli by s2
52 - traked (elektricks stiides,  [mplatnile
elekiricka stejnosméma, hybmdni,
motoroval:
A0S, kap. | Nasledné byly zadany druby profesi, |Ma lmee Exlib je navidenc 12 |Maah  provommthe  koncepm
41. 34_. odst. | které obslubwi konlodted vlak a|pari vlaki (380+Tvomil), cof je [viemé vihledové vozby vzedel z
52 jejich podet. zhyteéné piedimenzované, stadi |pribémmych pracowmich porad s
EL600 nebo EL630. MNemi pak |objednatell dopravy.
jasné, zda zhyieéné nend poditino
s touto vanantou Tomwm a=m
neodpovidi obsazend personalem.
A0S, kap. | Tabulka 30 — Naklady na provoz |Ma lmee Exlib je navigenc 12 |Maah  provozmhe  konecepm
41. 34_. tabulka | vlakna pari vlakm (380+Tvomi), cof je [viemé vihledové vozby vzedel z
30 zhyteéné piedimenzované, stadi |pribémmych pracowmich porad s
EL600 nebo EL630. MNemi pak |objednatell dopravy.
jamng, zda zhyteiné nem poditano
s touto vanantou Tomwm a=m
neodpovidi obsazend personalem.
A0S, kap |Naklady na provoz vlaki osobnd |Mend pravda Eonstatovani.
41. 34 odst. @ | dopravy jsou nejmizEl pro Vananin Ve variant: AD je provozovana
Bez projekin, coz je zpiscbeno |hpki R21 - 7 pértt =poi B Praha
predeviim menfim poétem vl v|_ \flads Boleslav — Twmov 2 1
bemprojektowe  vananté  ale  take par EPDj"El Sp Mladi Boleslav —
levm&) i sazbam za vikhod  —
a vlakokm oprofi  projektovim|va vapants Cel | je plm'umr.ma
vanantam. Mejmenii naklady (ks R21 — 15 pari speji B
vzmkay pro Vanantu A0 a Clel

7

Nazev:

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Cistopis studie proveditelnosti

str. 168/244

1€D: [16] 6959 | 10 [03]00]00]

005

| Zména: I:l
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Prilohova ¢ast
Dokladova ¢ast
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2]

Fipominky 2. diléi odevadani
\ypoladani pfipominek

Mizke naklady Vananty Clel jsou
zplscbeny  piedeviim  rozdilnou
cenon za vikm nebo vikhod u Clel.
Jedna se napiiklad o viak F215p na
trase Praha — Mladi Boleslav, ktery
ve Varanté (el vibec nen
PIOVOEOVALL, misto né) je provooovan
vlak na frase Twmov — Taovald
jehoz cena je daleko mz3i1 Dale nemi
v Cal provozovana bmka E43
(Praha — WViataty — Nlada Boleslaw),
ktery je v fefenéd vananté zastoupen
vlakern B2?] a peni proto fieba
zavadét dalfi lmku Diky elektrizaci
tsekn Mlada Boleslaw — Twmov je
mavic moiné rnacné smat cemu za
slkm hnky 530, Mejvice nakladne
jsou Vamanty Cl (6.8 mld Ef) a
Ceko (6.0 mld K& Varanta Deko
vvkamuje naklady v bodnoté cea 4.7
mld K& V rmei nikladm dopravy
dochazi pro viechny vananty k
fspofe provomnich nakladi vialo 1
plesto, Ze rostou vikony nakladmi
dopravy. Rozdil v cenach
jednotliviech vlaka neni tak viTazny
jako u osobmi dopravy. MepeétSich
tspor je dosahovane u Vanant Ceko,
Cl a C2el feea 04 mld Eg),
naslednje Vananta Deko = tsporoun
a:1 0.3 mld Ef a mejmeniich tspor
dosalme Vananta AQ (0.2 mid. E&).
U provomich nakladi osobnich
dopravy tedy nedocha=i k usporam
meahzact projektu ale neopak k
mavyEeni ndkladh za provoz vilaki
Jak je jiZ ominéno vite, vikm a
vlkhod +yehizi z bodnot pouze pro
vlaky, u kterych dochazi k néjake
zméné a nejsou tedy poditany
celkove doprawmi vikony veikervch
vlaki

Praha — Mlada Boleslav — Twmnov
a dile 5 para spoj Sp Twmov —
Tanvald
Ma zakladé vvie wedencho neni
psté, zda wvedené wvpofty jsou
SPTAVIE.

20585 /Clel - Niklady na provez
vlaki - os

A005, kap | Tabulkz 31 — Naklady na provesz |Mem jasné mavyiemd u vananty |Buds  opravens —  chyha
41 34 tabulka | vlaki Vananta Ceko a Deko Ceko (Maklady na provez Lu:u]:ut\".uu v tabulkach. Hodnoty
31 ki — 0s) od roku 2040, se v roce 2040 neméni

V porovnam pend jasne proc

vananta Ceko je draZil nes

vananta Deko — rozsah trafi dané

vananty je Praha - Mlada

Boleslav, we wananté Ceko

glektnzace WVietaty — Mlada

Boleslav - nend ckomentovano.
A005, kap. |Tabulka 32 — Provemmi naklady |Mem jasné proc je vananta Elel | Ve wanamteé (el je  reossah
4.1.34, tzbulka| slménich vomdal drazf1 nez Cl, kdvz jsou prime |pfevedens doprany ze silmee ma
3l wvilaky Praha — Liberec, fimé se |Zelezmel menfl nefZ u vananty

genermye dalil preched ze silmes
nz Zelernict. Makladv by se méh

Cl, tudiZ jsou PN vozidal vysEL

72
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- SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec

Prilohova ¢ast
Dokladova ¢ast

@ SdrZeni MP + AF-CITYPLAM - Praha—Miads Boleslav—Liberec

F'n|:-m'||nkr5 di]l:l u-:lwzdml

Vypaladani pripominek

smFovat- 1w dalfich vanant
prevedenim osob ze =lmice ma
Zelommicn pun. v iseku Praha —
Mlada Boleslav.

A005,
4134 odst 12

T

Vozokm jsou pievzaty = dopravmtho
modelu a je brana v wabu velkera
silmén doprava — VHD a IAD.
Makladst doprava je vjadiena pouze
pomoct Uspor — zapome  Castky.
Dochari totiz k prevedeni nakiadni
silmém dopravy na Zelezmicr, a to se
v ekonomckém hodnoceni projevi
jako ispory. V CBA tabulkach jsou
fate &isla proto vEdy wvedenz u
Vananty Bez projekin K pevedsnd
nakladm dopravy nedocham we
Varanté A0, protoze nedochazi k

dostatecnérm zhkapaciméni
Zolezméni mfrastrukhuy, aby bvdo
moine provaget el mmnostvi

viakii Ffinocy =inidmi  nakiadnd

dopravy s L& pouze podie rToku
zprovomeni dane vananty.

Jzk je moime 2 u osobmi
dopravy mejson  wspary v
pievedeni osob ze silmce ma
zaleomic: (BUS, IAD v relaa
Liberec — Praha)

Bude provélens — vanantz Al

pibhfné vyrownani pro  vischny
projektove vananty, kromeé AJ, ktera
nemi  dostatecné  atrakitm,  aby
plesvédfila  uivatele aut  nebo

vozdla?

A003, kap, | Tabulkz 34 — Uspory = cestovmich (Jzk je mwoimé, Ze vanamtz Cl [Doplnime podrobnésl  popis
4135, tabulka|deb vychizi lépe me? vananta C2el, |niklzdd pimosl  Sasovich
34 ve kteréd emstuje pm:l:ri spayj | nepor
Liberec — Praha, &asove tspory
vzhledom k elektrizact celé sité a
zhracem vzdalenost men
Tunovem z Libercem vatil
A-005, kap |Tabulka 35 — Casove wospory|Jek je mwoine, Ze vanantz Ceko | Bude provereno
4.1.3.5, tabulka| Varianta Ceko a Deko vychazi itfe ne% vananta Deko u
35 pievedens doprany, ktera
nepokryva tsek Vietzty — Mlada
Boleslav (sek BezF).
A-005, kap E pejvétiim |:.u:ﬁ.'5-m usporam pro |Jak je mwoime, Ze vananta Ceko |Buds provéienc.
4135, odst 3|stavajici felesmitni dopravu dochézd |vychdzd hife nezr.maszeku u
ad u Vananty Cl a Ceko Jedna se o |pievedene ktera
Zadcent cestonnich dob stanvgjicich | nepolaia usek "..-al.?tv Mlada
castmicich Mejmen®i éasove uspory | Boleslav (nsek BezF).
ma pochoprtelnd Vanantz AQ kds
nedochari k tak rozsahle
modermzzcl tran, aby se vysledak
projevil i¥razmé na  cestovmich
dobach.
Indukervana doprava je pejvysil pro
Warianty C1, Ceko a Deko. V téchto
vanantach -:in_]ue k  zatraktivmémi
Zelezméniho Fpo]em natolik, Ze se
potencialnd cestigict rozhodnou pro
jebo pouzivant,
A003, kap, | Prevedeni cestuiici ze sbmce na |Ment jasme. oo je Zhaatka , TUV™. [ Amo
4135 0dst 5 |Zelemme (z IAD 2 BUS) jzou|fedni se mmad o t83ka nakladmi

T3
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- SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec PHIOhOV? Q?St

NE Dokladova Cast

. . . . Fipominky 2. diléi odevadani
- @ Sdnzeni MP + AF-CITYPLAN — Paha—Miada Boleslav— iberec \iyparadani pfipominek

autobusu  k uEvani  zelesmice.
Maopak zde dochaz k prevedemi
cestgicich =z BUS 4o [AD. Z
celkového poftu cestyjicich se jednd
pibliiné o 355 %% cestwicich
Diochari ovEem k pievedent
cestjicich z auwtobusi pa Zelermici,
kterveh je 64.5 % z celkoveho podin
{:E"tu_u.cn:b_ Vm@mel prevedens
dopravy je také zahmmuta nakladmi
doprava, prevedena =e =lmiémi
nakladni ma  Zelemmémi.  Tato
pievedani doprava se wve Varanté
AD nevyskyiuge. U Vanant C1 1 C2el
Ji£ dochdz k pievedeni dopravy ze
silmce na Zelezmel Pro Vanantu C1
prechazi z IAD na Zelezmicl cca 40.9
% cestgicich a z BUS 591 %
cestjicich = celkového poftu
Dochazi 1 k plevedeni nakladni
dopravy z TUV na Zelermici, a fo pro
stejné mnodste &istych
tmokilometri pro Vanamty Cl,
C2el, Ceko a Deko. Hodnoty se Ll
pouze dle roku wveden do provozu.
Podil pievedenych cestmicich z IADY
u Varanty Clel je 388 % =z
calkovéhe  poftu  Plevederych
cestjicich =  aufobusu je tedy
61.2%. Pro ‘ua.u:mn Ceko je
waEovano s 391 % plevederich
-:'.‘E"l'll_‘lll:ll:h z [AD a pro Deko je to
374 % Zbytek prechazn z BUS.
Dochari 1 k plevedend nakladmi
dopravy z TUV na Zelezmic, a to pro

stejne mnaEsty cistyeh
tumokilometr jako pro Vananty C1
aClal

A005, kap. |Tabulka 36 — Pomér zamasle a|MNem Ja_a:u.e zda se bere zaklad | Bvlo upraveno.
4136, tzbulka|nezmasle trakee v osobm doprave porovnani viechny dottene nseky
16 trati pro viechny vananty &
mkol - viz porovnam vamanty
Diako x C2el.

Jak miiZe byt ve varianté BezP Podil vwchim z celého fefensho

BP- odil zavislé frakee 14%, kdy: zem dopraviim modelem.
nezivisla trakee 85.72 %0 Zadna trat’ kromé Ly=a o L. -
ila trakeald 78 % Milowice nend  elektnzovana?

Také fzemi tedy pokaiva 100 %.
Praha — Mladi Boleslav nebo
Praha — Liberec???

Jak miize byt ve vananté Clel
podil zinaslé takee jen 47% a ve

26l vananté Deko dokomee 57%,
B kdvi viechny tafé ve vananfé
nisla 237 % N i .
mz:ﬁ.Lla.ink{:e 5_3 L] de I_L-I H.Pl ] jsou
T4
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- @ SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec PHIOhOV? Q?St
NE Dokladova Cast

! @ Seindeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Miad3 BolesinL iberes Pﬁ"""ﬁ%ﬁ?’é dm“z,rdrﬂ

zaasla takee 47.63 % elektmzovane a usek men
Libercem a Tooovem wvyuzivaj
nezavizle hinky Liberec — Semmly
a Liberes — Pardubice a dile me=
Eaolinem {Mrvmbwkem) a
Bakovern n 1. nezamisla hinka
Eoln — Rumburk????  Ostaind
boky jsou k s piipojeny, zle
neprochaz sii (533, Ex6, RI10.
R2, 82 a 527

Tk mirze bt ve vanante Clel
podil zanasle makee jen 47% a ve
vananté Deko dokonce 37%.
kdyvz viechny taté v Clel men
Libercams =z  Prahom  jsou
glektnizované a 1sek men

Libercem a Twmovem wyuivaj

Dika nezavisie linky Liberec — Semuly

b i a Liberec — Pardubice 2 dale men
pezavisla frakee 42 38 % Fibisa (Mvmburkens) =
ziala trakee 37.62 %0 Bakovemn n I nezavisla linka

Eolin-Fumink? 777 Orstatmi
hnkv jsou k sii phpojeny, ale
neprocharzt =i (533, Ex6, R10.
B2 52a527)

A005, kap, |Tabulka 37 — Pomér zmasle a|U nezmasle trakee jde Zeymé o | Bude skfzhzovine a2 opravenc
4.1.3.6, tzbulka|nezanasle trakee v nakladm doprave  |viaky ve soeém na Liberec

37 U zislé trakee jde oisjmé o
CLHC 3l Coka vizky ve smém na Myvmbark nebo
na DWém pres Lysou nad Labem.

nezavisla rakee 12.50 % - - & “anng F
D L Meni viak jasné, proé je stejuy
zavisla trakes 8750 %% W mrakei steimy o Clel
sdalsim vanantami, z to Cl 2
Ceko, které maji menii pozszh
elaktizace.

A005, kap. | Tabulka 35 — FuSeni piejezdi v |V tbulee nejseu  wvedemy |VEH jmou wwafoviny pouze
4.1.37, tabulka|jednotlivych vanantach viechny felezmiéni piejendy - viz |vybians piejesdy = viomanwymm
39 A-0D3 kap. 236, sfr. 6] —66: | mtenoitanw salménich vomdel

Usek Miadi Boleslav — Turnors
2714,

Usek  Mymbwk -  WMadi
Boleslar
P2921, P2233 PPM24, P27

Mlada Boleslav:
P4837

Twmov — Liberec (C2el):
P30AT P3100, P3101

75
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SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec

Prilohova ¢ast
Dokladova ¢ast

! @ SdrZeni MP + AF-CITYPLAM - Praha—Miads Boleslav—Liberec

Pipominky 2. diléi odevadani

Vypaladani pripominek

Dale  neysoun
plriejezd}':

Usek Praha — Mlada Bolesla
P2eb6, P2671, P2684. P2GRS

uvedsny  Eyio

Mlada Boleslaw — Twmow:
P2T01 (C2el), P2709 (C2el)
P2711, P2517, P2518, P2722,

Usek  Nymbwk —
Baleslaw:

P2787, P3792, PI793. FPT94.
P2795, P2797. P2798. P2T99.
P2801, P2802

Mizda

Weni jasné =da jsou chybéjici

A0S, kap
4.13.7, mbnlka

Tabulka 401 — Ostatn prinosy

Meni jasme, =zda piejendy
neuvadens v tabulce 39, mayp vhv
na fasovou nspore vvelslenou
viabulee 40.

Vycislere nspory jsou pouze =z
wvedamich ZelermiFnich piejezdi.
Bude doplnéno do zprany

5005, ko
4137 odst 5

Casove uspory jsou zhruba stejné pro
viechny projektove vananty.
Mepyiii jsou viak pro Vananta
Ceko a Deko. Neymz=1 nacpak pro
Varantu AQ.

Protode se vananty Ceko a Deko
mprovozd ditv (o 2 - 3 roky),
jelikoz jejich rozmah neodpovida
cilovenm fefern (Fraha — Mlada
Boleslav x Praha — Liberec), pak
1 mEpory Jeou vriosdidu let v
provozu Ceko (22 lat) a Deko (23
let) v souburm véei mez C1 2 Clel
(20 let), 1 kdyZ roémi Gspory u
vanant jsou vétii u vanant
Ceko a Deko.

Eonstatovany

A0S, kap.
4139 odst 6

Ekonomicka analyza se polnbue v
ziparmych  hodnotach ENPV a
vitimi vymesoveé procento ERER e
kladns, ale nedoszhmge hodnoty 5 %
Projekt nebude gemerovat dostateéns
mmofsti pinosi a projekt nebuda
afskinm

Co by se mélo udélat pro to, zby
se ERE dostalo na bodnom Cako
a Deko?7777

Vanantz Valbek ma 3 nmely
5 celkovou delkou 1,75 kom masto
funelu Javermk I (1,16 km) a
Tavornik I1 (2.7 k).

Snift maklady a it phinosy.

Eonstatovani

A0S, kap.
4139 odst 7

Ekonormcka analyza se pobybwe v
zpernyeh hodnotach EMPV, vmtind
Vimosove procento je také zaporné.
Lze tedw konstatovat, Ze projekt pro
futo vanmanmtn pebude  generovat
dostatedné mme#sti  piimosé a2
projekt nebude efektivn

Joou tam z=hematy  viechmy
pimosy - iz predchdzejiel
pitpominky

Anpjzou

.| Ekonormmcka amalyza s 1

™o
Vanantn Ceko polrvbuie v Z8pormich
bodnotach ENPV, ale éastka je mzsi
mei w ostamich vanant véemé
Vananty C1. ze kters Ceko vwchazi.
Voitmi vymosove procenio EREL je
kladné = je rovno hodnote 128 %
Am po dpravé mvestiEnich nakiadi

Vananta Ceko nepiinese splnémi
cile 3 feil pouze nsek Praha —
Mada Boleslaw.

Dle Zvlaitmich podminek
Zpracovanl  smdie  memajr
viechny  projekiové
nastaveny tak, aby bemi
sploily  viechmy 3

Maopak bvio takoveto nastavem
vanant v predchozi studi IEP
omadens za chvbu Zadant klade

cile.
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Vananty €l pevychaz Ceko dinzz na pesouzemi etapoviteho
pizmvé a Degeneruye dostateine Zlepsovan mfrastrukhoy.
sty somoekonomckych Vananta Ceko, ktera mnavic
piinosi. vznikla jiF jako optmalizace
navrhu 'qr'-:-du.ic': vanant podle
vysledklt dopravniho modeln a
ehonomicksho hodnocent,
odpovida svym rozsahem
zadanym varnantam , fasteéné bez
projekin™ (1.0 a 2.00. Vananta
slousl jako etapa kvaliméitho
spojent Praly a Liberce a je tedy
viomto spovslu vsouladu se
zadanim
A0S, kap. 1.-'an;i.lln Deko dosashwe v ENPV (Vananta Deko nepimese sploéni ([e Zvlaimich podounek pro
41. 39 odst. 10 | zapormych  hodnot. Tato vananta |cile a feil pouze usek Praba —|zpracovam studie pemsjn byt
vvchazi o néco lépe nef vananta |Mlada Boleslav. viechny projekfove  wvanamty
Ceko., Vmutimi '..':.F'.u-:rsa'ré procento je nastaveny tak. abv benvvhradné
Kladna (184 %), ale plesto spluly  vischny  zadane cile
mdnsah‘u;e poiadovane  diskontni Maopak bylo takovéto nastaveni
sazby 5 % Neni proto moiné varant vpiedchozi studi IEP
kmr-,u.toﬁt e by pmj&kt genemml omateno za chybu. Zadam klade
dostateéné mnostii prinosi dinzz nz posouzeni etapovitého
ZlepSovan mfrastrukhoy.
Vananta Deke, ktera navic
vznikla i jake ophmahrzzce
nanvthu 'ﬂ'r"c-dn.iu:'_ vanant podle
vysledklt dopravniho modeln a
ekonomickéha hodnoceni,
odpovida SVVIm rozsahem
zadamim vanantam . fasteéné bez
projekin™ (1.0 a 2.00. Vananta
slouzm jako etapa kvaliméstho
spojert Praby a Liberce a je tedy
viomto somvslu vsouladu  se
zadamim
A005, kap. | Pro finanéni ciffvostni analyzn se |[Proto je omumé se  zabyvat | Eonstatovand.
41. 41 odst. 14 | ukazale, Ze jsou pro Vananty A0, Cl |modifikovanon vananm pro C1
a C2el kniickou proménnon celkove | dle vananty Valbek
mwvesticnd naklady. Ve Vanantach
Ceko a Deko nejsou Zadne kntcke
YV citlivostnd m:lal}m ekonomacke
analyzy byle zZjpiténe, Ze kmbckon
pmmnnu pro viechny vananfy
jsou CIMN.
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A005, kap. | Tabulka &3 — Cithvost na znénu ([Lze s domomvat, Ze celkowve | Buds wredeno do souladu.
4.1.4.1, tabulky | CIN — Vananta A0 -FA naklady + 0% neodposidap u
63 - 70 Tabulkz &4 — Citlivest na mmeny |vanant Al C1, C2el, Ceko, Deko
CIN — Variamta AD - EA hodnotamn v A-001, kap. 3.1,
Tabulka &5 — Cithvost na zZménu I'abulu-a 1 (vl KE:I _
CDN — Variamta C1 —FA 26661748 269/56 821/ 37 049/ 3
Tabulka 66 — Citlivost na zménu 2450
CIN —Vananta C1 -EA
Tabulka &7 — Citlivost na zménu
CIMN — Vananta Clel - FA
Tabulka 68 — Citlivost na zménu
CIN —Vananta C2el -EA
Tabulka 69 — Citlivost na zménu
CIN — Vananta Ceko —EA
Tabulka 70 — Citlivost na zménu
CIN — Vananta Deko - EA
A00s, kap. | Mez hlavm cile projektn patii pejen | Lze konstatovat, Ze pod rouskou | Eonstatovam.
511, odst 2 zlepiem a zafrakbvnéni  tohoto | projekiu ﬂep..&u.l"pa]emP‘mha—
spojend pro ceshyicl, a to nejen na [Laberec =1 Praha a S5tK fedl
dalkovych trasach — tedy slouZied (problém priméstzke doprany na
jako spojeni Praha — Liberec, ale(tkor cile zadini (kvalinéni
predeviim  zlepieni  wvazeb pro |piméstzké  dopravy Przha —
piméstskou dopravi, jednd se tedy [MNeratovice (zdvokolejnéni) a
predeviim o zlepiemi dopravmi | Praha-Mélnik ve vanantach Ceko
1 Praha — Mlada Boleslav |2 Deke).
a Mlada Boleslav — Liberec a jejich | Dagz shapaciméni tati Mladi
bezprostiednihe  okoli V  ramo |Bglaclar _ Mok
posouzeni jednotlnyeh vanant tude | (zdvojkalenéni) po té, co jiz byly
take wvaFovano s vvhodmégdl realizonsimy by 1o
dostupnest danych lokabt a glepfent | e orr = T hadnstatecns
dostupnosti pro nakladni dupt:nu délea.
predeviim se jedni o lepdl wyuit
Zelezméni sité pro nakladni dnpl:nu
na kor sité silménd.
A005, kap.|Z vysledkl amabizy pro viechny |[Meéla by byt zpracovina  a|Eonstatovand.
511, odst 3 posizovans varanty lze konstatonat, | posouzena modifikovans vananta
Ze ani jedna z posuzovamyeh vanant [ Cl dle vanant Valbek.
mepenenyje  dostatek  pimosi K
dalfimm  sledovami je wdak
doporufena Vananta Cl, ktera
vychazi ze wiech 1 venant
nejprizmvell a dale bude studovana
jei1 modifikovana Vananta Ceko, pro
kterou je  zpracovamo  dalil
ekonormcke hodnocen. Dale vemkla
také Varanta Deko, kterd upravuje
jeité Vanantu Ceko. Jedna s o
vipuiténd tsekn Vistaty — Mlada
Boleslaw.
A005, kap. | Vananta Ceko vychazi =z Vananty |Vychazi prizmrvép, protoze se|Zakladm  délka  hodnohetho
5.1.1, odst 4 Cl. Fozszh infrastruktumich | toho buduje nejmené a proto je to [obdobl je 30 let Toto cbdoba
opatfend se omezuje na usek Praha —|postavens ditve. Mélo by se|zalbmwe jak  mwveshéni  tak
Mladid Boleslav, v useku Mladi [hodnotit obdobi provesn, protoZe | provomm 5z projekiu. U vétithe
Boleslaw — Twnov je ekonstruovana (vananty spolu nesoutés, kdo (rozsabm infrastuktory s mvestict
pouze Ist. Bakov pad Jizerou |bude ditv, ale kiera vananta je |mmsi logcky mveshém obdob:
Fozssh nakladni dopravy mistiva vat déle. Fozdil dan¥ nizmou
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shodny s Vanantou Cl. Dochazi ale
k posuou roku zprovoeméni, a fo
ditve nezu Vanant C1 a Clel, tedv v
roce 2033 Vistavba zafind v roce
2025, jako u viech ostatnich variant.
Am tato modifikovand varianta ale
nevytvafi dostatek prostredki proto,
aby byla vvhodna a bylo mofme 1
doporugit k realizac. Vananta Deko
bude reahzorvdna v letech 2025 —
2031, £ hodnocent vyehaz ze viach
vanant nejpiznivél To mize bt
zpisobeno piedeviim tim %= jsou
zachovany benefity WVananty Cl1
(pievedena  nakladm  doprava,
prevedeni cestujicl) a zaroven je fo
vananfa se smiZervon  naklady,
predeviim diky tomm, Z= nebudou
rezhzovamy wpravy v usebu Vietaty
— Mlada Boleslav. V nasledujicich
tabulkich je uwveden piehled

ekonomacky lepsi.

dobou vystavby, resp. pokracupicl
pimosy po skonfem hodnotictho
obdobi, fei mistatkovd hodnota,
Tinto zpisobem je metodikou
nastavena COA

A005,

.

512, odst 3

WViechny +vananty jsou finanéné
marofne  vzhledemm k  rozsalm
feseného uzemi. Z hledizka
ekonormckehe Vananta A neprinasi
1 pies finanéni naroénest dostatek
piinosi To plati 1 pro varantu C1 a
C2el, kde jsou sice pinosy wirazné
vétil, ale vzhledem k rostoucim
mvesticnim  ndkladim  to  neni
dostacéujicl. Je ale moiné se zaméfit
na vananofy se smizZenynu naklady,
tedy Ceko a Deko. Eters doszlmgi
t8méf steymich pimos jake Varanty
Cl npebo C2el, ale jejich finaméni
nareénost nent tak vehka

Proto je nutmé hledat nsporv v
modifikovans varianté Cl
WValbek, pitpadné jinde.

Eonstatovani.

A-005,
521,
85

kap.
tabulka

Cil 1 (Faacen
cestovnich dob)

C1l 3 {(zvyiem kapacity spojent)

(1l 4 (zlepSem pro nakladni doprasu)

%% oprofi pivodni dobé v dangjch
relacich

v % oproti pinvodninm stz (100
% je cely rozsah tzepu Praha —
Liberec)

v % oproti pinvodninm stavu (100
% je cely rozsah tremy Praha -

Z hledizka ekonomucksho
hodnoceni lze uréit pouze pomeér
celkove usporv cestovmich dob
vananty SPBP. Vyiislem %
Zhkracerd v danyeh relacich je
otazka na technologa mebo
dopravie model. MNikeh na EH.

Tabulka 87 — Srovnam vanant — C1,
C2e, Ceko, Deko

C1 / Popis mirastruktwntho fefem

Cl /! Delka trasy

C2el / Délka trasy

Chyb: Bezdetinzka spojka
Chybi nova traza pod Javornikem

Spojka Crvefin, chybi novd tat
pod Husou a mowva taf pod

Bude doplnéna.

Te
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Jermamcenn (misto tab pod
Javormnikern)
A005, kap. | Pro viechny vananty by mélo dogit Eonstatovamn.
522 odst 2 ke zvvieni rychlosti na wrati, alespon
vurcrte éast. Vzhledem
k rozsalm staveb by nepvetiich
piinosi v tomto ohledu méla
dosahovat Jaiapta C2el  a
nejmeniich Varianta A0 Co se tyde
trasy, dochari k nejvétinm rkriceni
ve Vananté Clel ke zkraceni pouze
pro  Vanantu (el kde e
vvbudovana spojka w Twmnova a trat’
Tumov — Liberec je z welke cash
vedena v nove stopé, v mensi mife je
zhrdcend trasy dosafens 1 v ostamich
vanantach zeyména ve Vananté C1
diky novostavbé v tselm Hodkovice
o M - Simonciice. £ hlediska
techmickich parametri dochaz k
elekinzact celésho mseku pouze pro
Vanantu Clel, a take ke
zdvoukoleném. Pro Vananm AQ
dochazi pouze k tprmvam od wvvh
Skaly do Mladé Boleslavi, a to
konkréné k elekirizact.
Zdveukolejnéni probiha v dseku vwwh
Skaly — MNerstovice. Od Mladé [Lze k tommu dodat, %= prostor na
Boleslant je traf modemizovina af |pifpadné zdvoukelejnénd mmZe
do Twnova, s vijmmkou nékolika |bit pipraven
sméronvych  plelozek k vétSim
pravam nedochaz. Vanantz Cl
zahmuje navic vybudovani noveho i . ) L
dvoukolejného,  elekmizovancho [Froé by mél projekt felit
fceln Tysi mad Labem — Mlads [Piinéstkou  dopravu  do
Boleslav 2 rekonstroked = elaktrizaci | Merstovic a jeji zelekfrizovzini?
tsekn  Nymbuk — Cachovice. | Pro potiebu LE neni elekinzace 2
Modernizace trati pak pro tuto zdvoukolejném kil _ vedeni
variantu pokradwe jeité v iselm [viakil potfeba. Viaky Liberec —
Hodkovice n. M. — Liberec. Praba jezdi pfes Lysou » L a
Varianta Ceko je do Mladé Boleslavi ml l“—“* J““rm ez
shodnid s vamanton Cl, =z ) wmov, Mlada
reiho ek Z|Boleslav 2 Cachovice — Lysan
n;:.m_u . ElL elekinizact nepntrelm;e
r nstr;mni.na _ Elektnzace a zdvoukolejnéni na
pouze =t Bakov mad Jizerow, od |lapnd  IiSovdm by mélo bt
Bal-:.n'm JiE “IﬂT-'} neprobihaji. | piedmétem x't'h.adno:em
Varianta Deko navie jeité provomL
vypouitl elekinzac a tpravun usekn
Vietaty — Mlada Boleslav.

IPE Praha

Popiz zamén:

Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec fedi budouci podobu modemizovang Zeleznicni
traté v izeku Praha - Mlada Boleslav - Liberec. Z hlediska hlavniho mésta Prahy je ve viech provéfovanych
variantach feden Osek odbofka Skély - Meratovice invariantng jako dwojkoleing elektrizovana trat, cof je v

a0
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soulady se Strategii rozvoje praZzské metropolini Zelezmice. Vzhledem k rostouci intenzité wyuZivani
automobilové dopravy, ktera ma negativni dopad na obyvatele Prahy a metropolitniho regionu, povaZujeme
elekirizaci a zvyEeni kapacity této traté za potfebné. V obecné rovingé se zamérem souhlasime a podpornljeme
heo.

Fa velmi potfebné viak take povaZujeme nalezeni konkurenceschopného propojeni Prahy s Libercem
pomoaci Zelezniéni dopravy, nebot dnesni Zelezniéni spojeni svymi parametry necdpovida vyznamu téchto
mést. Vzhledem k tomu, Ze tato studie ve viech provéfovanych varantach fesi pfedeviim regiondini dopravu a
ani v jedné zwvarant neni nabidnuto skuteiné konkurenceschopné Zeleznitni spojeni Prahy = Libercem,
doporutujeme tuto relaci fesit novou trati pfes Brandys nad Labem ve vysokorychlostnich parametrech, nebo
alespon formouw traté v rychlostnich parametrech nad 200 km/h. Dle nageho nazoru je viak moing foto spojeni
pro dalkovou dopravu provefit i v jing studii.

Pro informaci uvadime, Ze jsme se k zaménu ji vyjadfovali dopisem £. j. 1088817 ze dne 23. 11. 2017, ve
kterém jsme podminéné souhlasili.

Podminky souhlasu:

1. Studie navrhuje na dzemi hl. m. Prahy i nové Zeleznitni zastavky: Praha-Jilemnicka (t2 Praha-Kbely),
Praha-Cakovice, Havranak a Praha-Treboradice. 7 naeho pohledu povafujeme Zelezniéni zastavku
Praha-Cakovice, Havrafidk za nadbytefnou, nebof vzdalenost koncl nastupisf této zastdvky a ndstupist v
Zst. Praha-Cakovice je mené neZ 600 m. Mezistaniéni vzdalenost 600 m povafujeme za optimalni v
tramvajove siti, kde tramvajova doprava zajisfuje plodnou obsluhu Uzemi na kratsi vzdalenosti. Zeleznice
viak tvofi rychlou patef spojujici vzajemné jednotlivé casti Prahy a Prahu se Stredoceskym krajem, =
tohoto divedu povaZujeme takto blizké umisténi Zelezniénich zastavek za nevhodné. Misto vistavly dvou
Zeleznifnich zastivek v tdené blizkosti poZadujeme dopinit variantu pouze se Zeleznitni stanici Praha-
Cakovice o plistup z jiZni sfrany stanice tak, aby byla zajist®na obsluha | nové vanikajici zistavby
jihozapadné od stanice, tedy t& £asti mésta, je by méla byt obsloufena novou zastavkou Praha-Cakovice,
Hawranak. Toto feSeni povafujeme za wyhodngjsi, nebot dojde ke zv'_.rs.enl cestovni rychlm.’h lingk S a
zarovef] se zlepdi pfistup do Zst. F'raha—Cah{mc& ktera nabizi vetm prepravni nabidku neZ zastavka
Fraha—ﬂ_‘.ak{mce Havranak se zastavovanim pouze mrany{:h spoju.

Dle rozhodnuti ._adaﬂtele nebude jiZ vtéto fazi studie ménén dopravni model a tedy i navrh rozmisténi
obsl qun;ch bodl. Redeni bez zast. Praha-Cakovice Hawafdk bude technicky i provozné zapracovano
do dalfiho stupné dokumentace.

2. PoZadujeme koordinovat rekonstrukci Zelezniéni stanice Praha-Cakovice se zamérem hl. m. Prahy
prodlouzit linku 534 po vietce cukrovaru aZ do zastavky Praha-Cakovice Zamecky park.

Mawrfené uspofadéni 2st. PrahaCakovice zachowdvd napojeni Méstské viefky Praha-Cakovice a

neznemaodiuje jeji vyhledove wwuZiti pro osobni depravu.

3. MNavrZené varianty regi novou podobu kfiZeni ulice Budovatelska = drahou. W obecné roving s nawrhem
mimolrowiového feseni souhlasime, nicméné toto feSeni swym tvaroslovim neodpovida tésné blizkost
zastaviy mésta. Mavrh studie respektuje stavbu & 7552 Budovatelska - Miadoboleslavska, jsme viak
presveédieni, 2 je mimolrowiové pfemaosténi drahy tak z8sadni prvek, Z& se nutné musi promitnout i do
projektu stavby €. 7552. Optimalni néwh by mél vychazet ze spoleéné Upravy jak plipravovang trasy
stavby & 7552, tak i Zeleznitniho nadjezdu. PoZadujeme tedy projekt stavby £ 7552 s navrhem
mimoltroviioveho kiiZeni vzdjemné koordinovat. “zhledem k tomu, Ze studie proveditelnosti fesi
predeviim finantni stranku véci, je dle nageho nazoru mozné podobu tohoto kfiZeni vyhesit af v dalsi fazi
projektove dokumentace.

Podrofny technicky navrh bude fefen v daldim stupni dokumentace.

4. MNavriené 'u'al'iﬂl'l}' dale fesi novou podobu kiiZeni ulice Schoellerova s drahou. Toto feSeni jiz zm:;ahuje do
budouci stavby £. 520 PraZskeho okrubu (Silniéniho okruhu kolem Prahy), V' soutasné dobé je zpra{:c:\rana
varanini studie | Dalnice DO, stavba 520 Brezingéves - Satalice®, kterou pofizuje RaD GR. 7 tohoto divodu
poZadujeme kmrdmacl na'.rrhu s podobou této mimourovnove knzovaﬁ:y, kterou uvedena studie resi jako
soutast variantniho prostoroveho reseni ve sledované trase Prazskeho okruhu.

Podrobny technicky ndvrh bude fesen v daldim stupni dokumentace.

=
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ROPID

« Y {asti dopravni technologie upozomiujeme, ie_dukumenta::& necdpovida vyhledovému rozsahu dopravy,
nebof nepfedpoklada viaky linky 534 Praha-Cakovice zamedq.r park - Praha Masangkovo nadr, kieré
budou ve Spitkach vytvaret spolu s csobnimi 'u'ial-c'_gr e sméru MNeratovice muhmny interval 15 minut v Useku
Praha-Cakovice - Praha. Opomenuti této linky miZe vést i k pomémé znatnému podhodnoceni pfepravni
prognazy v prazskem tseku trati.

Dle rozhodnuti zadavatele nebude jiZ v této fazi studie ménén dopravni mods! a tedy i linkove vedeni.

*  pfeprawni progndze jsme_ v jednotiivich variantich zaznamenali pomé&mé razanini propady poftd
cestujicich ve stanici Praha-Cakovice (intenzita ve stfedofeském dseku je vEtsi, neZ v praZskem Useku).
Toto pfitom odpornuje pledpokladanému vivoji v severovychodni Sasti Prahy, kde se predpoklada narist
poctu cestujicich vyuZivajicich Zeleznici, a to v souvislosti e zkracenim intervalu Zeleznicni doprayy a take
ve vazhé na vznik Zeleznitni zastavky Praha-Rajska zahrada. Potty cestujicich v Ussku Praha-Cakovice-
Praha jsou dle naseho nazoru podhodnocené. Kromé toho tento lom frekvence jE pozorovateing i na
perrtlngramu JStav_2016_VHD", aviak sloupwm grafy' uvedené v textove zpra'.re A-0D4, obr. 55 - 56
Zadmy tal-cwg.r pokles nezobrazuji. Kromé toho ziejmé vstupni data necbsahovala (daje z Ilnk:,r 534, ales-ptm
textova zprava hovofi vyhradne o vlacich £eskych drah, z Jal-ceho dilvedu? Fadame vys'.retlenl tim je
zpusnba'l prognozovany propad cestujicich mezi Zst. Praha-Ca]-cmrme a Praha -Vysofany, kdyZ k tak
vyznamnému vystupu cestujicich v Cakovicich neni dirvod.

Je to z divodu mendi podrobnosti modelu na dzemi Prahy. SP je primamé nastavena na posouzeni
liniového spojeni Praha — MB — Liberec. Pro pfesng posouzeni zastavek na Gzemi Prahy by bylo nuné
wytvofit detailni model Prahy se vBemi spoji MHD a v podrobnosti 25, cof je pro Gfely této SP prilis
tasove narotne.

» Jaky je absolutni pofet pfevedenych cestujicich z 14D a autobusd za jednotlivé Easové fezy a to jak za
viechny relace tak zvlast za vyznamné relace typu Praha - \Vaetaty! Neratovice! Mélnikd Mlada Boleslay /
Likerec atd. Jaky bude mit viiv na nanist poftu cestujicich indukovana doprava, kolik cestujicich plityde
diky celkem a kolik v jednotivich vyznamnych relacich?

Bude doplnéno.

* Fa jakych podminek by se dalo uvafovat o wyznamnéjsim prevodu cestujicich, neZ nabizi soufasné

m_i'sledky pfepravnéhn m-m:lelu'?

. Zarazeucl jsou obraty na nektery'ch nove mzwanych Zeleznitnich zastavkach v roce 2065 (Cast A- 004,
talx 13). Napf. uzastavky Praha-Kbely -Jilemnicka je uvadén denni obrat cestujicich v roce 2065 cca 19-21
cestujicich (dle jednotiivé varanty). Ackoli nelze ofekavat, Ze tuto zastavku budou pouZivat tisice
cestujicich denné, plesto se jevi predikované cislo podhodnocené. Obzviadté pokud piihlédneme k tomu,
Ze v okoli zastavky se jiZ dnes nachazi bytova zastavba a vlak umozni spojeni za cca 10 minut ke stanici
metra Rajska zahrada. MNa nedaleké zastavky Praha-Kbely- Mladoboleslavska (v (zemi charsktersm
zastavby obdobném) jsou piitom poéty cestujicich téméf o dva Fady vyaEi.

Z dirvodu mengi p-:-:lru::bnnsu zon na dazemi F’r:ah;-.r je obrat na zastavkach orentaini. Pro pfesné posouzeni
zastavek na Uzemi Prahy by bylo nutné vytvofit detailni model Prahy =& viami spoji MHD a v podrobnosti
Z5J, cof je pro Ofely této SP prilis Easoveé nanoéngé.

+ Obdobnych nelogicnosti lze nalézt v predioZené prepravni prognoze vice. Meni prave tato skutecnost
divedem negativniho vysledku celého ekonomického hodnoceni?
ekonomické hodnoceni primameé hodnoti spojeni Praha — MB — Liberec.

+ Jakym zplsobem bniy v pfepravni progndze zohlednény pfi pfidélovani dopravnich cest na sif kongesce a
obtife s parkovanim v parkovacich zonach v Praze, popf. v dalSich méstech?

Parkovani i kengesce jsou zohlednény ji2 v scufasném stavu. Praméma rychlost se snifuje se zvyujici s
intenzitou. Do budoucna se pfedpoklads, Ze se silniini sif bude rozvijet, aby tyto negativni jevy byly
eliminovany (napf. zkapacitnéni 010, SOKP, MO, radialy atd.).

*» Ma zikladd pfedchozich proklamaci SPDC pofadujeme zpracovani samostatného ekonomického
hodmoceni pro (sek Praha-\Vietaty (pro Ofely zajigténi elektrizace a zkapacitnéni trati poZadovanych
dlouhodobé hl.m. Prahou na zakladé schvalenych koncepénich materiall mésta).

Samostatné posouzeni vistatske vEtve neni soutasti této SP.
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ZESNAD.CZ

7 pfedstavenych wysledkl ekonomického hodnoceni vyplynulo Ze nevychazi Zadna z feSenych
pl‘DjEIlt{:ﬂ."_.l'{:h variant. Ma druhou stranu varianta Bez projektu neni snhnma zajistit po Zeleznici poZadované
abjemy pleprav prepravce SKODA AUTO a jeho extemich dodavatell. Je zesla nephjateling, ahy tato studie
proveditelnosti nevedla k Zadnému proveditelnému Feseni a viznamna osa nakladni dopravy zistala po daldi
léta v nevyhovujicim stavu — nedostateénych kapacitnich podminek a v neskologické dieselové trakci.

TudiZ navrhujeme nasledujici zphsob feieni:

1. Je nezbyiné najit v ramci tohoto smiuvniho vztahu s projektantem takove reseni, kieré umozni diky
pfincsim z nakladni dopravy (Gspory a pfinosy pfevedené dopravy ze silnice) neomezovany st
Zelezniéni nékladni dopravy pro prepravee SKODA AUTO a jeho dodavatele. Timto fesenim by méla byt
alespon vystavba Bezdéfinske spojky, Zst. Mlada Boleslav vychod (predmésti) a elektrizace trati Nymiburk
hl.n. — Miada Boleslav vyjchod (pfedmésti), dale die poZadavkl dopravni technologie alespor fastetné
zdvoukolgjnéni trati a, pokud bude ekonomicky provediteing, wvystavbu Vésjanské spojky (jedno ai
dvoukolejné — dle dopravni technologie). Toto vie by mélo byt koncipovano jako etapa a do budoucna
rozsinteing do ciloveho reseni s plnou dvoukolejinou trati od Lysé n.L. do Mlade Boleslavi.

2. Je pot‘ebne zapracovat veskeré pnrlrbc:-fs:.r a uspc:r'_..r v ndkladni dopravé do vySe naznafené (dspomé
projektove varianty, a sice die podkladd z Jednanl mezi ZESNAD.CZ a SKODA AUTO ze dne 22.1.2019
{viz pfiloha) a die ndsledujicich pologek piinosd a dspor;

+ Predpokladané zmeény provozni technologie:
o Berdéfinska spojka a nova st Mlada Boleslav vychod, elektrizovana trat Mymburk — Miada
Boleslav:
=  manipulace s vozy se soustiedi do Zst. Miada Boleslav vychod,
=  bude moZno dopravovat viaky mezi Nymburkem a Mladou Boleslavi viychod 1 lokomaotivou,

» odpadne nutnost postrku z Z=t. Miada Boleslav hin. a pro obsluhu vieéky bude nasazovana
pouze 1 dieselova lokomotiva.

= ze sméru od Kolina (20% viaki): odstrangni pfepfahid v £st. Nymburk hl.n. a pfima elekiricks

vozba po trati Mymburk — Mlada Boleslav vychoed
o Viejanska spojka

» ze smén od DEEina (50% viakd): odstranéni (nvrat a pfepfahd v 2st. Mymburk hl.n. a pfima

elekiricka vozba po trati Lysa n.L. — Mlada Boleslav vichod
« predpokiadand zmény provoznich nakladl, £asi pfeprav nebo jinych parametrl:

= Uspora 1 dieselové lokomotivy (postrk z Miadé Bolesiavi hi.n ) a lokomotivni ety

= Uspora viakowych dieselowvych lokomotiv za souéasného zvydeni wyufiti a probéhu
elekirickych lokomotiv (efekt snifeni fixnich nakladl na ostatnich tratich)

= (spora prisiuiného poftu pfipfeznich disselovych lokomotiv piil ZviSeni nomative hmotnosti
na 1 viakovou lokomotivu

= {spora provoznich nakladd viakd (zeiména spotfeby energie) odsiranénim jizdy do Gdoli
Jizery a stoupani zpét na wrchol trafi - Uspora Sasu odstranénim dkonl nebo prostojl viakd v
Zst. Mlada Boleslav hin.

= {ispora éasti (duplicitnich) fadicich praci a dspora posunovatl v Zst. Nymburk hi.n.

= (spora strojvedoucich dieselove voziy

= (spora '-'zdélems.!i Lys':é nlL. — Mladd Boleslav pres Vésjanskou spojku, ti. Uspora
provoznich nakladu viaku

= (spora Casu pfepravy odstranénim prepfahu a dvrati (v pfipadé Viejanskeé spojky) v Zst.
Mymiburk hln.

= lspora asu zviEenim propustnosti trati Cachovice — Mlada Boleslay

* multiplikaéni (souvisejici) pfinosy:

= presunem fadicich praci do Miadé Boleslavi vychod se uvolni kapacita v sefadovaci stanici
Mymiburk. V' souvislosti s akutnim poZadavkem vymisténi fadicich praci z Zst. Praha-Liben je
sefadovaci kapacita v oblasti stfednich Cech nedostatetna a je nutngé ji zajistit. Tzn.

a3
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projektova varanta by méla obsahovat pfinosy Uspor investifnich nakladd do sefadovaci
kapacity oproti varianté Bez projektu nebo plinesy ze vzniku odstavné Kapacity pro osobni
dopravu a rovnéz snizeni hiuku v Zst. Praha-Liben.

Makladni doprava bude revidovana dle poskytnutého podkladu.

SZDC GR 06

Linkowvé vedeni

Z jakého divodu je zvaZovano rozdilng vedeni linek R21/ R43 Praha — Ly=a nad Labem/VEstaty — Miada
Boleslay mésto u varant C1, Ceko a Deko? Domnivame se, Ze investitni naklady na rekonstrukci trati \/Setaty
— Miada Boleslav mésto spoleiné s novostavbou vigjanske spojky a zdvojkolejnéni v Jseku Lysa nad Labem —
Miada Boleslay mésto svou vyE nemohou byt vyrovnany nedostated nymi pfinosy dopravy na obou ramenech.
Trasovani linek je omezeno kapacitou tratovych dseki. W Oseku Praha-Vysofany — Lysa nad Labem (ve stavu
po dokonéeni viech souvisejicich investitnich akei) j& pro spojeni do Mladé Boleslavi wyuZitelna pouze 1 trasa
za hodinu v kaZdém sméru. e viech variantach, pokud je to moZng, je sledovano spojeni Prahy a Mladé
Boleslavi dvéma spoji rychlého (zrychlenéha) segmentu za hodinu (C1, Ceko, Deko: R21+R43, C2el Ex
PhaLib+R21). Vzhledem k pofadavkim a kapacité trati tedy neni shodne vedeni linek R21 a R43 moing -
vedeni obou linek pfes Lysou nad Labem nelze kvili kapacié trati, navic to nefedi ohsluhu Meratovic a Ménika,
vedeni obou linek pfes \Vietaty wwZaduje vyESi investice do Ussku Vietaty — Mlada Boleslav kvili zajisténi
dostatefné kapacity, zdrovedi ale vzhiedem k poZadavkim nakladni dopravy (zdsadnd) nesniZuje investitni
naklady Useku Lysa nad Labem — Miada Boleslav.
Vypofadani zhotovitele nelze potwrdit nebo vywratit, nebof nam nyni neni k dispozici Zadny (ani modelovy) GVD
piné modemizované trati Lysa nad Labem — Praha Vysofany (s vyhradnim provozem ETCS). Zhotovitelem
dosud nawrhované feseni na zainvestovani obou stop (Lysa nad Labem/Setaty — Miada Boleslav) zajisté
anizuje nadéji na dostateéné EH.
Modelové GVD frati Lysa nad Labem — Praha-\Yysofany jsou soutasti dokumentace. \yhradni provoz ETCS
nema viiv na koncept provozu, ktery wvychazi ze schvalené SP Lysa nad Labem — Praha-Vysofany a
navazujicich stupfd dokumentace. Twrzeni o jistot® sniZeni nadéji povaZuje zpracovatel za pfiliE silné.
Plispévek modemizace Oseku Vietaty — Mlada Boleslav k vysledku ekonomického hodnoceni je koneckoned
dolofen v porovnani variant Ceko a Deko.

Prepravni prognoza
Lzkuteénéni (vahy o zruseni nebo zkraceni autobusové linky Jablonec nad MNisou — Praha s prestupem
na vlak v projektovych varantich neni dle naseho nazoru regineg.
wychazi z dohody mez zpracovatelem a objednatelem
OK

Ekonomickeé hodnoceni

« Béhem realizace nejsou zapodteny Zadné benefity. Mapfiklad varanta C1 neumozni b&hem prvnich az
deseti let Zadné depdeni provozu? Pritom benefity generuje napfiklad Bezdéfinska spojka, ktera je v
ramci varianty Deko zprovoznéna po sedmi letech.
Dle dohody neni uvaZovano s etapizaci a@ veskers prinesy s zatinaji naditat aZ po dokonéeni staviy.
Upozorfiujeme, 22 tento pAstup miZe projekt piipravit o klifové benefity.

« Dle pfepravni prognozy roste objem 1AD. W této souvislosti pfedpokladame, fe dochdzi k namistu
kongesci, problémim s parkovanim a podobnymi jevy. Uvafuje dopravni model s témito jevy?
Parkovani i kongesce jsou zohlednény ji# v soufasném stavu. Primérna rychlost se snifuje se mvyujici
ze intenzitou. Do budoucna se predpoklada, Ze se silnicni sit’ bude rozvijet, aby tyto negatiwni jevy byly
eliminovany (napf. Zkapacitnéni D10, SOKP, MO, radialy atd.).
K

» Opravdu je moiné navysit nakladni dopravu z Mladé Boleslavi o dva pary viakd denné i ve variantd bez
projektu?
Ano, limitem pro zavedeni téchio viakd je v soutasnosti nedostatedéna kapacita frati mimeo feSenou oblast
(trat Castolovice — Solnice).
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K

» 7 Eeho vychazi predpoklad navyseni nakladni dopravy 4-5 viak( denné v projektovych variantach?

Z vyjadreni prepravce.
Ok i

» Proé bude mime hranice CR smé&fovat zrovna jeden par viaki denné? Plati = projekiem i bez projekiu?
Wychdzi z vyjadieni pfepravees. Jedna se o jeden nové zavedeny par oproti variante bez projektu. Makladni
doprava bude revidovana die poskytnutého podkladu od ZESNAD CZ.

O

+ Dodejte prosim wypodty Uspor nakladni dopravy. Zajima nas napfiklad Ospora Sasu a externalit nakladni

prevedens dopravy.

Mohou byt poskytnuty na vyZadani a po dohodé se zadavatelem.

Pro kontrolu povafujemne za nutné dodani vEech potiebmych podldadi.

Vypocty Uspor nakladni dopravy prikladame v phloze. Externality silnicni nakladni dopravy — prevedeng
na Zelaznici jsou poditany piimo v CBA tabulkach.

« 7 textu ani tabulek neni mofno poznat, kiteré £asti infrastruktury, a ve kierych mistech budou prochdzet
opravou. Varianta bez projektu obsahuje pouze vycet, oprav, varianty s projekfem popsany nejsou.
JPodezrely* je napriklad rok 2034 ve varanté C1.

Bude provéfeno. Varianta bez projekiu obecné predpoklada ponechani wychoziho technického stavu
jednotlivich prvkl infrastruktury fefeného dssku a jejich wdfovani v provozuschopné kvalits (za
konstantnino zatiZenivyuZivani) po dobu hodnoceni projekiu. Obnova jednotliviich &asti infrestruktury se
predpoklada po skonéeni jejich technické Svotnosti die Rezortni metodiky.

Po provéreni prosime o doplnéni odpovédi.

Meni jasne, &¢im je .podeziely™ rok 2034 we varianté C1, resp. neni jasng, zda se .podezielymi” zdaji PN
varianty s projektem nebo wvarianty bez projektu. Ma =zakladé dohody se zadavatelem bylo bez
souvislosti s pripominkami 0§ rozhodnuto o zméné prstupu k uréeni PN variant s projektem, kdy
vychozim rokem pro oprawvy, udrizbu a obnovu noveho stavu je vady posledni rok investicni faze, pro
tyto acely neni uvaZovano s postupnym zprovoznovanim dle etapizace modemizace. Tento pristup je
uplatnén v prepottu EH pro distopis studie. Sazby pro opravy, GdiZzbu a obnovu jsou, tak jako
doposavad, uvazovany dle Rezorini metediky. Tabulky pro uréeni PN varianty bez projekiu jsou know-
how zhotovitele a jsou po domluvé k nahlédnuti u zhotovitele.

« Jak je moZné, Fe cestujici pfevedeni z aut maji Casové ztraty (napr. varianta AD)7?

Mejedna =e o pfinosy — proto zapomé znaménko. U Varianty AD dochazi k pfevedeni cestujicich do
gsobni automobilové dopravy. To je wyjadieno  Sasovow Zratou®. U ostatnich varant je tento trend
obraceny a je viyjadren jako pfinos prevedenych cestujicich na Zeleznici.

Jedna se tedy o prevedené cestujici z viaka?

Jedna se o cestujid pievedené z autobusi.

*» Coje tim divodem, Ze ve variant® AD dojde k pfevedeni cestujicich z autobusd do 1AD?
zhraceni autobus do MB a nutnost pfestupu na viak, cof znamena nanist vnimané cestovni doby
0K

» 7 jakého divodu nejsou v externalitich vy isleny naklady na nehody oscbni dopravy?

Mehody z osobni dopravy vytisleny jsou. Pro Zslezniéni osobni | nakladni dopravu pouze jako pfinos
(moZnost odstranéni téchto nehod po realizaci projektu), a proto jsou zahnuty do varanty Bez projekiu.
Meni uZit stejny zplsob wpodtu pro silnitni a Zelemnitni dopravu, cof povafujeme za chybu

Wypodet ze statistik mimoiadnych udalosti byl povaZovan za presnéjii. Pro silnicni infrastrukturu nebylo
moZneé postupovat stejné, a proto byl powgit odlifny postup — pomod mémych sazeb. V piipad&, 2= by
doslo k prepofitani extemalit Zeleznitni dopravy pomod sazeb, dojde ke zhorieni ekonomickych
vysledkd, protofe roste pofet ujetych vikm pro variantu 5 projektem oproti varianté Bez projekitu.

» Proé neni vytislen benefit ze zvyseni bezpetnosti na Zelezniénich prejezdech?

Benefit j2 zahmut do nehodovosti Zelezniéni dopravy. WV pfipadé, 22 se na piejezdu stala nehoda v obdobi
zahnutém do statistiky mimofadnych wudalosti (2011 — 2016).
O

* 7 jakého divodu je ekonomicks hodnoceni zpracovano v cenove arovni roku 20187

Wzhledem k dobé, v jaké se projekt zat al zpracovavat.
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Upazorhujeme, 22 EH by mélo byt v O roku odevedani studie, navic wypofet v CU roku 2019 je
vyhodngjs,

Z hlediska prepoftu nistowych kosficientd, se jevi piepotet do CU 2019 jako wihodny, Musely by wiak
byt prevedeny i stavebni nzklady a m&me sazby pouzivane v CBA tabulkach, tyto zmeny by celkowym
wysledldim ekonomického hodnoceni spise uSkodily.

* Odstupné zaméstnanch je v nékolika plipadech spofteno chybné,

Bude opraveno.

oK

Dechazi k poklesu Gepor stavajicich cestujicich v pribéhu Easu. Cestujicich ve viacich by tedy v pfipadé

nerealizace projekiu prib&Ené ubyvalo?

Pokles gspar bude provérsn

Fo provéieni prosime o doplnéni odpovadi.

Varianta ber projektu uvaZuje mezi rokem 2035 a 2065 s nanistem pothu cestujicich we viadch témér

na vsech tratich. Wivem demografickych zmeén a stéhovani abyvatsistva v resenem dzemi vEak dochaa

k nartstu kratSich cest (piiméstsks doprava). Kratsi cesty maji nizsi hodnoty Sasowych dspor, a i pres

narist poftu ceshujicich na wyznammych vazbach mezi hlavnimi sidly regionu nedojde k celkovému

ristu £asovych dspar.

* 7 jakého divodu napfiklad ve variant® C1 ve varant® bez projekiu ubyvaji signafisii rechleji net ve
variant® = projektem. Toto mdZe naznatovat jiné zdvainé chyby v nastaveni varanty = projekiem a bez
progekiu.

Mesoulad wychazi z cykld obnovy zafizeni (varianfa bez projektu) a harmonogramu wistavby (v
projektowvych varantich). Personalni potfeba bude provéfena.

Po proveleni prosime o doplnéni odpovedi.

Persondlnl potfeba byla revidovana. Fikladame v samostatném souboru.

Faver

Pro varianty Ceko & Deka, které se omezuji na spojeni Prahy s Migdou Boleslavi, postradame samostameé
porowvnani trati Praha — \Vistaty — Miada Boleslav a Praha — Lysa nad Labem — Miada Boleslav. V piipadé
vedeni dopravy pfes \Sstaty se jedna o synergicke efekty z ramen osobni dopravy Praha — Mé&nik & Praha
Miada Boleslav, v pfipadé boleslavského ramens pak synergickych efekil s jiZ s realizovanou optimalizaci trafi
Ly=a nad Labem — Praha-\Vysofany, s vyuZitim vyhod Bezdédinské a Dalovicke spojky s& soustfedSnim osobni
dopravy do Mladé Boleslavi mésto. Doporutujeme samostaingé posoudit traté pres Vietaty a pfes Lysou
nad Labem.
Samostatng posouzeni véetatske vétve neni soutasti t8io SP.

08/2019% Reakce na pfipominky 06

1. Extemality jsou jednim z hlavnich benefitl téio akce. Jsou spofteny ziewné Spatné, profoZe néktere fadky
jsou nulcwe. Dale nebylo kontrolovano. Prosime o opravu.
MNuloweé fadky pro nehody Zelemniéni dopravy varanty S projektem (Deko) vychazi z predpokiadu, e bvia
yyhodnocena nehodovost dle statistic mimofadnych uddlosti. Do CBA je zanesen pofet nehod, kisré je
mozné reafizaci projektu odstranit. Aby se tafo skuteénost do projektu promitia jako princs, je finantni
vyCisleni mimoradnosti zaneseno pouze do varanty Bezr projektu. \Vzhiedem k fomu, Ze nebyly nalezeny
mimofadnosti, kieré by bylo moEne odstranit pro Zeleznicni osobni dopravu, jsou nulové | tyto Ffadky ve
variant® Bez projekiu
Ma stejném principu je pofitdna | nehodovost siniEni nakladni dopravy, ktera je ve vananté 5 projektam
prevedena na Zeleznici — aby tato skutefnost plinassia o projektu dany pfinos, j& zanssena pouzs do
Varianty Bez projekiu a pro var. Deko jsou hodnoty muiove. )
Je pofitéana Uspora z bezpetnosti pfevedené dopravy. Tato dspora je pofitana z mémych hodnot
uvedenych v resortni metodice. Benefit jo vBak spoften pouze pro siniéni dopravu nikoliv pro Zeleznitni
Jestlize je uplatnén jiny princip pro silnicni a Zeleznitni dopravu, pak je postupovano Spatné.
Vypofet ze statisbk mimofadnych udalosti byl povaZovan za piesndigi. Pro siniéni infrastruktury nebylo
mozné postupovat steiné, a proio byl poufit odlidny postup — pomoci mémych sazeb. V plipadé, Ze by
doilo k pfepofitani extemalit Zeleznicni dopravy pomoci sazeb, dojde ke zhorseni ekonomickych visledkd,
protoZe roste podet ujetych vikm pro varanfu S projektem oproti varianté Bez projeliu
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2. Opravy: Jsou vioZeny £isla jako hodnoty bez jakychkoliv kementafd — neni co kontrolovat.

Vypotty jsou wyevEtieny ve zpravé ekonomického hodnoceni. Mékiers wpolty zahmuji pfili# mnoho vetupd
@ neni mozné je realizovat v samofnych CBA tabulkdch. Pokud se pfipominks tiké nakladd na opravy a
tdrébu pouFitych pro CBA, hodnoby vzesly jako podkiad od zpracovatele technického fedeni

Z textu neni moZné poznat co kdy a kde se opravuje. Meni tedy mozngé kontrolovat napriklad uZiti stejného
pfistupu k projskiove a bezprojektové varanté. Prosime, dolofts.

‘Vzhiedem k rozsahu feSeneho zemi neni moZne a ani Géelné zahlcovat textovou Zpravu pedrobnostmi
ohledné ldriby, oprav 3 cbnovy jednotiivych prvkd infrastruktury. Pro pfedsiavu - vypoftovd tabulks
sestava zvice ne2 7000 fadkl Je uplatnén shodmy piistup pro vytisleni PN infrastruktury varianty
= projektem | bez projekiu, kiery je v souladu s Rezorini metodikou. Tabulky pro urteni PN infrastruliury
jsou know-how zhotovitele & jsou po domiuve ¥ nahlednuti u zhotovitele.

3. Konstatuji, Ze v tabulkdch doflo ke zménam a to napfikiad u Ospor zaméstnanch. Mevim, proé k tomu
doglo, Zadné v'_.rsu'eﬂml nebylo dodano.
deu:lrlﬂ se 0 zmenu vstupnich Udaji nebo opravy chyb.

Bude provéfeno po dodani text

4. Pfijde mi zviastni, Ze neni dosafeno Zadnych socioekonomickych benefitl jiZ béhem wistavby, kisra trva 7
let. Prosim proverte, zda nevenika néjaka Uspora jiZ v tomto obdobi.

7 prib&iného projedndvani vzedel pofadavelk na odstranéni etapizace a tedy | mofnosti ziskévani plinost
v Eedech wystavby. Zaroven s neterpanim Uspor béhem wvystavby neni zapofteno napf. ke ZwySovani
provoenich naklada

Upozemujemes, 2= tento plistup miZe projekt pfipravit o kiidove benefity.

5. Rozdéleni CIM v letech je nezvyklé. Projektova dokumentace je uvaZovana pouze v istech 2025 a 2029,
Prosime provéfte spravnost rozdéleni CIN. .
Rozdéleni CIM vyehazi z pfedpokladans etapizace jednatiivich ramen fefeného Uzemi ve dvou zakladnich
blacich 2025—2028 a 2029—-2031. Projektova dokumentace je pak uvaZovana v prvnim roce daneho biaku.
Ma predchozi pfipominku byio odpovézeno, 22 se etapizace neuvazuje. Prosime, vysvetiste.

Pfedchozi phipominka se rifkal_a elgpizace berje:ﬁuﬁ. s ni se shutetné béhem fare realizace neuvaiuje.
S etapizaci investitnich nakiady je vBak uvazovano

6. MNechapu prot ma pFE‘H'BFH‘I& nakladni doprava ztrétovy fas. Cekal bych, e kdyZ se nékdo prevadi zboi
na Zeleznici, déla to z duvodu Ze je to pro ngj vyhodné, nebo proto, Ze u daného zhoZi na tass nezaledi.
Prosim provéfte. . .
Zména modal splity vychazi z wihledovych pledpokiady plepraves, jedna se mj. 0 emdronmentaini duvody,
strategicke divody a divody cenové poliiiky dopravel. Skutetna celkova doba pfeshranitni pfepravy se
navic miZe 5t od doby uvafované v ekonomickém hodnocentd, ve kierém je uvafovan s pfinosy a naklady
vamikajici jen na afemi CR.

Cdpovéd se nam jevi minimalng spomd. Jedna se viak o pestup, kiery rozhodng nenadhodnocuje benefity.
Profo pfipadné rozhodnuti o pfepracovani nechavames na garantovi studie.

7. Odstupne je spofteno spatné. Prosim opravie.
Odstupné je spotteno die vzored definovanych v CBA tabulkach,
‘Yzorce v cba tabulce jsou nezdvazné a8 nefunguji pro vEechny pfipady. Vzhiedem k minimainimu dopadu
na vysledek zapracovani nepoZadujeme.

8. Excelovy soubor YWykony _MND-2019_07_EH, list Wykon - Em& tuny, bunka F21. Prosim vysvétiste, prot ve
vypottu Sistyeh tun figuruje souéet pinych a praz-l:h'rych voEl nasobeny kosficientem 0,24,

Koeficient 24 predsta-.we pribleEny podil ét'ht komodity Automotive, poufivany i v jimych SP. Soucet
pinych & prazdnych vozl predstavuje hrube tuny, po vynasobeni jsou zls}tan,r Eiste tumy.

Prosim jmenujte studii, kde j2 to takto uvaZovano.
Mapi. ASP ZviSeni kapacity trati Tymista n. 0. — Castolovice — Solnice, 4. Sast
9. Celkovy pofet Cistych tun je nekontrolovateiny, v excelovém souboru Vykony MD-2019 07_EH v listu
Wykon - Cisté tuny v bunce HT3 je uveden odkaz na nepriloZeny soubor.
Soubor Zesilame v pliloze, jiZ bez odkazu do fineho souboru.
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Odkaz byl smazén a fislo je ve zmifiované bufice vioZeno jako hodnota, je tedy stale nekontrolovatelns.
W priloze zasilame soubor s postupem vypoftu dané hodnoty.

10. Z tabulek nepoznam, zda bylo aplikowano pravidlo jedné poloviny u indukovane dopravy. Prosim provéfte.
Pravidio jedné poloviny je standardné pouZito pro indukovanouw dopravi.
Ok

11. Casové Gspory Zelezniéni dopravy klesaji, zatimeo dspory indukované dopravy rostou. Prosime vysvitlete
tento jev.
Mezi roky 2035 a 2065 dochazi v feSeném Uzemi k demografickym zménam, kdy roste relativni viznam
vazeb mezi hlavnimi sidly v feSenaém dzemi (Praha, Miada Boleslav, Tumov, Liberec). Viivem presidlovani
v Libereckém kraji a celkovému nénistu obyvatel v Praze a Stiedofeském kraji dochdzi na hiavnich
doprawvnich vztazich k vy33i imdukei dopravy, i pfesto Ze klesaji casové (spory stavajicich cestujicich.

Ok

12. Ma zafatku provozni faze je auty najeZdéno vice vozokilometr ve variant® bez projekiu nef ve varianté
= projektem. Ma konei hodnoticiho obdobi je tomu nacpak. Prosime vysvétiete tento jev.
Bude provéfeno, plipadné opraveno.
Po provéfeni prosime o dopinéni odpovedi.
Vatupy byly opraveny.

13. Studie je v CU 2018, méla by bt v CU 2019. Prosim zdivodnéte, nebo opravie.
zhledem k dobé zahdjeni zpracovani ekonomického hodnoceni studie je uvafovano = CU 2018,
Upnzﬁnjtggme, 2 EH by mélo byt vCU roku odevzdani studie, navic wpofet v CU roku 2019 je
wyhodngjsi.
Z hlediska prepﬂctu nistovych koeficientd, se jevi prepou:.et do CU 2019 jako vihodny. I'u'Iur‘eI'_-.r by vEak byt

pre«reden*_.' i stavebni naklady a mémé sarby pouZivané v CBA tabulkach, tyfo zmény by celkovym
vyeledkim ekonomickeho hodnoceni spife uskodily.

SZDC GR 011

A 002 Provozni a dopravni technologia

a) W pfedloZengé dokumentaci postradame jakékoliv  wyhodnoceni  kapacity predmétné Zelezniéni
infrastruktury. Do dokumentace (SP) poZadujeme doplnit {propustnost rozhodujicich casti dopravni cesty).

Bude doplnéno.

) V dokumentaci nutno uvést pofadovany normativ délky viaku nakladni dopravy na fedené trafi
(nomativ M) a provést posouzeni navrhowvang infrastrulktury die metodického pokynu SZDC SME3MP1
Metodicky pokyn pro stanovovani nejvétsich povolenych délek viaku a povolovani postrkove sluZby. Tzn. nutno
provefit, zda navrZena infrastruktura spifiuje dané poZadavky pro normativ M a dle tohoto pokynu stanovit i
nejvetsi povolenou delku vaku (NPDVY). £ dokumentace musi byt Zejmée, jake prinosy predstavuji jednotivé
varianty i z pohledu nakladnich dopravel.

Bude doplnéno.

c) NawrZend kolejova fedeni dopraven musi byt v souladu se Zasadami pro nawrh technického fedeni
ETCS wve vazbé na kolejova feSeni dopraven® (fj. 20009/20158-SZ0DC-GR-06 ze dne 8. 3. 2018). Do
dokumentace poZadujeme tyto skutenosti uvest.

Bude uvedeno.

Cést A 002 obsahuje dopravné-technologické vyhodnoceni soufasného stavu dopravnich bodl. Do této
tasti dokumentace pozadujeme doplnit dopravné-technologicky popis navrhovanychicilovych stavl
dopravnich bodl = popis dopraven ve vyhledovém stavu z pohledu csobni dopravy, nakladni dopravy a mistni
provozni prace. DoloZit stav schématem pokladame (z pohledu dseku fizeni provozu) za nedostatedné
dopravné-technologické zdlvednéni navrhovaného/cilového stavu dopraven.

Bude doplnéno.
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B4 0071 Dopravind schéma

- Stranad - zdivednte v A 002 (navrhavany stav) jednostranné ostrovni néstupiité v ZST Praha-Satalice
(z pohledu fizeni provozu poZadujeme nastupisté ostrowni)

- Diivodem je dspora IN. Komentaf do TZ bude dopinén.

- Stranad - zdivednSte v A 002 (navrhovany stav) v ZST Praha-Satelice nepinshodnotné prospojkovani
zhlavi na dvoukolejné frati (z pohledu fizeni provozu pofadujeme feseni pinohodnaotné)

- Umisténi spojek do smércvého oblouku neni z divedu GPK mo2né bez wrazného omezeni frafove
rychlosti. Pinchodnoing prospojkovani je nahrazeno® relativng kratkou vzdalenosti od odbotky Skaly (cca
1.3 km). Zkracovani koleje £ 3 neni 0felné. Nebude zapracovano.

- Ma strané 11 nepopisujte Zst. Stranov, (daj opravie

- Bude opraveno.

SZDC GR 013
Fasadni pfipominky k projektu

0d predchoziho odevzdani byly zapracovany plipominky z naeho wyjadfeni € j. 40506/2017-57DC-
GR-013 ze dne 10. 10. 2017 na zrudeni droviiovjch kfiZeni zatiZenych sinifnich komunikacich.
Zasadné proto nesouhlasime s doporuéenim studie ve vztahu k nepfiznivym wvysledkim
ekonomické analyzy (pruvodni zprava kap. 6.3) na hledani Gspor v nakladech pravé vypugténim
nahrad piejezdi.

Mepfiznivé wysledky EH budou pAimamé feSeny jinym zplsob nef dsporou IN na odstranéni
urovnovych kFiZzeni. Smyslem kapitoly 6.3 bylo nabidnout co nejSindi portfolio fedeni vysledku EH.

W Usecich, kde dochazi ke zdvoukolginéni, je potfeba se zabyvat viemi piejezdy. Kde je nelze zrusit
bez nahrady nebo = nahradou, je potfeba zajistit parametry dle CSM 73 6380 f. pofadované
vzdalenosti od kiiZovatek, provefit zlepdeni Ghlu kfiZeni, zajistit rozhledy apod. (napf. P2688, P2701,
P2709).

Bude fegeno.

Piipominky k jednotlivim éastem a objektim
(zpracoval Ing. Josef Bednar, tel. 972 244 564, BednarJof@szde. cz)

Technické fegeni tratovych Gseki

Upozomujeme, Ze predpis 53 ve znéni zmény €. 3 dil XV & 79 umodnuje navrhnout nedostatek
prevygeni 150 mm i pro tvar kolgjnice 49 E1 pro vozidla s omezenymi silovymi Gfinky na trat
{maximalni hmetnost na napravu 18 t). Dévame ke zvaZeni, zda vyuZiti vySSich nedostatkd pfevideni a
zvigeni rychlosti miZe plispét ke ZepSeni ekonomického hodnoceni.

Bude provéfeno v dalsim stupni dokumentace.

Wzhledem k tomu, Ze se preklada oblouk mezi 2st. Mlada Boleslav hl.n. a odb. Krasna Louka km 37 —
38 vi. noveho mostu pres Jizenu, provéite dosaZeni polomén alespon 300 m.

Pfi uvaZovani stavajicich tefen je smérovy oblouk R = 300 m v kolizi & administrativni budovou
technologickéhe viveje Skoda Auto.

Ma konci Bezdéfinské spojky provéfte zvétieni poloméru, aby tam nebyl velky rozdil rychlosti a byia
wyuzZita efektivng rychlost vzhledem k trasovani aZ do Zst. Miada Boleslay mésto.

Zvétienim poloméEn oblouku se trasa vjrazné phbliZi stivajici zastavbé v obei Repov a dostane se
do kolize & dzemim die UP urienym pro cbytnou zéstavbu, cof wirazné zti3 projednatelnost z3mémn.

Technické Fedeni dopraven

Zat. Meratovice — obeend by byle vhodné omezit pofet transformovanych vihybek v navrhovaném
stavu. Wyh. €. 6 a 7 by bylo moané navrhnout v zakladnim tvarw. % napojeni celdkovicke trati doplite
v hlavni koleji v obloucich R320 m a BR300 m pfechodnice, pokud to bude moZné.

Bude prowvéreno v dalsim stupni dokumentace.
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s 7at Kropatova Vrutice — vzhledem k tomu, 2e se piejezd P2685 pfesouvd a nové je na prelofce,
nahradte ho nadjezdem.

Bude fefeno v dalim stupni dokumentace.

» \Wh. Stranov — wyhybna se navrhuje v nevhodném misté strmych svahid a skalniho odfezu, kde bude
komplikovangé a nakladné rozdifeni zemniho télesa i zajisténi pfistupu. Lze wyhybnu posunout do
vhodnéjgiho mista?

Vyhybna je navrZena v prostoru zaniklé dopravny, teleso by mélo mit dostateénou Sitku. Z pohledu
konfigurace terénu se jedna o nejvhodnSjsi umisténi.

» 7ot Lysa nad Labem — pokud bude spojka z nové tratd od Milovic do sudé sk #st. Lyed nad Labem
intenzivné wvyuZivana, pak pro udrZeni rychlosti 100 knvh (plip. | vyESi) je poffeba pouZit Stihlejsi
vyhybky pro odboéeni §f. tvaru 1:26,5-2500.
vazovana rychlost je 80 kmih.

» st Veleliby — pokud ma byt stanice funkéni i pro cestujici z Velelib, je poffeba od VB =Fidit podchod.
Bude fzfeno v daliim stupni dokumentace.

s 7at Cachovice — vih. &. 13 navrhnéte tvaru 1:26,5-2500 z divodu omezeni hodnot ndhlych zmén
nedostatku prevysent v hlavni koleji.

Bude fefeno v daliim stupni dokumentace.

» 7ot Miadi Beleslav hi.n. — = roziifovanim pfejezdu P2697 o daléi kolsj ve variantd AD nescuhlasime.
Varianta AD nebude dile sledovana.

«  (Odb. Dalovice — v odbotném smén wyh. €. 1 by 52 mélo z divodu nahlych zmén nedostatkl prevyseni
uvazovat s rychlostmi 30095 knvh.

Bude upraveno.

» 7ot Miadd Boleslav misto — pokud neni potfeba u kol &. 2a hrana délky 265 m, pak davame ke
zvaZeni posun vyh. £ 14 do stanice a zmensit stavebni jamu zahloubené stanice.
Mastupidte nelze zkratit.

» st Bakov nad Jizerou var Deke, Ceko — na mladoboleslavakém zhiavi nemife bijt oblouk R1200 m na
limitech max. hodnot nahlych zmén nedostatku plevySeni. DKS na libereckém zhlavi v obou varantach
poZadujeme rozlogit.

Bude fefeno v dalfim stupni dokumentacs.

» 7at Mnichovo Hradistd var. AD, C1 — fedeni == zachovani piejezdu viefky pfes ul. Jirdskova P2709 je
problematicke, protoZe vzhledem k tésné blizkosti vrat do arealu vietkare nelze zajistit rozhledy na
prejezdu.

Bude fegeno v dalsim stupni plipadnou Upravou oploceni.

« e varanté C2el nesouhlasime s névrhem DKS na libereckém zhlavi. Situace na prejezdu je shodna
g predchozi vanantou. Mavic se zhorduje pfidanim daldi koleje, kdy dochazi ke zmenseni vadalenosti
od kfiZovatky. Potet kolgji v prejezdu tak bude vEtSi neZ v nasazujicim trafovem dseku, cof bude
rozpor s plipravovancou SME6.

Bude fefeno v dalfim stupni dokumentace.

»  7at Pfifovice — novy prejezd na Libereckém zhlavi nepljde =fidit, proto®e neni dodrfena vzdalenost od
kfiZovatky min. 30 m. Plistupy na nastupité i prejezd je poffeby wiesit jinak.
Mejedna s o novy pfejezd. Bude fefeno v daldim stupni dokumentace.

s 7at Tumov — spojky 23 — 26 a 27 (v zakladnim tvaru) — 28 by bylo (&elné upravit na rychlost 60 kmvh,
aby pro tuto rychlost Indy cesty kiod nastupist jak na Miadou Boleslav, tak na Liberec.
Bude provéfeno v dalsim stupni dokumentace.

» st Hodkovice nad Mohelkou var. C1 — krajni vihybka na tumovském zhlavi je viofena do oblouku
v kombinaci vysoke hodnoty prevySeni a nedostatku pfevyseni. Upravie.

Bude fefeno v dalfim stupni dokumentacs.

Mosty, propustky a zdi
(zpracoval Ing. Jan Laifr, tel.972 244 255 Laifn@szde.cz)

*  bez plipominek
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\yporadani pfipominek

Favér
5 predicfenou dokumentaci souhlasime za podminky fadného vypofadani pipominek die sm&mice SZDC
SME2 - Postupy v pfiprave investitnich staveb statni organizace Sprava Zeleznitni dopravni cesty.

SZDC GR 014

1. cddéleni zabezpedovaci techniky
(Ing. Jelinek, kontakty viz hlavitka dopisu)
A3 Technické resgeni
234 Zabezpetovaci zafizeni
V' ramei SP jsou viechna Zelezniini zaberpefovaci zafizeni navrhovana nova, elektronicka, 3. kategorie
podle THZ 34 2620, Mavrhovana feSeni jsou v ramci SP stanovena ramcové, tj. bez technickych
podrobnosti. V kontextu vyie uvedenych skuteénosti uplatiujeme nasledujici podnéty na upfesnéni textd:
* Budouci zafizeni a prvky ZDC nemusi byt nezbytné _schvalena pro provoz na siti SZDC" (jak je
opakované uvadéno), nebof s chledem na existenci a obsah smémice SZDC €. 34, je moZno za
stanovenych podminek budovat i nezavedena zafizeni.
Twrzeni bude upravenao.

« W ramci pfipominkového fizeni vysvétiete, prot pro cely Osek navrhujete prévé automatické hradlo.
Cdchying od stavajiciho textu doporutujeme definovat TZZ pouze obecné.

TZZ bude definovano pouze obecné.

» \/ rameci pfipominkového Fizeni vysvétlete, proé uvadite ustanoveni TNZ 34 2620 _Hlavni
navéstidla budou v kolejich deldich nez 400 m umisténa min. 15 m od namezniku.". Uvedena
zasada je jen jedna z mnoha platnych (viz napf. 20 m podle zasad pro ETCS u koleji nad 700 m
uZitetné delky).

Bude upraveno.

* Meshleddvame dived dokumentaci v Grovni SP pau3aing omezovat moZnd (budouci) technicka
feseni. Z uvedeného vypustte omezujici nawrh _Prejezdy zfizované v obvodu stanice budou
integrovanou tasti SZZ2 s umisténim vlastni technologie do prostor stavédiové Ostfedny a v misté
prejezdu nebude zFizovan reléovy domek, ale pouze pristrojova skiin.”

Bude preformulovanc.

«  \ysyétlete vécny wyznam zafazeni (nedokonéeng) wéty _Soufadsti DOZ je také zpracovani
prenesenych informaci pomoci vypotetni techniky™ nebo text vypustie.
Bude wypuiténo.

* Formalné upozomujeme, Ze uvedeny predpoklad formulovany textem _Pro pripad poruchy
dalkového ovladani budou ve wvybranych stanicich zfizeny desky nouzovych obsluh s fadifi
vyhybek, které zajisti staveéni jizd na pfivolavaci navésti na vybrané £asti kolejidté." nemusi byt s
ohledem na technicky vive] ZZ, v dobé zpracovani dalSich projektovych stuphd & pfi realizaci
platny.

Bude zminéno.

C.5 Aplikace procesu rizeni rizik

Pfipominky uvedené k &asti A3 Technické fedeni - 2.3.4 Faberpefovaci zafizeni plati ve stejném
rozsahu i pro zoela shodné texty v pfiloze C.5 Aplikace procesu Fizeni rizik dle nafizeni komise (EU) 402/2013
(str. 5.

V Easti 2 Podklady je chybné oznafena TMZ 34 2620 jako CSN 34 26 20.

Vlasini zpracovani procesu fizeni rizik dle nafizeni komise (EU) 402/2013, resp. 4.1 Zaznam o
nebezpeti - Zeleznitni zabezpetovaci zafizeni™ nejsou predmétem téchto pfipominek. Dotéeng Casti se
zakladaji na Brainstormingu zpracovatelského tymu a nelze je jednoduse objektivné posoudit.

Bereme na védomi.

2. pddéleni telekomunikaci a sifovich aplikaci
(Ing. Dudek, tel. £. 972 244 485, e-mail: dudek@szdc.cz)

o
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!@ SdruZeni MP + AF-CITYPLAM — Praha—Miada Boleslaw—Liberec

Cast A.3 Technické fedeni
Obecné ke kap. 1

Popis stavajicino rozsahu neni zeela aktualni a nezohledrivje probihajici stavlby - viz dalsi pfipominky.
Kap. 1.1.10, 1.1.171a 1.1.12

W uvedenych mezistaniénich Usecich jsou jiZ nové sdélovaci kabely (vietng opfickych) poloZeny.
Doporucujeme uveést, Ze budou po dobu stavby ochranovany.

Bude doplnéno.
Kap. 1.1.13, 1.1.14, 1.1.15a 1.1.16

W uvedenych dsecich probiha pokladka novych sdélovacich kabel

Bude doplnéno.
Kap. 1.1.x, Sdélovaci zafizeni

We viech kapitoldch je uvadéna pouze pokladka kabelizace v mezistaniénich (secich. UvaZovana by
viak méla byt i mistni kabelizace ve stanicich a wyména sdélovacich zafizeni za zafizeni umoznujici
dalkoveé ovladani - tato pfipominka byla vznesena jiZ ve vyjadfeni z roku 2017.

Bude doplnéno.
Kap. 2.3.4

Dalkove ovladani doporutujeme poZadovat se zalohovanim geograficky oddélenymi trasami. Mistni
ovladani z desek nouzovych obsluh se jevi jako pfekonané s ohledem na predpokladanou dobu realizace
a navrhované fedeni systémem ETCS L2, ktery bude rovnéZz wyZadovat zalohovani geograficky
oddélenymi trasami.

Bude dopinéno.

Doporutujeme uvest, Ze dalkové owladani bude dopinéno automatickym stavénim viakowych cest
(inteligentnim fizenim provozu).

Bude dopinéno.

SZDC GR 015

Z predioZené dokumentace se nase pozomost soustfedila na Casti tykajici se Vivu stavby na Zivotni
prostredi. K vySe uvedengd dokumentaci konstatujeme, Ze problematice ochrany Zivotniho prostredi (ZP) byla
rpracovatelem vénovana phiméfena pozomost. K predkladane dokumentaci studie proveditelnosti uvadime
nasledujici pfipominky:

1. Hluk a vibrace

MiZe uvedené piipominky se vaZi k £&sti A Privodni zprava:

Sohledem na wvznikajici hysteni ohledné wystavby protihlukowych stén doporuéujeme zvagit dpravu
katastrofickych formulaci v odstavei na sfr. 20 Prichodnest Useku Tumov — Libersc...* (zviaSt pokud studie
nebude internim dokumentem);

1) Instalace protinlukové stény neznamend automaticky upudténi od estefitnost. Ale miZe se stat, 2=
charakter Uzemi bude wZadovat vwiSi naroky na estetiku pfipadnych protinlukovych stén a jejich soulad
= okolni krajinou. .. (To bude samozfejmé cilem nasledneho projektovani).

2) Riziko narufeni faktoru sideini pohody miZe vdaném pfipad® existovat, nicméng je moZné jej
eliminovat vhodnymi kompenzacnimi opatfenimi a neni nezbytné jej hned od potatku povaZovat za vysoke.

Bude preformulovana.

SZDC GR 023
Bez piipominek
a2
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SZDC GR 024
Bez pfipominek

SZDC GR 026

Obecné:

Chybi analyza DETR, na kterou je odkazovano v £asti 6.2 Privedni zpravy.
Bude doplnéno.

Chybi zakresy do (zemné planovacich dokumentaci pro Useky novoestaveb.
Bude doplnéno.

Cast Privodni zprava:

Str. 7: na konci textu aktualizovat zdroj odkazu.

Bude opraveno.

Str. 11: do ¢asti Vychozi stav doporutujeme doplnit vatah zaméru k potenciaini existenci systému rychlych
Feleznitnich spojeni, zejména pak nesxistenci RS54 Praha — Drazdany.

Bude doplnéno.

Str. 12 na kone textu . kolejigté, kierd zejména umodni depdeni cbeluhy viefkovéhe aredlu Skeda Auto.”
Doporuéujeme nahradit obratem ., kieré zejména umoini zvyZeni kapacity pro viakotvorbu v Zst. Miada
Boleslav mésto v souvislosti =2 varistajicim objemem manipulace ze zadsténé vietky Skoda Auto,” PouZity
obrat nahradit i v ostatnich vyskytech v textu.

Bude upraveno.

Str. 17, kap 4.8 do textu doporuéujeme doplnit, Ze upusténo od dalgiho sledovani bylo na zakladé vzajemného
porownani v ramci diltich odevzdani studie. (ve smyslu textu uvedengho v tast 5.1)

Bude doplnéno.

St 22, 4. Odstavm upra'.ﬂt formulaci o potfebach newmamnﬁslm piepraw:e v regionu ve smyslu
pledcmzu:h lprav fnrmulacl {uspckojeni poptavky po kapacité v disledku zapojeni viefky SA).

Bude upraveno.

C st Dopravni technologie:

Owpravit Uvodni rogpisku

Bude opraveno.

Ve vztahu k Casovému rozlofeni zpracovani dokumentace poZadujeme v textu blize specifikovat (Casové
ukotvit) termin  sout asny stav™.

Bude doplnéno.

Chyli £asti textu (napf. kapitola 1.1, ukazatele propustnosti pro jednotiivé varianty, kapacitni odlvodnéni
jednotlivych casti novostaveb/modemizovanych trati - napf. vyuziti kol. spojky do sudé skupiny v Zst. Lysa n.
L.}, pozadujeme doplnit.

Bude doplnéno.

Str. 43. Cast 221, Shmuti, ?= Rozssh ndkladni dopravy ve variantich Bez projektu a AD vychazi ze
soufasného stavu a v podstaté se s nim shoduje vyjma dseku Mymburk hl. n. — Mlada Boleslav mésto "
necdpovida textové Sasti plepravni prognozy (tab. 20), kdy je i na jinych fratich predikovan nanist a2 v fadu
desitek procent, pficemz (dle tab. 22) je ve vEtSindé pfipadu tenfo narist poptavky dopravni nabidkou
uspokojen; poZadujeme wjasnit a sjednotit.

Bude vyjasnéno.

Sir. 44, #ast 2.2.2. do textu dopinit, 22 tento nanist odpmrlda pmgnozmanemu rozsahu dopravni p-Dptav‘rcy
kterou tytu:: pmjektme varianty dokazi uspnknjrt Temw popis je viak omezen pouze na viaky souvisejicl s
prepravou S4, poZadujeme popsat také rist resp. zplsob uspokojeni dopravni poptavky v rozsahu, ktery je
uvedesn v f.astl Pfepravni prognozy.

Bude doplnéno.

a3
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's]

Str. 45, tast 3.1.1, v souvislosti = _'.-','-éi provoznich Inéhladu die EH a kartogramy prepravni pmgnnzy
pozadujeme revidovat kapacitu osobnich viaku jednotliivych linek. Mapr. pro Exlib je kapacita cca 450 mist pri
piedpokladang poptavee po plimem spojeni cca 3600 cestyjicich/24 hod a jako naddimenzovana.

Revize kapacity viakl osobni dopravy byla jif provedena, plicem? s vychazelo z obsazeni v nejzatiZensidich
Uszecich (napf. ExLib 4880 cestujicichi24 hod).

Str. 47, odet. 5 upravit formulaci o potfebdch 54 (viz pfedchozi plipominky).

Bude upraveno.

Ve vykresove Easti opravit whresy GVD.

Bude opraveno.

Cast Technické fedeni:

Doporug ujeme revidovat nazev prilohy nebo skladbu dokumentace. V odevzdané podobé obsahuje nejen
technické feseni, ale také zhodnoceni viivu na Zivotni prostiedi, zhodnoceni viivu klimatickych zmén a dzemni
priichodnosti.

Bude upraveno.

Str. 4. Do Ovodu éasti 1 doplnit, Ze rownéZ zahmuje Opravy technického fedeni v rozsahu schvalenych
invesiitnich pedin dle podkladovich dokumentaci. Obdobng, jak je to uvedeno v jinych Eastech dokumentace.
Bude doplnéno.

Str. 42, £ast 1.1.23: v Easti textu je uvedeno, Ze ve varianté bez projektu nejsou pro ekonomicke hodnoceni
uvaZovany dalgi Opravy £5T Cachovice, zaroven jsou vak v textu tyto Upravylopravy popisovamyinawhovany.
PoZadujeme zohlednit dokonéené souvisajicl investitni stavby realizovang ve varianté bez projektu a uvest text
do souladu (ev. i v dalSich ¢astech kap. 1.1)

Bude opravendo.

' oblasti Zst. Milovice — BoZi Dar dochazi K umisténi trasy do prostoru silniéni kfiZovatky. PrestoZe je zde trasa
umisfovana do koridoru (dzemni rezenvy dle Zasad dzemniho rozvoje Stredofeského kraje, je theba zde doloZit
koncepei technického feseni vyvolanych staveb. V' lokalité je dle dzemniho planu mésta Milovice potitano
umisténim mistni komunikace.

Bude feSeno v daléim stupni dokumentace.

Mawrh trati v oblasti Hodkovic nad Mohelkou ve varantgé CZel je odliSny oproti podkladové frase MBZb z
Wyhledavaci studie VRT/RSS Praha — Hradec Kralovélliberec — st. hr. CZ/PL, cca v poloving (seku Tumov —
Liberec s navrhovymi parametry pro %130 = 200kmy h je vytvoren 4 km Osek s rychlosti V130 = 100-80 kmih.
PoZadujeme v textu dopinit odivodnéni zmény toholo néwrhu a objasnit, jestli nawrh umoffuje budouci
dopinéni preloZky trati = napojenim na projektem realizované ¢asti pred km 70 & za km 74.

Zdivednéni bude doplnéno.

Cast Ekonomické hodnoceni:

Obrazek £. 1 neodpovida textovému popisu.

Bude opraveno.

Popis varianty bez projektu na str. 16 neni F‘es-ni'. Tato varianta ne'.-'g,lln:hézi ze sc-uéaspf:m stawu infrastruktury,
ale ze stavu v roce 2025, Nelze ani tvrdit, Ze se bude udrzovat stejny stav jako na zatatku hodnoceni, protoze
napf. reinvesiice do zabezpedovaciho zafizeni virazné zredukuje pofet provoznich zaméstnanc.

Bude preformulovano.

Ma str. 29 je odkazovano na ji2 neplatné metodiky.

Bude opraveno.

W tabulce 18 je chybné spotitan posledni sloupec, tim padem je Spané | komentar pod tabulkou.

Bude opraveno.

Ma str. 49 je chybné uvedeno, Ze do vypodtu provoznich nakladu viaku vstupuje cena za pouZiti dopravni cesty.
Bude opravendo.

Ma etr. 60 je uvedeno, Ze pfinosy z extemalit jsou cproti ostatnim pfinosdm mmatné nizké. Ve skutefnosti
naopak paffi mez nejvétsi finantni toky projektovych variant.
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Bude odatranéno.

EMPY nemiZe klesnout na nulu, jak je uvedeno na sir. 70, proto2e je u viech projektowych variant zapoma.
Odstavec o vyhodnoceni kritickych proménnych na str. 70 doporuéuji odstranit, je matouci.

Bude upraveno.

Meprovedeni kvantitativni analyzy rizik je na str. 85 zdivodnéne chybné. Kvantitativni analyzu rizik totiZ nema
smysl provadét, protofe Zadna projektova varianta neprokazala ekonomickou efekfivnost.

Bude preformulovano, eventualing doplnéno.

\/ pfedané dokumentaci chybi tabulky wpottu proveznich nakladu viakd.

Bude dodano.

SZDC SSZ

Provozni a dopravni technologie (Ing. Kunik, 972 244 851)
A-002 Dopravni technologie (kap. 1 Dopravné-technologicke whodnocenl soucasneho stavu]
1. \yhybnu Straky a Z5T Cachovice by bnlo vhodné uvaFovat jiZ ve stavu po dokonéeni myni realizované
stavby ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavha®.
Akce Fvyieni kapacity trafi Nymburk — Mlada Boleslav, 2. Stavba® je uvafovana jako soucast
vychoziho stavu pro projektove varianty a variantu bez projektu. Popis bude upraven.
2. UZST Ludténice-Ujezd a Dobrovice jsou prohozeny kapitely o nastupidtich a pfepravnich zafizenich.
Bude opraveno.

A-003 Technicke resent:

3. kap. 1.1 Obecny rozsah provadénych praci: Chybi realizované TZZ 3. kategore Bydice — Kropatova
Vrutice — Chotétov (vé. navéstnich bodd).

Bude doplnéno.

4, kap 2.34 Zabezpetovaci zafizeni: Doporuéuji alespon v nejzatiZenéjsim plipraZskeém Useku zvadit
navrh AB {resp. jeho obdoby ber pfenosu VZ s potitati naprav). V pfipade nawrhd AH s navésnim
bodem uvést kterych mezistaniénich dseki se tento ndvrh tyka a stanifeni tSchto ndvestnich bodl.

TZZ bude definovanc pouze cbhecns die poZadavkd O14.

5. kap. 2.3.7 Trakéni vedeni: Meni @iejme, kde je uvafovano déleni 25 kW a 3 KV pii zalsténi do uzlu
Praha.

Bude fegena v dalim stupni dokumentace.

Obecné k navrhové Casti:

6. W dokumentaci neni vibec vénovana pozomost posouzeni nawvriZeneho rozsahu infrastruktury —
predeviim ve vztahu k nakladni dopravé, a to jak predpokladané technologii obsluhy lokality Miada
Boleslav a souvisejicich viefek, tak viakim po koridoru AGTC, tak pfipadnému vedeni viakd z ZUP na
trat 503 pravé pres Meratovice po zatrolejovani trati. Trasy pro nakladni dopravu nejsou zakresleny v
navrhavych GVD, neni uvedena technologie prace v uzlovych stanicich (zsiména 75T Meratovice a
oblasti 75T Miada Boleslav predmésti — Mlada Boleslavy mésto — Mlada Boleslav hl. n.), nelze tedy
stanovit nezbytny rozsah a konfiguraci dopraven pro mistni praci a rownéZ tak nelze posoudit
dostateénost nebo nadbyteénost nawrhi mezilehlych dopraven pro fizeni sledu viakd. Mavrhy
konfigurace jednotiivych dopraven nejsou v piedioZené dokumentaci odivednény.

Chybé&jici £asti dopravni t2chnologie budou doplnény.

7. ZST Praha-Cakovice: Je navrZeno zkraceni uSiteingch délek stanitnich koleji bez posouzeni ve vztahu

k nakladni dopraveé (zsjména mozZnosii nanistu ras, viz vyse).
Komentar bude doplnén.

8.  wyhybna Stranow: Mavrh vyhybny neni edivodnén a jevi se jako nadbyted my.

Komentar bude doplnén.
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9. ZST Lysa nad Labem: ProvEfit redukei paralelnich kolejovych spojek na kestomilateko-milovickém
zhiavi.

Bude fesena v dalim stupni dokumentace.

10. ZsT Milovice + if"r Milovice-BoZi Dar: Nawrh 75T Milovice-BoZi Dar pokladam s ohledem na takika
(za) Z5T Milovice (vE. ukonéeni prisludnych Os jiZ zde).  kaZdém pfipadé neni vhodny navrh (asti)
obratovych koleji dostupnych pro previadajici smér (zido Prahy) pouze (vrati.

Prostor Zst. Milovice neni vhodny pro umisténi obratovych kolsji (néseplestakada, stfed mésta).
Vzhledem k rozvojovym planim v oblasti BoZihe Daru lze predpokladat mist poptavky po preprave.
Poloha odstavnych koleji bude feSena v dalsim stupni dokumentace.

11, wyhybna Straky: Zkraceni uZiteéné délky kfiZovaci koleje nesplfiuje parametry TSI uvedené v kap. 2.1.2
Edsti 003 a tak jako tak neni vhodné, upravit ndvrh.

Bude upraveno.

12. ZST Cachovice: Navh stanice se jevi predimenzovany. Mawrh 6. SK, navic s rychlosti 100 km/h na
obou zhlavich, neni eddvodnén.
Komentar bude doplnén.

13. Z5T Dobrovice-SyEina: Zalstdni 6. SK jen jednostrann®, navic z opatného zhlavi neZ je radstina
vletka, se nejevi vhodné.

Bude fegena v dalim stupni dokumentace.

14. 75T Miadd Boleslav hl n. (AD) Meni zfejmé, prof je navrieno zatrolejovani odstavnyeh koleji
8b+8c+8d a jakeé je viastné jejich predpokladane vyuZiti s ohledem na zcela minimalni uZitedéné délky.
Varianta AD nebude dale sledovana.

15. Z5T Miada Boleslav hl. n. (C1, C2el, Ceko, Deko): Zadstini manipulaénich kolsji (SK 11, — 15.) =e jevi
vhodngjsi na chotétovekém zhlavi, spoletné s ponechanim stavajici vwtazné koleje — posun v takovem
pripadé neovinmiuje provoz na prejezdu.

Bude fefena v dalim stupni dokumentace.

16. Z5T Mlada Boleslav hl. n. {C1, C2el, Ceko, Deko): Neni zigjmé vyuZiti navrhovanych zatrolejovanych
kusych koleji 6 a 8.

Odstavné koleje pro elektrické jednotky.

17. Z5T Miads Boleslav hl. n.: Ve variantich & noveu frati wh. Bezd&fin — Miadi Boleslav pfedmésti je
tfeba provEfit a doloZit nezbytny rozssh kolejidtd Z5T Miadd Boleslav hi. n. & chledem na technologii
prace celeho uzlu zejména v nakladni doprave.

Bude doplnéno.

18. Z5T Bakov nad Jizerou: Je navrenc wirarné zkraceni uftefnych délek stanifnich koleji bez
naleZitého posouzeni. 'V podstatd zanika moZnost Ovrati pro nakladni viaky. ‘e variantach A0, C1,
Ceko, Deke chybi nastupistd u hlawni koleje smér Ceskd Lipa hl. n
Bude rfeSeno v daldim stupni dokumentace.

19. ZST Loukov u Mnichova Hradiité: Rozplet z dvoukolejné na dvé jednokolejiné traté by byl vhodnéjdi s
wyuZFitim StihlejEich wyhybek.

Ma dvoukolejném Oseku odl. Zalufi — Loukow u. MH je predpokladan spide tratovy provez

Stavebni freseni, prognodza ND, ekonomické hodnoceni (Ing. Fridrich, 972 244 833)
Prognoza nakladni dopravy

20. A.004, kap. 5.1: je tfeba dologit vetupni Udsje o nakladni dopravé. Podle textu (str. 149 a 150) je dnes
provozovan tydné 1 viak smér Vrehlabi a denné 3 pary smér Kvasiny (Solnice), ale (daje z tab. 19 tyto
hodnoty nepodporuji (visky danyeh relaci nejsou vilbes uvedeny), plisluing viaky nesxistuji v aktudinim
Planu fazeni viakd MD dopravee €D Cargo a. s. ani v evidenei SZDC. Pokud by s2 mélo jednat jen o
skupiny vozl, je tfeba to uvést, vieing jejich poftu (nicméné v akiudlnim planu fazeni neni ani Zadna
skupina smér Vrchlabi, moZné fazeni skupiny vozi smér Solnice je uvedenc u dvou viakl denné).
Informaci, 22 |ze pfedpokladat, Z= dojde k nanistu poétu nakladnich viakl o dva pary denné®, je tfeba
dolcmt — jde o (nemodelovany) odhad zpracovatele, nebo o pofadovanou hodnotu objednatele pfeprav
{‘“A] popr. jll'l‘j' 'u'stup'? Totez plati o formulaci naplnen'_.r potencial® pmjeb:towch variant na dalsi i pary
viakl. Dalsi par viakl je odivednén intemimi rozvojovymi dokumenty ,JA“ COZ je mozny zdroj, ale pak

=.i]
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je treba tyto dokumenty zahmout do dokladové éasti SP, vi. odkazu v prognéze. Vaechny tyto vatupy
isou velmi dileZité, protofe zésadné pomahaji EH, ale tim spid musi byt velmi dobfe dolofitelné. .

Poéty viakl a progndza nakladni dopravy budou revidovany na zakladé aktualnich informaci od Zesnad
a SKODA AUTO. Pelity viakl v tabules 19 vychazi z dat ISOR z roku 2016.

2. AD04, kap. 5.2 prognozu nakladni dopravy je tfeba rozdélit na samostatné Odaje o pfepravach
souvisejicich s obsluhou uzlu Miadé Bolesiav a o ostatnich pfepravéch. Divodem je pfedné skuteénost,
Ze prepravy v uzlu Miada Boleslav je (snad) moZneé doloZit strategickymi dokumenty S4, zatimeo u
ostatnich pfeprav je k dispozici jen odhad modelu z DSS. Druhym divodem je, 22 mofnost ziskani
pieprav pro SA je z8sadnd ovlivndna kapacitou trati Miada Boleslav hl. n. — Miadd Boleslav mésto,
take se jejich objem bude viTazné lisit v projektovych variantach, resp. vigi variants BP.

Poéty viakil a progndza nakladni dopravy bude revidovana a rozd&lena na zakladé aktuélnich informaci
od Zesnad a SKODA AUTO.

22, A004, kap. 5.2, tab. 20: néktere Udaje =& nejevi byt redling. Napf.

a. kdy? jsou udavany potty viakd, resp. hrt, pak jde v za=adé o profilové Odaje (nema smys| st itat
data z vice profill), pak ale pro frat 231 musi byt dsek upfesnén, resp. zdvojen, profofe napf.
profily Karany (Lysa n. L. — Celdkovice) a Stratov (Nymburk — Lysa n. L) s liSi ndsobné.

b. intenzity se ziejmé budou lidit podle technickjch moZnosti trati. Budedi trat Praha — Vietaty
elektrizovana dvoukolejna, pak na sebe patmé pretahne nékteré nakladni pfepravy, pokud by
nebyl provoz nakladnich viakd z néjakych divedd znemoznén (hluk apod.). Pokud ve var. Deko
je traf Wistaty — MB hl. n. neelektrifikovana, pak patmé bude poptdvka po pfepravach po ni
mizsi, nez ve var. Ceko (prepravy Mlada Boleslav mésto — Détin — SRN budou sméfovany bez
prepfahu pies Cachovice — Lysou n. L.).

a) Bude opraveno. b) Prognoza nakladni dopravy bude revidovana na zakladé aktualnich informaci od
Zesnad a SKODA AUTO.

23, AD04, kap. 5.2, tab. 21: Odaj, 2= ze sedmi viaki denné z Mladé Boleslavi sméEfuii 3 do Kvasin (.
karoserie na lakovani), 1 do Bakova (smér Liberec) a jen zbwié 3 do Mymburka na pfefazeni (hotova
auta viech smérl a karoserie smér SRM), nepovaZujeme v porovnani s jinymi zdroji za relny. Napi.
podle aktualniho planu fadéni viakd ND dopravee CD Cargo ma z 13 viakd automotive zaéingjicich
v Mladé Boleslavi mésto jen dvojice jako komoditu uvedené (také) karoserie do Solnice, viechny
ostatni (do mznjch cilovych stanic, pfevainé viak Mymburk) maji jiné udavané komodity (auta,
karozerie smér Osnabrick). Smér Bakov n. J. neni pravidelng preprava automotive nyni Z&adna.
Progndza nakladni dopravy bude revidovéna na zékladé aktudlnich informaci od Zesnad a SKODA
ALUTO.

4. A004, kap. 5.2.1 a dalsi: pro Udaje o vyhledovych objemech v jednotiivych varantach plati obdobné
pfipominky, jako ke kap. 5.2. MNavic neni jazné, teho se viasing tyka tab. 22, kdyZ se nadepsana AD a
OBezP, plitemz tyto dvé varianty se zasadné ligi v reSeni Useku MB hl. n. — MB mésto (BP bez
investic a jiZ nyni vyterpand kapacita, tak®e zde bez moZnosfi nanistu pfeprav; AD elekirizace a
JZlepieni sklonovych pom&ni®). | tak neni jasné, jak miZe narist napf. k roku 2035 ndkladni doprava na
trati Mymburk — MB hl. n. o cca 2000 viakd, kdyZ na mésto viaky pokratovat nemilZou (viz vyse), na
Vietaty se pfeprava nezméni a na Bakov vzroste jen o 400 vlakl. Podobrych rozporl je v obou
tabulkach 20 a 22 fada.

Progndza nakladni dopravy bude revidevéna na zakladé aktudinich informaci od Zesnad a SKODA
AT,

Ekonomicke hodnoceni

25, ADOS, kap. 4.1.2.7: je tfeba doplnit vetupy do wpoétu Ospor z ndhrad pfejezdd a visledky posouzeni
jednotlivich pfejezdl. Takio neni patmé, ve kterjch pfipadech je zruseni pfejezdu pro EH pfinosné a
kde nacpak.

Bude doplnéna tabulka.

26. AJD05, kap. 4.1.3.7: doporufujeme zahmeout do pfinostl odstranéni keliznich viskowjch cest v ZST Lysé

nad Labem, kde ve varantach BP a AD viaky Os Praha — Milovice svou jizdou naruduji jizdu viakd na

a7
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trati Mymburk — Usti n. L. Pozitivni visledek miZe byt v (spofe Easu viakl, ale pfipadné také ve
zvySeni kapacity.
Z tasowych divedl nebude feSeno v rdame této SP.

7. W dokumentaci nevykazuje ani jedna projektova varianta piijateing vysledky ekonomicke efektivity, i
nejlepsi varanta Deko ma ERR=194 %. “Varanta Deko obsahuje dva do mainé miry nezavislé
projektove navrhy, a to usek Praha — ‘Vietaty a Osek Lysa n. L. / Mymburk — Miada Boleslav.
Doporuéujeme ekonomické hodnoceni téchio dsekd oddélit, tedy vyElenit samostatngé EH modemizace
Useku Lysa n. L./ Nymburk — Mlada Boleslav v rozsahu Deko, ktery by zlepil podminky pro nakladni
dopravu do Miadé Boleslavi. Malezeni projektové vananty s kladnym wysledkem pro stavby ramene
Lysa n. L. f Mymburk — Miada Boleslav by umozZnilo pokratovat s pfipravou dalSich staveb, napf. Miada
Boleslav mésto, spojka Pticks, elektrizace trati Nymburk — Miadi Boleslav, ZST Lysa nad Labem
vietné plesmyku do Milovic. Naopak v Useku Praha — Véetaty chapeme jako problematické, Ze SP
Praha — Liberec neuvaZujie se soub&Zné zpracovavanou SP Praha — Drazdany vietné jejiho odbodeni
smér Meratovice, které midZe znatné zménit podminky pro projektove fedeni.

Samostatneé posouzeni vastatské vétve neni soutasti t8to SP.

28. Upozomiujeme, 22 557 pro napinéni Usneseni Viady CR £ 628 = 3. 10. 2018 zadala ZP na stavbu
Bezdiiinska spojka a 75T Miada Boleslav wchod®. Vzhledem ke stavu SP Praha — Mlada Boleslay —
Liberec ma tento ZP samostainé ekonomické hodnoceni.

Bereme na vedomi.

Stavebni reseni

29. A002, kap. 2: jednotlivé varianty se lisi rozsahem dopravy (napf. BP jede navic 534, naopak je niZsi
rozsah ndkladni dopravy do Mladé Boleslavi), ale chybi jakékoliv zdivodnéni tohoto névrhu. Podle textu
vkap. 2.2.1 s= o dva pary viakd ma navysit | pofet viakl do Miadé Boleslavi ve variantach BP a AD,
aniz by bylo doloZeno, Ze tyto viaky dnes |ze provezt kapacitng omezujicim dsekem Miada Boleslav hi.
n. — Miada Boleslav mésto. S ohledem na to, 22 moZnost vedeni nové 3 pard nakladnich viakd
v projektoviich variantach je podstatnym plinosem ekonomického hodnoceni, musi byt (nelmoEnost
vedeni viakl v jednotlivyeh variantdch jednoznaéné dopravné technologicky doloZena.

Chybé&jici casti dopravni technologie budou doplnény.

30. Jak wyplyva zwyse uvedenych pfipominek, nepovaZujeme v soutasné dobé wystupy plepravni
prognozy ND (body 20 af 24) a z dopravni technologie (viz bod &) pro navrh technického feseni a
zejména pro ekonomické hodnoceni za vérchodné a tedy wyuZitelné. Z tohoto divedu se za SSZ
nevyjadiujeme ani k detailnimu  technickému feSeni. Ve vziahu k pfipravé jinych staveb pouze
poZnamendvame:

a 75T Meratovice: nejasné, jak je feSen most pfes Labe ve vztahu k nutnosti dodriet
poplavnou vySku 7 m. Je nawvrZeno zvydeni nivelety (s dopady do zhlavi) nebo zdvizna
konstrukce? Viastni nawrh stanice nebude zigjmé vyuZitelny s ohledem na novy poZadavek
modemizace a elektrizace trati Véstaty — Neratovice — Kralupy n_ Vit vietng TiSicke spojky,
uréené pro nakladni depravu (fj. vwisi poZadavky na moinost prijezdu diouhéhe nakladniho
viaku viéetné kfiZovani na jednokolejné trati) @ na rozpracovancou SP Praha — DraZdany (jiné
podminky pro sestavu skupin viakd osobni dopravy).

Pro neratovicky most pfes Labe je navriZeno zvyseni nivelety, bude doplnéno do textove
casti. Modemizace trati Vaetaty — Kralupy n. VIt. @ RS Praha — Drazdany neni soutasti
souvisejicich investic a nebylo ji tedy moZné uvaZovat.

b. ZST Ly=a nad Labem: neni vhodné, Ze rozplet trati zasahuje do jedté nepostavendého
silniéniho obchvatu Lysé n. L. (do svahového kuZele pod opérow estakady), doporuéujeme
bud dolofit phjatelnost takového zasahu, nebo upravit technické fedeni vi. pfipadného
zasahu do ftrati smér Kostomlaty. Obecné feSeni Lyse n. L. bude ovivnéno mymi
Fpracovavanou ASP Kolin — DEEin s vardantnimi zvicekolejnénimi trati =mér Kostomlaty,
popi. i daléim mimolrowovym presmykem tamtgz.

Poloha koleji byla koordinovana s projektantem obchvatu Lyse nad Labem (V272 Litol —
Ly=a n. Labem, Il. stavba), tvar svahového kuZelu silniénine télesa mél byt upraven,
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upraveny koordinaéni podklad bohufel nemame k dispozici. Kolejové fefeni Lysé nad
Labem wychazi z podkladl, kieré byly v dané dobé dostupné.

c. ZST Miadd Boleslav hi. n. vjprawni budova stanice byla zafazena do sernamu staveb z
Usnessni Viady CR & 628 z3. 10. 2018 a bude rekonstruovana nebo nahrazena
v pfedstihu pfed viastni rekonstrukei kolejidté, Fejmé ve stivajici poloze. Fadame o
zohlednéni eto skutefnosti v nawrhu.
Bude zohlednéno v dalSim stupni dokumentace.

d. 7ST Miadd Boleslav wichod: pro informaci dodavame, Ze fedeni se v soufasné dobé
rozpracovava v zadaném zaménu projektu.
Bereme na védomi.

31. A.001, kap. 6.3: v zavéru SP se doporufuje zkraceni doby vystavby. Pro variantu Deko nyni SP pracuje
s dobou 7 let (2025 — 2031), coZ povafujeme za pliméfend, zejména kwili nemoZnesti modemizace
celého dseku najedou vzhledem k nutnosti zachovani obsluhy dzemi nakladni dopravou.

Dioba vystavby nebude ménéna.

SZDC OR Praha
Rizeni provezu preferuje vést viaky po rekonstruované trati Praha - Lysa nad Labem a odtud pies
Milovice a novymi Oseky na fraf Mymburk - Mlada Boleslav.

YVedeni pres Meratovice povaZuje za naprosto nevhodné, dva kratké dvoukoleing Useky mezi
Prahou a MNeratovicemi nic nefesi. Jednokolejna traf by i nadale generovala poZdéni a ki iZovani
budou i nadale vyrazné sniZovat rychlost dopravy.

Konstatovani. Usek odb. Skaly — Neratovice je dvoukolejné v celé délce.
Kontakt: Votava Michal, tel.: 972 241650, 606 096 659.

Sprava sdélovaci a zabezpetovaci techniky MNymburk, Sprava sdélovaci a zabezpetovaci
techniky Praha vychod, Sprava mostu a tunelu, Sprava trati Praha wvychod, Sprava trati Praha zapad,
Sprava pozemnich staveb a Sprava elektrotechniky a energetiky jsou bez pfipominek.

SZDC OR Hradec Kralové
Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o, Oblasini reditelstvi Hradec Kralove preferuje varantu
C2el.

W &asti A-D02_Doprawni technologie, str. 16 - Z5T Bakov n.J. - (el koleje £. 11 a 13 nesouhlasi =
ddaji ve staniénim fadu (SR je uvadi jakeo cdjezdové), u ostatnich neni uvedeno "prijezdna kolej".
Bude cpraveno.

Pro upresnéni uvadime stavajici personalni potfebu, ktera neni v ¢asti 5 aktualni a kiera k
1.4.2019 vypada takto:

s 75T Miada Boleslav-Debf (str. 50 @ 51) - 4,779 (vypravci),

s 75T Bakov nad Jizerou (str. 50 a 52) - 4,848 (vypravii hlavni), 9,546 (signalista),

« Odb. Zalui (str. 50 a 52) - 4,773 (signalista),

* 75T Mnichove Hradiste (str. 50 a 52) - 4,811 (wypravii),

* 75T Loukov u Mn. Hradi$té (str. 50 a 52) - 4,779 (wypravéi), 4,742 (whybkar),

= 7ST Prifovice (str. 50 a 52) - 4,779 (wpravii),

s  ZST Turmov {sir. 51 a 52) - 15,489 (=signalista),

s 75T Sychrov, Hodkovice nad Mohelkou a Rychnov u Jabl. n. Mis. (sfr. 51 a 532) - 4,983
(vypravii),
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s 75T Jefmanice (str. 51 a 52) - 4,842 {vypravii).

Studie vyuZiva jako vetupni data personalni potfebu z doly zahajeni praci, tedy = roku 2016.
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JESNALCZ

www.zesnad.cz

Zaznam z jednani

konaného dne 22.1.2019 v kancelafi vle¢ky SKODA AUTO, Mlad4 Boleslav

Pritomni:

SKODA AUTO: Milo$ Zeman
€D Cargo: Pavel Houda
ZESNAD.CZ: Jaroslav Tyle

Téma jedndni: rozvoj zelezni¢nich pieprav spoleénosti SKODA AUTO; dopravni technologie

Zavod Kvasiny
Stavajici prepravni objemy:

Zelezniéni prepravy do Solnice jsou sméfovény pres sefadovaci stanici Nymburk a pres ZST
Tynisté nad Orlici, kde dochazi k déleni vlakd na 2 ¢asti. Denné se jedna o 6 vlakd, resp v Useku
Tynisté n.0. — Solnice a zpét o 12 vlakl denné v obou smérech.

Rozvoj preprav od roku 2021:

Po dokonéeni zkapacitnéni a elektrizace trati Tyniété n.O. — Solnice a vybudovani ZST Lipovka,
tedy nebude nutné délit vlaky v ZST Tynisté n.O.

SKODA AUTO planuje ¢aste¢né zavedeni pfimych vlak{i ze ZST Lipovka do cilovych destinacf
bez nutnosti dal$iho Ffazeni v Nymburce.

Dalsi potencial spociva v prevedeni stavajicich silni¢nich preprav z kamiond na Zeleznici,

v mezizavodové prepravé se jedna o objem az 4 par0 vlakd za den.

Preprava materialu z koncernovych zavodd VW muze byt v objemu az dvou part vlakd denné.
Celkové tedy planujeme az 12 parQ vlakd denné.

Zavod Mlada Boleslav
Stavajici prepravni objemy:

Zelezni¢ni pfepravy jsou (kromé jednoho p¥mého vlaku s hotovymi vozy do Polska)
smérovany pres sefadovaci stanici Nymburk, kde dochazi k prefazovani vozl do cilovych
destinaci spolecné s vozy ze zavodu Kvasiny. 80% vlakd z Nymburka je sméfovano do
Némecka, a to jak na centralni sklady dealerd, tak do severonémeckych pristav( k dalsi
distribuci. 10% vlakl je odesildno do pfistavu Koper a 10% vlak( jako skupiny vagon( ve
sméru na vychod a jih z CR.
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METROPROJEKT

ZAZNAM Z JEDNANI
Akce: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec
Ugel jednant: Konferenéni projednani pfipominek k 9. diléimu pInéni
Datum a ¢as jednani:  20. 11. 2019, 13:00
Misto jednani: METROPROJEKT Praha, a. s., Argentinska 1621/36, Praha 7, 170 00
PFitomni: dle pfiloZzené prezenéni listiny

Pfedmétem konferenéniho projednani byly zejména doplnéné, v pfedeslé dokumentaci
chybéjici nebo nedostateéné zpracované ¢asti dokumentace. Tomu vécné odpovida navrh
zpracovatele na vypofadani obdrZzenych pfipominek, ktery je pfilohou tohoto zdznamu.
V nasledujicim textu jsou shrnuty komentafe a doplnéni, ktera k navrhu vypofadani zaznéla
na jednani.

V Uvodu jednani byl ze strany zadavatele popsan dal$i postup pfedpokladany po uzavieni
pfedmétné studie proveditelnosti. Bylo avizovano, Ze zamérem zadavatele je uzavienim této
studie proveditelnosti procesné umoznit pokracovani investiéni pfipravy v predlozené
podobé alespoft v Useku Lysa nad Labem — Milovice — Mlada Boleslav mésto — odb.
Dalovice. Sougasné je zadavatel otevien moZnostem dal§ich praci v celém rameni Praha —
Liberec v zavislosti na zméné vnéjsich vstupu, které by pfispély k vyznamnéjSimu nardstu
benefitd. Toto vdak jiz neni mozné a efektivni v ramci smluvniho vztahu k této zakazce.

Zastupce Libereckého kraje na Uvod jednani sdélil, Ze navrzena studie problém Libereckého
kraje feSi pouze minimalné, protoZe nefesi Usek Mlada Boleslav — Liberec a poZaduje po
objednateli studie sdéleni, jakou formou a v jakém &asovém harmonogramu bude fedeno
hledani koridoru v GUseku na Liberec. Dale nad ramec zaslanych pfipominek zada v dal$ich
stupnich dokumentace revidovat uspofadani Zst. Bakov nad Jizerou. Je preferovano
uspofadani s (polo)ostrovnim nastupidtém, za ucelem umozZnéni pfestupl v ramci jednoho
nastupisté.

Studie ve svém zavéru shrne zasadni poZadavky a podnéty z tohoto pfipominkového fizeni
(tykajici se napf. technického feSeni, provozniho konceptu, nastaveni projektovych variant a
zohlednéni nové vzniklych podkladovych material), které nebylo vzhledem k zavéreéné fazi
SP moZné zapracovat.

Bude dopracovan technicky prikaz zastavky Mlada Boleslav vychod.

Zapsal Hofeni

PFilohy:
« Prezenéni listina
w Navrh zpracovatele na vypofadani pfipominek k 9. diléimu cdevzdani 09/2019
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Ministerstvo dopravy CR

1) DopInéné trasy ve variantach C1, C2el, CEKO a DEKO neodpovidaji zaméram, které pfedpokladaji
objednatelé vefejné dopravy (regionalni a dalkové)

Ve variantach C1, C2el, CEKO a DEKO jsou do jizdniho fadu dokresleny rusici vlaky R21-Sp, které jedou v
puvodni trase linky Ex Praha — Hradec Kralové a kon&i svou jizdu v Mladé Boleslavi mésto a tim zpdsobuji
problémy s odstavovanim souprav v této stanici — viz str. 54. Konkrétné v pfiloze B4 007 (Grafikony varianty
C2el) toto zpusobuje nesoulad s pozadavky objednatele (viz napfiklad dopis MD 66/2017-130-KR/2 a jednani
ze dne 8. srpna 2019 na MD), ktery pfedpoklada zakladni prestupni vazbu mezi linkami R21 a R22 v Mladé
Boleslavi mésto. Z vySe uvedeného dlvodu, neni dokresleni rusicich tras vlakl ve varianté C2el v poradku. V
ostatnich variantach jsou tyto trasy nadbytecné.

Navic jsou tyto trasy ¢asteéné v rozporu i s konstatovanim na strané 54 dokumentu ,A-002 Dopravni
technologie®, kde se uvadi, ze je pfedpoklad vzajemného provazani linek R21 a R22 v 60 minutovém taktu.

V pfipadé varianty C2el ma vlak linky R21 jet v trase ExLib a vlak ExLib ma vyuzit trasu téchto rusicich
vlakl. Obsluha Neratovic by byla zajisténa linkou R43. Ve stanici Mlada Boleslav mésto bude jednou za hodinu
zajisténa vazba mezi linkami R21 a R22. Vlak ExLib jede na X:00 do Mladé Boleslavi mésto mimo vSechny
vazby dalkové dopravy. VSechny vlaky dalkové dopravy jedou mimo stanici Neratovice ve vSech projektovych
variantach a soucasné obsluhuji jen jednu stanici v Mladé Boleslavi, coZ byl zakladni pozadavek Ministerstva
dopravy od zac¢atku feSeni studie proveditelnosti.

Odpovéd: Zakresleni tras v plivodni trase linky Ex Praha — Hradec Kralové slouZilo pro potifeby provéreni
realizovatelnosti tras nakladni dopravy, nikoliv pro definovani provozniho konceptu osobni dopravy. Trasy
budou z navrhovych GVD odstranény.

2) Na zakladé predchozi pfipominky je tfeba doplnit i ekonomické hodnoceni varianty C2el

V dokumentu ,A 005 Ekonomické hodnoceni” str. 40 uvadi, Zze varianta CEKO dosahuje vy$$ich piijmu z
osobni dopravy nez varianta C2el, coz je zduvodnéno i zavedenim linky R43 Praha — Neratovice — Mlada
Boleslav, protoze trasu pfes Neratovice neobsluhuje ve varianté CEKO linka R21. Pfitom takové uspofadani
tras ve varianté C2el podle posledniho odevzdani neni nutné.

Je zadouci, aby ekonomické hodnoceni varianty C2el bylo upraveno i o situaci s vy$e popsanym vedenim
linky R21 pfes Lysou nad Labem a vedenim vlakd R43 pres Neratovice. V M. Boleslavi mésto by zustala vazba
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R21 a R22 (jako v ostatnich variantach). Sou¢asné s tim by bylo mozné omezit zastavovani viaki dalkové
dopravy v Bakoveé nad Jizerou.

Odpoved: Vzhledem k zavéreéné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zménu technickeho feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo uUpravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribé&hu zpracovani studie doporuceny k
zapracovani v dalsim stupni dokumentace.

3) Textové casti ,A004 Prfepravni prognéza“. V podkapitolach kapitoly 4.1 je odkazovano na linkové
vedeni ve varianté AQ, ta ovSem v pfedchozim textu neni nikde z hlediska linkového vedeni specifikovana.

Odpoveéd: Bude opraveno.

4) Nad ramec vy$e uvedenych pfipominek je tfeba zminit, Ze u varianty C1 a C2el by nasledné doslo k
upravé trasy linky R14A Pardubice — Liberec, ktera by byla pfivedena do Turnova na celou hodinu, a byl by
vytvoren taktovy uzel dalkové dopravy. Vzhledem k vyvoji situace v useku Turnov — Dvar Kralové se jevi, ze by
bylo mozné takovy jizdni fad zavést v dobé zhotoveni variant C1 a C2el, protoze varianty zkracuji jizdni dobu
Turnov — Liberec na cca 20 minut. Toto feSeni by pak zkratilo cestovni dobu z Prahy s pfestupem mezi linkami
R21 a R14 o 20 minut oproti cestovni dobé ve studii uvazované.

Odpoved: Vzhledem k zavérecné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zménu technického feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k
zapracovani v dalsim stupni dokumentace.

5) CBA: Z jakého duvodu jsou uvazovany vykony TUV jen ve varianté bez projektu az od roku 2032?

Odpovéd: V CBA analyze se jedna o Uspory pfevedené dopravy ze silnice na Zeleznici. Z toho ddvody jsou
pouze ve varianté Bez projektu, aby se ve vyslednych finanénich tocich projektu projevily jako Uspora. Tyto
uspory zacinaji plynout az od zprovoznéni, tj. od roku 2032.

6) CBA: Vykony TUV jsou u varianty Deko pogéitany (ve stavu bez projektu) proti ostatnim variantam
odliné - uz v roce 2032. U ostatnich variant az v roce 2033.

Odpovéd: Rozdilny rok zprovoznéni.

7) CBA: Z jakého divodu je poéitano s vy$8im podilem vykonl nakladni dopravy v elektrické trakci ve
varianté Deko proti varianté Ceko?

Odpovéd: Padil je stejny. Celkové &islo za 30 let je vys$i pro variantu Deko, protoZe je oproti Ceko
zprovoznéna o rok dfive.

KU Libereckého kraje

Textova cast

A-001 Pravodni zprava
Str. 4, kap. 2.1, odst. 2:

Krajsky Ufad Libereckého kraje, odbor dopravy (dale ,KU LK OD“) nemulze souhlasit s tvrzenim, Ze se
nepodafilo s ohledem na existenci dalnice D10 a silnice 1/35 nalézt celospolecenské pfinosy obhajujici
vystavbu investidné naroéné trati. Jaké byly celospoleéenské pfinosy na trati BeneSov u Prahy — Ceské
Budéjovice, kde cca 75 % ftrati je vybudovan na pfelozkach, mostnich a tunelovych objektech? Kolik byla
¢asova uspora vzhledem k investici v daném Useku a kolik by byla ¢asova Uspora vzhledem k investici v Useku
Loukov — Liberec.

Odpovéd: Konstatovani k ¢asti shrnujici zadani SP, resp. neni dotaz na zpracovatele SP Praha — MB —
Liberec.

Str. 4, kap. 2.1, odst. 3, 1.odrazka:

KU LK OD nemize souhlasit s tvrzenim, Ze se da z centra Prahy do Liberce dosahnout cestovni doby v
minimalnich variantach pokud mozno nepfekracéujici 100 minut v intervalu alespori 1 hodina, pokud nebude
realizovan novy usek Turnov — Liberec.

Odpoveéd: Konstatovani k €asti shrnujici zadani SP.
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Str. 7, kap. 2.3, odst. 2, 1.odrazka:

KU LK OD konstatuje, Ze Varianta &. 1 (tzv. neratovicka), ktera zaji$tuje dopravni obsluznost mezi Prahou
a Mladou Boleslavi po stavajici trati 070 nema pro Liberecky kraj (dale jen ,LK") Zadny vyznam a tento projekt
by mél byt od SP oddélen a feSen v ramci samostatného projektu Stredoceského kraje.

Usek Neratovice — Mladé Boleslav mé byt optimalizovan ve stavajici stopé s eventudlnimi malymi
prelozkami a dvoukolejnymi vioZzkami pro letmé kriZovani, pficemz bude varianta dale ¢lenéna na varianty bez
elektrizace, s elektrizaci useku Praha — VSetaty a s plnou elektrizaci. KU LK OD se domniva, ze toto véak
nepovede k dostate€nému zkraceni cestovni doby, aby pro spojeni Prahy a Liberce tato varianta generovala
dostate¢né pfinosy.

Divodem je cestovni doba ve srovnani s variantou vedenou pres Lysou nad Labem (Varianta ¢&. 2 - tzv.
milovicka), ktera je rychlej$i a mize byt soucasti varianty s cestovni dobou do 100 minut za predpokladu, Ze
bude fesen piedevsim usek Turnov — Liberec.

Odpoveéd: Konstatovani k €asti shrnujici zadani SP.

Str. 7, kap. 2.3, odst. 2, 2.odrazka:

KU LK OD konstatuje, Ze Varianta &. 2 (tzv. milovicka) je pro LK pfinosnéjsi nez varianta ¢. 1 jiz z hlediska
cestovni doby a navrhové rychlosti na 160 km/hod. mezi Prahou a Mladou Boleslavi. KU LK OD se podivuje
nad tvrzenim, Ze trat Lysa nad Labem — Milovice s ptelozkou do Cachovic bude elektrizovana a na druhé
strané se jesté bude ,provérovat” elektrizace traté Nymburk — Mlada Boleslav-mésto. Jak to tedy dopadne, kdyz
nebude mit eletrizace této traté opodstatnéni? KU LK OD se domniva, e elektrizace tohoto tiseku jiz z dlvodu
dopravni obsluznosti osobni dopravou Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, tak i z dGvodu pfepravni
poptavky mezi Skoda Auto a Zst. Nymburk, pfipadné dal$i navaznost na vyrobni zavod Kvasiny ma piné
opodstatnéni.

Odpoveéd: Konstatovani k ¢asti shrnujici zadani SP.

Pokud bude vybudovana VRT Praha — Pofi¢any a frekvence ze stavajici traté bude pfevedena do nového
VR koridoru, ¢imz se uvolni kapacita na stavajici trati, mélo by byt pocitdno pro spojeni Mladé Boleslavi,
potazmo Liberce s provozem i po této trati, pfipadné po VRT. Pfedpoklada to vS§ak modernizaci Useku Pofi¢any
— Nymburk-mésto s pfelozkou v délce 4 km v Useku Pofi¢any — Sadska.

Odpovéd: Studie neuvazuje s VRT Polabi (Praha-Béchovice — Pofi¢any) z divodu vzniku tohoto navrhu az
v zaveérecne casti studie.

Vzhledem k zavérec¢né fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou poZadavky na zménu
technického fesSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a pozadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialti v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k zapracovani v
dal$im stupni dokumentace.

Str. 8, kap. 2.3, 1.odrazka:

Varianta b (stfedni) poc&itd s roz$itenim varianty a (minimailni), tj. v dseku Mlada Boleslav — Liberec budou
vybudovany dvoukolejné useky pro letmé kiizovani dalkovych viaki relace Praha — Liberec v hodinovém taktu
a ve smérové pfiznivych usecich bude provéieno zvyseni tratové rychlosti, zbytek trati bude obnoven ve
stavajici trase a bude vybudovana Ohrazenicka spojka, o vystavbu novych jednokolejnych usekt Hodkovice —
Simonovice a Turnov — Hodkovice na trati Turnov — Liberec. KU LK OD k tomu dodava, Ze varianta navrzeného
nového Useku Hodkovice nad Mohelkou — Simonovice — Liberec nebyla rozsifena o variantu vedeni traté dle
navrhu firmy Valbek.

Odpoved: Navrh ,varianty Valbek" byl z dostupnych neoficialnich podkladd, poskytnutych Objednateli az
cca v poloviné praci, posouzen se zavérem, Ze navrzené feSeni trasy v Useku Turnov — Liberec podle varianty
MB2b pfedané Objednatelem je svou koncepci a technickym FeSenim obdobné a nebyl dale zapracovavan.

Vzhledem k zavérecné fazi SP, drivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozZadavky na zménu
technického feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a pozadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialt v pribéhu zpracovani studie doporuceny k zapracovani v
dalSim stupni dokumentace.
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Str. 8, kap. 2.3, 2.odrazka:

KU LK OD se domniva, e u Varianty ¢ (maximaini) by mélo byt zvazeno i fe$eni vyuziti koridoru VRT
Praha — Pofi€any — viz pfipominka vyse.
Odpoveéd: Konstatovani k €asti shrnujici zadani SP. K vyuziti VRT Polabi viz pfipominky vyse.

Str. 8, kap. 2.3, odst. 3, 2.odrazka

KU LK OD nemuze souhlasit s tvrzenim, Ze nutnou podminkou pro zavedeni expresni vrstvy Praha —
Liberec je zejm. elektrizace trati v celé délce. Etapovité by stacila elektrizace z Prahy do Mladé Boleslavi a ve
zbyvajicim useku Mlada Boleslav — Liberec by elektrizace byt nemusela za predpokladu, Zze by byla pouzita
hybridni vozidla, napf. Dopravni svazy ZVMS a ZVNL, které organizuji dopravu ve stfednim Sasku a v okoli
Lipska, objednaly 11 ,bateriovych* klimatizovanych jednotek s kapacitou 150 mist Alstom Coradia Continental,
které pojedou rychlosti 160 kilometra za hodinu. Baterie maji byt umistény na stfeSe jednotek, nabijet se budou
v koncovych stanicich. Trat mezi obéma mésty Lipsko a Chemnitz s délkou 87 km patfi mezi nejvytizenéjsi v
Sasku, které jsou stale jednokolejné a bez trakéniho vedeni. Usek Mlada Boleslav — Liberec po souéasné trati
ma délku cca 70 km. Pocitéd se vSak s jejim zkracenim min. v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec. V
useku Mlada Boleslav — Liberec muze byt elektrizace provadéna postupné a vSechny nové objekty by mély byt
na elektrizaci pfipraveny.

Odpovéd: Konstatovani k ¢asti shrnujici zadani SP. Vstupni predpoklady pro navrh provozniho konceptu
vcetné vyhledove vozby a projednani jeho navrhu bylo predmétem predchozich pfipominkovani studie.

Vzhledem k zavérecné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického feSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo upravu projektovych variant a pozadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialG v prub&hu zpracovani studie doporu¢eny k zapracovani v
dalsim stupni dokumentace.

Str. 13, kap. 3.3, Tabulka 1:
KU LK OD k textu v tabulce uvadi, ze zde neni vysvétleno, éeho se tyka symbo

| * Fekit
n

a,
Odpovéd: Bude doplnéno.

Str. 15, kap. 4.3, odst. 2:

KU LK pD se domniva, ze ve varianté¢ C1 neni sledovana varianta Valbek v Useku Hodkovice nad
Mohelkou — Simonovice — Liberec.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

KU LK OD dale konstatuje, ze usek Praha — Neratovice — Mlada Boleslav, ktery zajistuje dopravni
obsluznost mezi Prahou a Mladou Boleslavi po stavajici trati 070, nema ve varianté C1 pro LK zadny vyznam a
tato ¢ast projektu by méla byt od SP oddélena a feSena v ramci samostatného projektu Stfedoceského kraje.
KU LK OD se domniva, ze tyto investice jsou na ukor investic v LK, konkrétné useku Hodkovice nad Mohelkou
— Liberec.

Odpoved: Sestaveni, projednani a modifikace provozniho a technického feseni projektovych variant byla
predmétem dFivéjsich fazi studie proveditelnosti.

Vzhledem k zavérec¢né fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického FeSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant a poZadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialt v pribéhu zpracovani studie doporuc¢eny k zapracovani v
dal$im stupni dokumentace.

Str. 15, kap. 4.4, odst. 1:

KU LK OD se domniva, Ze Varianta C2el, kterd dopliiuje variantu C1 o &astecné zdvoukolejnéni useku
Mladéa Boleslav mésto — Loukov u Mnichova Hradisté, pfimé propojeni trati 070 a 030 mimo vlastni Zst. Turnov
(tzv. Ctvefinskéa spojka), vystavbu nového dvoukolejného tuseku Ctvefin — Hodkovice nad Mohelkou a v useku
Hodkovice nad Mohelkou — Liberec, ktera je oproti varianté C1 vedena v odlisné trase, s navrhovou rychlosti do
200 km/h a v celém useku Praha — Liberec trat elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz, by
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nemusela byt elektrizovana v celém Useku, pouze nové objekty a trat' vé. pfelozek by byla Gzemné a prostorové
pfipravena na elektrizaci, kterd by mohla byt realizovana etapovité v dalSich krocich. Na celém Useku by mohly
byt provozovany hybridni vozidla — viz pfipominky vySe. Tato varianta by mohla mit oznaceni ,Varianta C2“. | u
této varianty by mohla byt zavedena expresni vrstva Praha — Liberec.

Odpovéd: Sestaveni, projednani a modifikace provozniho a technického feSeni projektovych variant byla
predmétem drivéjSich fazi studie proveditelnosti.

Vzhledem k zavérecné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického feSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo upravu projektovych variant a pozadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialt v prubéhu zpracovani studie doporuceny k zapracovani v
dal$im stupni dokumentace.

KU LK OD se dale dqmnivé, Zze ve varianté C2el neni sledovana varianta Valbek v Useku Turnov —
Hodkovice nad Mohelkou — Simonovice — Liberec.

Odpovéd: Viz pfipominky vyse.

KU LK OD dale konstatuje, Ze Usek Praha — Neratovice — Mlada Boleslav, ktery zajituje dopravni
obsluznost mezi Prahou a Mladou Boleslavi po stavajici trati 070, nema ve varianté C2el, resp. C2 pro LK
zadny vyznam a tato ¢ast projektu by méla byt od SP oddélena a feSena v ramci samostatného projektu
Stfredoceského kraje. KU LK OD se domniva, Ze tyto investice jsou na Ukor investic v LK, konkrétné tseku
Hodkovice nad Mohelkou — Liberec.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

KU LK OD POZADUJE DALE PROVERIT A ZPRACOVAT K VARIANTE C2EL DALSI VARINATU, A TO
VARIANTU C2 PRO USEK HODKOVICE NAD MOHELKOU - LIBEREC DLE NAVRHU PROJEKCNI
KANCELARE VALBEK.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Str. 16, kap. 4.5, odst. 1:

KU LK OD se domniva, ze Varianta Ceko, ktera vychazi z varianty C1, resp. CO a omezuje rozsah
investi¢nich opatfeni na useky s prokazatelnym pfinosem pro ekonomické hodnoceni, kterym je zejména Usek
Praha — Mlada Boleslav, kde je rozsah feSeni shodny s variantou C1, v useku Mlada Boleslav — Turnov je
rekonstruovana pouze Zst. Bakov nad Jizerou, a usek Turnov — Liberec je ponechan ve stavu shodnem s
variantou Bez projektu, nespliuje pozadavky na rychleji spojeni Liberce s Prahou (nespliiuje zadani,
zpracovatel se ani nepokusil najit takové feSeni, které by pozadavky splnilo nebo se k nim maximalné pfiblizilo)
a pro LK je tato varianta zasadné nepfijatelna.

Odpovéd: Konstatovani vzato na védomi. Dle Zvlastnich podminek pro zpracovani studie nemaji byt
vSechny projektové varianty nastaveny tak, aby bezvyhradné splnily vSechny zadané cile. Naopak bylo
takovéto nastaveni variant v pfedchozi studii IKP oznaceno za chybu. Zadani klade diraz na posouzeni
etapovitého zlepsovani infrastruktury. Varianta Ceko, ktera navic vznikla jiz jako optimalizace navrhu plvodnich
variant podle vysledk( dopravniho modelu a ekonomického hodnoceni, odpovida svym rozsahem zadanym
variantam ,Caste¢né bez projektu” (1.0 a 2.0). Varianta slouZzi jako etapa kvalitnéjSiho spojeni Prahy a Liberce a
je tedy v tomto smyslu v souladu se zadanim.

KU LK OD dale konstatuje, Ze Usek Praha — Neratovice — Mlada Boleslav, ktery zajituje dopravni
obsluznost mezi Prahou a Mladou Boleslavi po stavajici trati 070, nema ve varianté Ceko pro LK Zadny vyznam
a tato ¢ast projektu by méla byt od SP oddélena a feSena v ramci samostatného projektu Stredoceského kraje.
KU LK OD se domniva, Ze tyto investice jsou na ukor investic v LK, konkrétné tuseku Hodkovice nad Mohelkou
— Liberec.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 16, kap. 4.5, odst. 1:

KU LK OD se domniva, ze Varianta Ceko, kterd vychézi z varianty C1, resp. CO a omezuje rozsah
investicnich opatreni na useky s prokazatelnym prinosem pro ekonomické hodnoceni, kterym je zejména usek
Praha — Mlada Boleslav, kde je rozsah feSeni shodny s variantou C1, v (seku Mlada Boleslav — Turnov je
rekonstruovana pouze Zst. Bakov nad Jizerou, a usek Turnov — Liberec je ponechan ve stavu shodném s
variantou Bez projektu, nesplfiuje pozadavky na rychleji spojeni Liberce s Prahou (nespliiuje zadani,
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zpracovatel se ani nepokusil najit takové feSeni, které by pozadavky splnilo nebo se k nim maximalné pribliZilo)
a pro LK je tato varianta zasadné nepfijatelna.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

KU LK OD dale konstatuje, e tisek Praha — Neratovice — V3etaty, ktery zajistuje dopravni obsluznost mezi
Prahou a Mladou Boleslavi po stavajici trati 070, nema ve varianté Ceko pro LK Zadny vyznam a tato ¢ast
projektu by méla byt od SP oddélena a feSena v ramci samostatného projektu Stredo¢eského kraje. KU LK OD
se domniva, Ze tyto investice jsou na Ukor investic v LK, konkrétné useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 16, kap. 4.5, odst. 1:

KU LK OD se domniva, 2e Varianta Deko, ktera Je dalsi optimalizovanou variantou, a to variantou Ceko,
kde vsak je usek Vsetaty — Milada Boleslav (mimo) shodny s variantou Bez projektu, fesi pouze Usek Praha —
Mlada Boleslav a v zadném pfipadé nesplfiiuje pozadavky na rychlejSi spojeni Liberce s Prahou (nesplfiuje
zadani, zpracovatel se ani nepokusil najit takové fesSeni, které by pozadavky splnilo nebo se k nim maximalné
pfibliZilo), a proto je pro LK tato varianta zasadné nepfijatelna.

Odpovéd: Konstatovani vzato na védomi. Dle Zvlastnich podminek pro zpracovani studie nemaji byt
vSechny projektové varianty nastaveny tak, aby bezvyhradné splnily vS3echny zadané cile. Naopak bylo
takovéto nastaveni variant v pfedchozi studii IKP ozna¢eno za chybu. Zadani klade diraz na posouzeni
etapovitého zlep$ovani infrastruktury. Varianta Deko, ktera navic vznikla jiZ jako optimalizace navrhu plvodnich
variant podle vysledkd dopravniho modelu a ekonomického hodnoceni, odpovida svym rozsahem zadanym
variantam ,Caste¢né bez projektu” (1.0 a 2.0). Varianta slouZzi jako etapa kvalitnéjSiho spojeni Prahy a Liberce a
je tedy v tomto smyslu v souladu se zadanim.

KU LK OD dale konstatuje, ze Usek Praha — Neratovice — V$etaty, ktery zajistuje dopravni obsluznost mezi
Prahou a Mladou Boleslavi po stavajici trati 070, nema ve varianté Ceko pro LK Zadny vyznam a tato ¢ast
projektu by méla byt od SP oddélena a feSena v ramci samostatného projektu Stredogeského kraje. KU LK OD
se domniva, Ze tyto investice jsou na ukor investic v LK, konkrétné useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 20, kap. 5.1, odst. 2:
KU LK OD ma etapizaci variant C1 a C2el tyto pfipominky:
Varianta C1:

usek Skaly — Vsetaty 2025-2028
usek Nymburk — MB, véetné Bezdécinské spojky 2025-2028
usek Loukov u M.H./Turnov — Hodkovice n. M. bez realizace
usek Hodkovice n. M. — Liberec 2027-2030
usek Lysé nad Labem — Cachovice 2029-2031
usek MB, vcetné Dalovické spojky 2029-2031
usek Vsetaty — MB 2031-2033
usek MB — Turnov 2032-2034
Varianta C2el
usek Skdly — VSetaty 2025-2028
usek Nymburk — MB, véetné Bezdécinské spojky 2025-2028
usek Loukov u M.H./Turnov — Hodkovice n. M. 2026-2029
usek Hodkovice n. M. — Liberec 2026-2029
usek Lysé nad Labem — Cachovice 2029-2031
usek MB, véetné Dalovické spojky 2029-2031
usek Vsetaty — MB 2031-2033
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usek MB — Turnov 2032-2034

Jelikoz se KU LK OD domniva, e Gsek Praha — Neratovice — Mlada Boleslav nefesi rychlé spojeni Praha
— Liberec, kterou je v tomto projektu pouze varianta vedena ptres Cachovice, a fe$i pouze dopravni obsluznost
Stredoceského kraje — viz pfipominky vySe, mél by byt usek Vietaty — Mlada Boleslav feSen az uplné na zavér,
pfipadné by mél byt feSen spolu s isekem Skaly — VSetaty v UpIné jiném projektu, protoze s projektem spojeni
Praha — Liberec nema nic spole¢ného.

Odpoveéd: Viz pfipominky vySe.

KU LK OD konstatuje, e z hlediska sou¢asné dopravni obsluznosti mezi Turnovem a Mladou Boleslavi by
méla byt realizace Dalovické spojky ¢asové upfednostnéna a realizovana jako prioritni a Usek Mlada Boleslav —
Turnov by mél byt ¢asové predsunut pfed realizaci Useku VSetaty — Mlada Boleslav, pokud nebude tento Usek z
projektu vynat. Neni vSak jasné, jaké ,propojeni je mezi ,Usek Loukov u M.H./Turnov — Hodkovice n. M.” a
Lusek MB — Turnov* z hlediska navaznosti v zst Loukov u Mnichova Hradisté.

Odpovéd: Sestaveni, projednani a modifikace provozniho a technického fe$eni (véetné harmonogramu

Vzhledem k zavérec¢né fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického FeSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant a poZadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialt v pribéhu zpracovani studie doporuc¢eny k zapracovani v
dal$im stupni dokumentace.

KU LK OD se k etapizaci variant Ceko a Deko nebude vyjadfovat, jelikoz tyto varianty nefe$i pozadavek
spojeni Praha — Liberec a netyka se uzemné LK.

Odpovéd: Konstatovani vzato na védomi.

Str. 21, kap. 5.1, Tabulka ¢. 2:

KU LK OD konstatuje, e z tabulky vyplyvaji celkové naklady pro variantu C1 ve vy3i 68,524 mld. K&, ktera
fesi Usek Praha — Liberec, a pro variantu Ceko ve vysi 60,308 mid. K&, ktera feSi pouze pro Usek Praha —
Mlada Boleslav. Rozdil obou variant ve vysi 8,216 mld. K& by mél odivodnit ¢asovou Gsporu 15 — 20 minut s
porovnanim uUspor na tunelovych prelozkach realizovanych nebo planovanych na trati ¢. 220 Bene$ov u Prahy
— Ceske Budéjovice, resp. na realizované prelozce trati €. 170 v Useku Ejpovice — Plzen.

Odpoveéd: Konstatovani vzato na védomi.
KU LK OD pozaduje zpracovat dle vy3e uvedenych pfipominek variantu C2, tj. modifikovanou variantu k

varianté C2el bez elektrizace Guseku Mlada Boleslav Liberec (pouze s pfipravou na elektrizaci) a tuto variantu
porovnat s ostatnimi variantami.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 21, kap. 5.2, odst. 1:

Oba kraje vychazeji z doposud zpracovanych Uzemné-analytickych podkladi a nova feSeni budou teprve
predmétem zmén v Gzemné-planovacich dokumentacich kraji a dotéenych obci. Proto je nutné najit takovou
trasu, ktera realizovatelna a umozni z hlediska Gzemné-planovaciho a z hlediska vlivu na Zivotni prostredi
prichodnost danym Gzemim.

Odpoveéd: Ano, souhlasime.

Str. 23, kap. 5.2, varianta C1 a C2el:

Neni jasné, zda varianta Valbek v useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec také zasahuje do pfirodniho
parku Jestéd.

Odpovéd: Navrh ,varianty Valbek" byl z dostupnych neoficialnich podkladd, poskytnutych Objednateli az
cca v poloviné praci, posouzen se zavérem, Ze navrzené feseni frasy v Useku Turnov — Liberec podle varianty
MB2b pfedané Objednatelem je svou koncepci a technickym feSenim obdobné a nebyl dale zapracovavan.

Str. 26, kap. 5.3, Tabulka €. 3:
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B Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladd Boleslav—Liberec

KU LK OD se domniva, ze podminkou pro provoz expresni vrstvy nemusi byt jen elektrizace v celém tseku
Praha — Liberec pro variantu C2el, ale postacuje pouze pro Usek Praha — Mlada Boleslav s pouZitim hybridnich
vozidel (jako varianta C2), ale téz pro variantu C1 (zastavky Hodkovice nad Mohelkou, Turnov, Mlada Boleslav,
Lysa nad Labem). KU LK OD pozaduje doplnit segment Ex do varianty C1, ptipadné doplnit i modifikovanou
variantu C2, resp. C2MIN — rozsah viz vy3e, a to na ukor spésnych vlaki SpStK a SpLK.

Dale se KU LK OD domniva, ze relace Liberec — Mlada Boleslav by méla byt dopInéna i o relaci Liberec —
Turnov a Turnov — Mlada Boleslav, z ¢ehoz bude vyplyvat ¢asova Uspora v Useku Liberec — Turnov v porovnani
s projektem (C1, C2el) a bez projektu.

Odpovéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 26, kap. 5.3, odst. 4:

Jelikoz se ve variantd C1 vyuzivaji rychlikové spoje R14 a R21 (s kfizovanim v Zelezném Brodé a nikoli v
Turnové) pro relaci Liberec — Praha s cestovni dobou 121 minut, je nezbytné, aby byla navrzena expresni
vrstva Praha — Liberec vedena pfes Turnov, ktera by méla spinit dostupnost do 90 — 100 minut.

Odpoveéd: Vstupni pfedpoklady pro navrh provozniho konceptu véetné vyhledové vozby a projednani jeho
navrhu bylo predmétem predchozich pripominkovani studie.

Vzhledem k zavérec¢né fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického feSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo upravu projektovych variant a pozadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialti v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k zapracovani v
dal3im stupni dokumentace.

Str. 26, kap. 5.4, odst. 1:

V soucasné dobé provozuje denné dopravce Regiojet 21 par(i spojl a dopravce Flixbus 7 par( spoji na
lince Praha — Liberec. Pfi prdmérné obsazenosti spoje 75 %, tj. 45 cestujicich na spoj, se jedna o 2.520
cestujicich. Pfi 2/3-obsazenosti u hybridni jednotky Alsthom, tj. 100 cestujicich na spoj, se jedna o 13 part
spojli v hodinovém taktu s tim, Ze dalSich 50 mist se pfedpoklada s obsazenim zbyvajicich mist v Hodkovicich
nad Mohelkou, Turnové a Mladé Boleslavi a dale cestujicimi, ktefi v sou¢asné dobé Zeleznini dopravu jiz
pouZivaji (1.500 cestujicich). Déle zde neni uvadén pocet cestujicich, ktefi vyméni osobni automobil za vlak.

Odpovéd: konstatovani; pfevedena doprava je popsana v &asti A-004 Pfepravni prognéza

Str. 28, kap. 5.4, odst. 2, 4.odrazka:

V soucasné dobé provozuje denné dopravce Regiojet 21 part spoji a dopravce Flixbus 7 pard spoji na
lince Praha — Liberec. Pfi primérné obsazenosti spoje 75 %, tj. 45 cestujicich na spoj, se jedna o 2.520
cestujicich. KU LK OD se domniva, ze pfedpokladana frekvence 2.700 cestujicich v liberecké Gasti trasy je
silné podcenéna. Dale je nutné dodat, Ze do poctu cestujicich v autobusové relaci Praha — Liberec neni
zahrnuta autobusova frekvence mezi Libercem a Mladou Boleslavi pro cestu do zamé&stnani v Skoda-Auto a
cestujici vlakem v relaci Turnov — Mlada Boleslav.

Odpovéd: konstatovani; udavana frekvence je pouze pro expresni linku, celkovy pocet cestujicich ve v8ech
vlacich je 5100. V8echny relace jsou v dopravnim modelu zahrnuty.

Str. 30, kap. 5.5, Tabulka €. 5:

KU LK OD konstatuje, #e v tabulce by méla byt modifikovana varianta C2 a pfipadné varianty C1MIN,
C2MIN a C2elMIN, a to bez useku Praha — Neratovice — Mlada Boleslav z vyse uvedenych ddvodd.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Str. 31, kap. 5.5, odst. 3:

KU LK OD nemuze souhlasit s tvrzeni, Zze del$i doba vystavby ve variantach C1 a C2el oproti variantam
Ceko a Deko, béhem které nejsou cerpany prinosy, pfestoZe ucelené éasti infrastruktury budou jiz ve fazi
provozu, je dal§im nepfiznivym aspektem.

Odpoved: Konstatovani vzato na védomi.
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Str. 31, kap. 5.5, odst. 2:

KU LK OD nemuze souhlasit s tvrzeni, e z pohledu ekonomické analyzy vychézi Varianty Ceko a Deko
pfiznivé — generuji dostatek socioekonomickych prinosd, jako neefektivni vychazi varianty C1 a C2el a Ze
vyplyva z faktu, Ze se jedna o variantu vytvofenou ve snaze optimalizovat varianty typu C. KU LK OD k tomu
dodava, Ze po vypusténi useku Praha — Neratovice — Mlada Boleslav a prevedeni investicnich prostfedk( do
Useku Mlada Boleslav — Turnov — Liberec ve variantach C1, C2 nebo C2el (jedna se o varianty C1MIN, C2MIN
a C2elMIN) tak, aby bylo dosazeno poZzadavku na cestovni dobu v relaci Praha — Liberec do 100 minut by se
ekonomické hodnoceni téchto variant vyrazné zménilo. Je v8ak nutné, aby byly do hodnoceni zahrnuty vSechny
externality (z textu nevyplyva, které externality to jsou).

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.
KU LK OD zdtrazfiuje, ze tikolem této studie je najit koridor pro zelezniéni spojeni Praha — Liberec,

aby bylo mozné tento koridor zapracovat do tzemné-planovacich dokumentaci kraje a dotéenych obci.
Zatim se vSak nepodafrilo tento koridor za uplynula obdobi najit.

Odpoveéd: Konstatovani vzato na védomi.

Str. 32, kap. 6.1, Tabulka:
KU LK OD nem{ize souhlasit s tvrzenim, Ze:

u varianty C1 neni moZnost zavedeni Ex Praha — Liberec — mozno zavést Ex Liberec — Turnov — Mlada
Boleslav — Lysa nad Labem — Praha
u varianty C2el je éastecné zlepSeni podminek pro pfiméstskou dopravu — na Uzemi LK mozno zavést
Sp. Liberec — Hodkovice nad Mohelkou — Turnov — Mladé Boleslav / Turnov — Zelezny Brod — Semily v
nezavislé nebo hybridni trakci.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 32, kap. 6.3, odst. 1:

KU LK OD nemutze souhlasit s tvrzenim, Ze vyhovujici vysledky ekonomického hodnoceni vykazuje
varianta Deko a ostatni varianty bud nevykazuji ekonomickou efektivitu (C1, CZ2el), nebo ji vykazuji se
zanedbatelnou rezervou (Ceko). Zpracovatel vyhledal pouze variantu pro relaci Praha — Mlada Boleslav, ackoli
zadani bylo na relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec. Z variant C1 a C2el, které tento rozsah mély, nebyl
schopen tyto 2 varianty modifikovat tak, aby se co nejvice pfibliZily hranici ekonomické efektivity. KU LK OD
zdUrazfiuje porovnani této investiéni akce v obdobnych parametrech s trati 220 Benesov u Prahy — Ceské
Budéjovice.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

SHRNUTI — ZAVER:

Dopracovat finan€né méné naro¢né varianty, které se budou odvijet od variant C1 a C2el za
nasledujicich podminek:

1. ze stavajicich variant C1, C2el, Ceko a Deko vypustit feSeni Useku Praha — Neratovice —

Vsetaty — Mlada Boleslav (modifikované varianty s pfiponou ,MIN®), jelikoZ nefes$i problematiku
rychlého spojeni Prahy s Libercem a problém vedeni traté na Gzemi Libereckého kraje (tento Usek je
duplicitni k useku vedeném pfes Lysou nad Labem a tento projekt zbyte¢né prodraZuje na ukor feseni
useku Mlada Boleslav — Liberec) a fesit tento projekt jako samostatny, ktery zajistuje dopravni
obsluznost Stredoceského kraje, pfedevsim Useku Praha — V$etaty (— Mélnik).

2. nové modifikované varianty C1MIN, C2 (varianta C2el bez elektrizace useku Mlada Boleslav — Liberec),
C2MIN a C2elMIN budou fe$eny bez Gsekl Praha — VSetaty a Vietaty — Mlada Boleslav hl. nadr., které
nemaji pro spojeni Praha — Liberec Zzadny vyznam (jedna se o duplicitni spojeni Prahy a Mladé
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Boleslavi) a v Useku Mlada Boleslav (- Turnov) — Liberec v jednokolejném uspofadani s misty pro letmé
kFizovani, u novostaveb v jednokolejném nebo dvoukolejném usporadani,

3. jednotlivé useky ve variantnich feSenich fesit izolované tak, aby se daly na sebe poskladat a aby na
sebe pak etapovité navazovaly,

4. varianty C1 a C2el budou mit spoleény usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec podle projektu Valbek,
5. Useky Loukov u Mnichova Hradi§té — Turnov, Turnov — Hodkovice nad Mohelkou,
Ctvefinska spojka a Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (podle projektu Valbek) budou na sebe
etapovité navazovat,

6. novostavby Usek( budou pfipraveny na elektrizaci (Ctvefinska spojka, Doubi u Turnova — Hodkovice
nad Mohelkou, Hodkovice nad Mohelkou — Liberec),

7. elektrizace usekl od Mladé Boleslavi smérem na Turnov a Liberec bude na sebe navazovat etapovité
(novostavba Hodkovice nad Mohelkou — Liberec, Mlada Boleslav
— Turnov, Turnov — Hodkovice nad Mohelkou, novostavba Ctvefinské spojky),
8. na spojeni Praha — Turnov — Liberec pfi neelektrizovaném useku Mlada Boleslav — Turnov — Liberec

(bez Ctvefinské spojky) budou nasazeny hybridni elektrické jednotky ve vdech variantach mimo
variantu C2el,

9. na spojeni Praha — Liberec ve varianté C2el budou nasazeny elektrické jednotky fady 600/650 v
pozadované kapacité,

10. na spojeni Praha — Turnov — Tanvald pfi neelektrizovaném useku Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald,
resp. Turnov - Tanvald budou nasazeny hybridni elektrické jednotky ve vSech variantach, zahrnout do
projektu ve vSech variantach usek Nymburk-mésto — Veleliby vé. elektrizace (vedeni nahradni trasy
pres Poficany).

Odpovéd: Shrnuti pfedchozich pfipominek, pro vypofadani viz vyse.

A-002 Dopravni technologie

Str. 26, kap. 1.2.16, podkap. Nastupisté a technologie osobni dopravy, odst. 4:

KU LK OD upozorfiuje na skutednost, Zze v Zst. Turnov zastavuji spoje rychlikovych linek R14 Pardubice —
Jaromér — Turnov — Liberec a R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald a spoje zastavkovych osobnich
viakd linek S30 Mlada Boleslav — Turnov, L3 Stara Paka — Turnov — Liberec a Hradec Kralové — Jicin — Turnov.

Odpovéd: Bude doplnéno.

Str. 27, kap. 1.2.17, podkap. Nastupisté a technologie osobni dopravy, odst. 3:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, e obsluhu stanice provédi osobni viaky linky L3 Staré Paka —
Turnov — Liberec.

Odpoved: Bude doplnéno.

Str. 28, kap. 1.2.18, podkap. Nastupisté a technologie osobni dopravy, odst. 1:

KU LK OD upozorfiuje na skute¢nost, e obsluhu stanice provadi osobni viaky linky L3 Stara Paka —
Turnov — Liberec.

Odpovéd: Bude doplnéno.

Str. 28, kap. 1.2.19, podkap. Nastupisté a technologie osobni dopravy, odst. 3:
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KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, e obsluhu stanice provadi rychliky linky R14 Pardubice — Jaromér —
Turnov — Liberec a osobni vlaky linky L3 Stara Paka — Turnov — Liberec.

Odpoveéd: Bude doplnéno.

Str. 29, kap. 1.2.20, podkap. Nastupisté a technologie osobni dopravy, odst. 3:

KU LK OD upozoriiuje na skuteénost, Ze obsluhu stanice provédi osobni viaky linky L3 Staré Paka —
Turnov — Liberec.

Odpovéd: Bude doplnéno.

Str. 40 - 41, kap. 2.1.2, odrazky a tabulka:

KU LK OD pozaduje pfi pouziti elektrickych hybridnich jednotek doplnit linku ExLib - Ex Praha hl. n. —
Mlada Boleslav mésto — Turnov — Hodkovice nad Mohelkou — Liberec. Interval 60/120 minut, celkem 12 pard
vlakl a prislusné ponizit pocty spoju Praha — Mlada Boleslav — Turnov na lince R21 a ponechat pouze spoje R
Praha hl. n. — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav mésto — Turnov — Tanvald, interval 120/120 minut, celkem 7
parua vlaku.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Dale KU LK OD pozaduje dopracovat rozsah osobni dopravy:

- ve varianté C1MIN (varianta C1 bez Useku Skaly — V3etaty — Mlada Boleslav a bez elektrizace useku
Mlad& Boleslav — Turnov — Liberec (a dobijeni v Zst. Liberec pro hybridni vozidla)) - viz varianta Deko v
Useku Praha — Mlada Boleslav roz$ifena o variantu C1 v Gseku Mlad4 Boleslav — Liberec a s variantou
Valbek v useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec,

- ve varianté C2 (tj. varianta C2el bez elektrizace Useku Mlada Boleslav — Turnov — Liberec (a dobijeni v Zst.

Liberec pro hybridni vozidla) - viz varianta Ceko v useku Praha
— Mlada Boleslav rozsifena o variantu C1 v Useku Mlada Boleslav — Liberec a s variantou Valbek v
Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec,

- ve varianté C2MIN (varianta C2el bez Uuseku Skaly — VSetaty — Mlada Boleslav a bez elekirizace useku
Mlada Boleslav — Turnov — Liberec (a dobijeni v Zst. Liberec pro hybridni vozidla)) - viz varianta Deko v
Useku Praha — Mlada Boleslav rozsitena o variantu C1 v Useku Mlada Boleslav — Liberec a s variantou
Valbek v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec,

- ve varianté C2elMIN (varianta C2el bez Useku Skaly — VSetaty — Mlada Boleslav) - viz varianta Deko v
Useku Praha — Mlada Boleslav rozsifena o variantu C2el v Useku Mlada Boleslav — Liberec (jednokolejna s
misty pro letmé kfizovani), a s variantou Valbek v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec, je na
zvazeni, zda ponechat dvoukolejny Gsek Mlada Boleslav — Bakov nad Jizerou pro soubéh linek smérem na
Turnov a Ceskou Lipu, nebo ho nechat jednokolejny.

Odpovéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 42, kap. 2.1.3, odrazky a tabulka:
KU LK OD pozaduje ponechat linku R21 vedenou dle varianty C1 nasledovné:

- (Linka R21) R Praha-VrSovice — Mlada Boleslav hl. n. — Turnov. Interval 60/120 minut, celkem 10 parud
vlaku.

- (Linka R21) R Praha-VrSovice — Mlada Boleslav hl. n. — Turnov — Tanvald. Interval 120/— minut, celkem 5
parQ vlakd (pfi pouziti elektrickych hybridnich jednotek).
Odpovéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 48, kap. 3., odst. 2:

KU LK OD pozaduje do vyétu dopravnich prostfedki doplnit elektrickou hybridni jednotku fady 650 -
konkrétné Alstom Coradia Continental (hmotnost 112 t, délka 58 m, rychlost 160 km/hod., cca 159 mist k
sezeni)
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KU LK OD pozaduje obsluhovat:
- elektrickou jednotkou fady 600/650 v adekvatni kapacité u varianty C2el:

linku ExLib v relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec,
linku R21 v relaci Praha — Turnov;

- elektrickou hybridni jednotkou fady 600/650 v adekvatni kapacité:

linku ExLib v celé délce Praha — Turnov — Liberec u variant C1, Ceko a Deko,
linku R21 v relaci Praha — Turnov — Tanvald a v relaci Praha — Turnov u variant C1, Ceko a Deko.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Str. 53, kap. 5., odst. 2:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, Ze varianta AQ neni v pfedchazejicim textu komentovana a byla jiz
pred tim opusténa.

Odpovéd: Bude opraveno.

Str. 53, kap. 5., odst. 3,6 a 7:

KU LK OD pozaduje doplnit do textu u vSech variant kromé varianty C2el expresni spoje Praha — Turnov —
Liberec za pouziti hybridnich elektrickych jednotek.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 54, kap. 5., tabulka:

KU LK OD pozaduje zaktualizovat jizdni doby dle vy$e uvedenych pouzitych dopravnich prostiedkii a
zavedeni ExLib ve variantach C1, Ceko a Deko, predevsim pfimou relaci Praha — Tur_nov — Liberec a kombinaci
rychliki linky R21 a R14, které jsou pak negativné ovlivnény kfizovanim linky R14 v Zelezném Brodé namisto v
Turnove, viibec neuvazovat.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 56, kap. 6.1.4, odst. 2:

KU LK OD nemuize souhlasit s navrhem, aby Gsek Veleliby — Nymburk-mésto (cca 3 km) nebyl
elektrizovan. V pfipadé jakychkoli problém( v iseku Praha — Lysa nad Labem — Cachovice mize trasa vedena
mezi Prahou a Cachovicemi pfes zastavku Nymburk-mésto a Pofiéany byt trasou nahradni. Proto KU LK OD
pozaduje tento Usek zapracovat do vSech variant.

Odpovéd: Sestaveni, projednani a modifikace provozniho a technického fedeni projektovych variant byla
predmétem dFivéjsich fazi studie proveditelnosti.

Vzhledem k zavérec¢né fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického Feseni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant a poZadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialt v prabéhu zpracovani studie doporuc¢eny k zapracovani v
dal$im stupni dokumentace.

Str. 57, kap. 6.1.6:
KU LK OD pozaduje Fesit varianty C1 a C2el tak, aby:

- varianta C2el byla roz8itujici variantou varianty C1,

- varianty C1a a C2el mély spole¢ny Gsek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (variantné jednokolejny
nebo dvoukolejny) podle projektu Valbek,

- usek Loukov u Mnichova Hradisté — Doubi u Turnova — Hodkovice nad Mohelkou navazoval etapovité
na useky Loukov u Mnichova Hradis$té — Turnov, Turnov — Doubi u Turnova.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.
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Str. 57, kap. 6.1.6, tabulka:
KU LK OD pozaduije rozsifit tabulku o dalsi proveditelné varianty dle vy3e uvedenych pfipominek.
Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 61, kap. 6.2.17, odst. 2:

KU LK OD se domniva, e pro udel spojeni Praha — Liberec i pfes Turnov neni nutné navrhovat dalsi
zmény kolejového uspofadani v ramci tohoto projektu. S timto projektem souvisi pouze pfipadna elektrizace.
Nové feseni kolejového uspofadani by mélo byt feSeno v jiném projektu v ramci rekonstrukce Zelezniéni stanice
Turnov, kde je feSeno zausténi zeleznicni trati 041 do Liburiského zhlavi zst. Turnov.

Odpovéd: Samostatna priprava rekonstrukce Zst. Turnov byla zahajena az v pribéhu zpracovani studie.

Vzhledem k zavérec¢né fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou poZadavky na zménu
technického feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a pozadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialG v prub&hu zpracovani studie doporu¢eny k zapracovani v
dal3im stupni dokumentace.

Str. 61, kap. 6.2.19:

KU LK OD pozaduje fesit nahradni zst. Hodkovice nad Mohelkou dle varianty Valbek (rozplet savajici a
nové traté smérem na Liberec).

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 66 - 67, kap. 7, tabulky:

KU LK OD pozaduje zaktualizovat tabulky o vy$e uvedené modifikované varianty (C2, C2MIN a C2elMIN)
dle vy$e uvedenych pfipominek.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

A-003 Technicke-reseni

Str. 7 - 47, kapitoly 1.1.1, - 1.1.25, podkapitoly Nastupisté, odstavce 1:

KU LK OD se domniva, ze nastupisté, ktera nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu, budou
realizovana z novych nastupistnich bloku s vy$kou nastupni hrany 550 mm nad TK, neni mozné realizovat v
dotéenych Zelezniénich stanicich a dopravnach bez zmény GPK dotéenych koleji, nebot tyto nastupisté jsou
irSi nez stavajici a vzhledem k vysce 550 mm nad TK musi byt cestujici ochranén proti padu z nastupisté do
sousedni koleje zabradlim.

Odpovéd: Zména GPK neni v textu vyloucena.

Str. 40:

KU LK OD se domniva, Ze chybi kapitola pro Gsek Nymburk hl. n. — Veleliby, jelikoz tento tsek neni
elektrizovan, a v pfipadé, ze elektrizace traté Nymburk — Mlada Boleslav je navrzena v jednotlivych
projektovych variantach, je nutné tento usek do varianty Bez projektu zahrnout. Dale by bylo vhodné zahrnout
stejnou kapitolu i pro isek Nymburk-mésto — Veleliby na zakladé vySe uvedené pfipominky — nahradni trasa.

Odpovéd: Bude doplnéno.

Str. 48, kap. 1.1.26, podkap. Nastupisté, odst. 1:

KU LK OD se domniva, Ze text ,Nastupisté, které nebude mozné rekonstruovat ze stavajiciho materialu,
budou realizovana z novych néastupi$tnich bloki s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK." je zcela
bezpfedmétny, jelikoz Zelezni¢ni stanice Milovice byla v roce 2009 rekonstruovana a zadna jind zastavka ci
dopravna se na této trati nenachazi.
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Odpoved: Béhem hodnoticiho obdobi SP (do roku 2054) bude muset byt i toto relativné nové nastupisté
rekonstruovano.

Str. 52 - 53, kap. 2.2.1:

KU LK OD konstatuje, Ze navrh fedeni Useku Skaly — VSetaty nema pro spojeni Prahy s Libercem zadny
vyznam, a proto pozaduje tuto ¢ast z celkového hodnoceni vypustit ve vSech variantach, a dale fesit tento
projekt jako samostatny, ktery zajistuje dopravni obsluznost Stfedoceského kraje (duplicita k navrhovanému
spojeni Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav).

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 54, kap. 2.2.2:

KU LK OD konstatuje, e navrh feseni lseku V$etaty — Mlada Boleslav — Mlada Boleslav-mésto / Odb.
Dalovice nema pro spojeni Prahy s Libercem Zadny vyznam (nema asi ani vyznam pro nakladni dopravu, ktera
bude provazena pfes Mladou Boleslav-mésto), a proto pozaduje tuto &ast z celkového hodnoceni vypustit (ve
variantach C1, C2el a Ceko), a dale fesit tento projekt jako samostatny, ktery zajiStuje dopravni obsluZznost
Stredoceského kraje (duplicita k navrhovanému spojeni Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav).

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 54 - 55, kap. 2.2.4, odst. 2:

KU LK OD nemize souhlasit s navrhem, aby Usek Velelby — Nymburk-mésto (cca 3 km) nebyl
elektrizovan. V pfipadé jakychkoli problému v Gseku Praha — Lysa nad Labem — Cachovice muZe trasa vedena
mezi Prahou a Cachovicemi pres zastavku Nymburk-mésto a Pofidany byt trasou nahradni. Pokud bude
vybudovana VRT Praha — Pofi¢any a frekvence ze stavajici traté bude pfevedena do nového VR koridoru, ¢imz
se uvolni kapacita na stavajici trati, mélo by byt pocitano pro spojeni Mladé Boleslavi, potazmo Liberce s
provozem i po této trati, pfipadné po VRT. Pfedpoklada to vS§ak modernizaci useku Pofi¢any — Nymburk-mésto
s prelozkou v délce 4 km v Useku Pofigany — Sadska. Proto KU LK OD poZaduje tento Usek zapracovat do
vSech variant.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Str. 56, kap. 2.2.5:

KU LK OD pozaduje doplnit popis feSeni modifikovanych variant C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN (popis - viz
vyse).

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 57 - 59, kap. 2.2.6:

KU LK OD pozaduje doplnit popis feSeni modifikovanych variant C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN (popis - viz
vy$e) a dale popis u varianty C2el pro usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec podle navrhu Valbek.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Str. 60 - 61, kap. 2.3.3, podkap. Javornik |, Javornik Il a Jefmanice:

KU LK OD pozaduje misto popisu tunelu Javornik | a Javornik Il ve varianté C1 a Jefmanice ve varianté
C2el doplnit popis feSeni tuneld v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek, a to
Hodkovicky tunel a Jefmanice.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 64 - 65, kap. 2.3.6, podkap. Usek Vyhybna Skaly - Mlada Boleslav (mimo):

KU LK OD pozaduje tuto ¢ast z celkového hodnoceni vypustit a dale fesit tento projekt jako samostatny,
ktery zajistuje dopravni obsluznost Stfedoéeského kraje (duplicita k navrhovanému spojeni Praha — Lysa nad
Labem — Mlada Boleslav).
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Odpoveéd: Viz pripominky vyse.

Str. 67, kap. 2.3.6, podkap. Usek Loukov u M. H./Turnov - Liberec, Varianta C1

KU LK OD pozaduje aktualizovat seznam Zelezniénich prejezdi a navrhy na jejich Fedeni tak, aby v Useku
Hodkovice nad Mohelkou — Liberec odpovidal varianté Valbek.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Str. 67, kap. 2.3.6, podkap. Usek Loukov u M. H./Turnov - Liberec, Varianta, Varianta C2el

KU LK OD pozaduje aktualizovat seznam Zelezniénich pfejezdl a navrhy na jejich feseni tak, aby v Useku
Hodkovice nad Mohelkou — Liberec odpovidal varianté Valbek.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 71, kap. 2.3.8:

KU LK OD pozaduje vypustit z celkového hodnoceni napajeni Useku Skaly — Véetaty — Mlada Boleslav a
dale fesit tento projekt jako samostatny, ktery zajiStuje dopravni obsluznost Stfedoceského kraje (duplicita k
navrhovanému spojeni Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav) a déle zahrnout usek Nymburk-mésto —
Veleliby. Pro Usek Mlada Boleslav — Liberec je nutné pogitat pfi navrhu ménirny s moznosti, Ze bude tento Usek
postupné elektrizovan v celém Useku az do Liberce.

Dale KU LK OD pozaduje doplnit navrh fedeni pro modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2eIMIN
(popis - viz vyse).
Odpoved: Viz pfipominky vyse.

KU LK OD upozoriiuje na skuteénost, ze ¢islovani kapitol po kapitole 3.1.9 (str. 99) je az do konce
kapitoly 3 chybné.

Odpovéd: Bude opraveno.

Str. 101 - 103, kap. 3.1.3 Usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (varianta C1):

KU LK OD pozaduje aktualizovat text pro variantu C1 v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle
varianty Valbek.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 103 - 105, kap. 3.1.1 Usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (varianta C2el):

KU LK oD pozaduje aktualizovat text pro variantu C2el v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle
varianty Valbek.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Dale KU LK OD pozaduje v kap. 3 doplnit kapitoly i pro modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a
C2elMIN (popis - viz vyse).
Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 105 - 106, kap. 3.1.2 Shrnuti stfetd jednotlivych variant a jejich poradi

KU LK OD pozaduje aktualizovat text pro varianty C1 a C2el v tiseku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec
dle varianty Valbek, zda je nove navrzena trasa vedena pres prirodni park Jested.

Dale KU LK OD pozaduje v kap. 3 doplnit kapitoly i pro modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a
C2elMIN (popis - viz vySe).
Odpovéd: Viz pfipominky vySe.
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Str. 108, kap. 3.1.2 Shrnuti stfetl jednotlivych variant a jejich pofadi, tabulka:

KU LK OD se domniva, Ze hodnoceni jednotlivych variant a jejich pofadi je zavadgjici poradi, které je dle
poctu stfetd, tzn. &im delSi je hodnoceny Usek, tim vétsi je pocet stfetd a tim horsi je pofadi.
Odpovéd: Konstatovani podstaty problematiky.

Str. 108, kap. 3.1.7 EIA, odst. 2:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, ze trat 231 Praha-Vysoéany — Lysa nad Labem je trat celostatni a
trat' 232 Lysa nad Labem — Milovice je trat regionalni - viz ¢ast A-002, kap. 1.1, str. 2.

Odpoveéd: Bude opraveno.

Str. 129 — 133, kap. 5.1, str. 133, kap. 5.2, str. 133 — 134, kap. 5.3 a str. 140 — 142, kap. 5.4.1:

Krajsky Gfad Libereckého kraje, odbor Gzemniho planovani a stavebniho fadu (dale jen ,KU LK OUPaSR*)
z pohledu uzemniho planovani konstatuje nasledujici:

Predlozena studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec ve varianté 9/2019 neplni Gkol z &. 95a
Politiky uzemniho rozvoje CR, ve znéni Aktualizace &. 1, & 2 a &. 3 (dale jen ,PUR CR"). V tomto &lanku bylo
Ministerstvu dopravy ulozeno ,pfipravit podklady pro vymezeni koridoru Zelezniéniho spojeni Praha — Liberec —
hranice CR/Polsko“. Tyto podklady mély byt vyuZity pro zapracovani &i upfesnéni koridoru konvendni zelezniéni
dopravy ZD8 vymezeného v PUR CR do tzemné planovacich dokumentaci kraji a obci. Pfedlozena studie
proveditelnosti vSak tento Ukol neplni, protoze z ni pro izemi Libereckého kraje zadné pozadavky na zménu v
uzemi nevyplyvaji. Na Gzemi Libereckého kraje sice bylo navrzeno nékolik variant, ale tyto byly nasledné
projektantem zpochybnény a zavrzeny.

Dale PUR CR ulozila Ministerstvu dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Zivotniho prostfedi a dotéenymi
kraji v élanku 177 ,provéfit moznosti Zelezniéniho spojeni Praha — Hradec Kralové/Liberec — hranice CR/Polsko
(-Wroclaw)®. Na zakladé tohoto provéfeni by mélo byt rozhodnuto, zda povede toto rychlé Zelezniéni spojeni
pfes Hradec Krélové &i pfes Liberec a v jaké povede trase.

Zasady Uzemniho rozvoje Libereckého kraje (dale jen ,ZUR LK*) sice obsahuji koridor pro Zelezniéni
spojeni Liberce — Praha ze starSich podkladd, ale z rozpracovanych podkladd pro modernizaci konvenéni
zeleznice Praha — Liberec i pfipadného vedeni rychlého spojeni Praha — Wroclaw pfes Liberec je ziejmé, ze
zvaZované trasy nejsou ve vymezeném koridoru v ZUR LK.

V ramci probihajici Aktualizace €. 1 ZUR LK dochazi pouze k diléi ipravé koridoru pro Zelezniéni spojeni
Liberec — Praha u Turnova, aby nebylo Uzemi blokovano koridorem pro zcela zavrzenou podvariantu, ale je
zifejmé, Ze toto feseni v ZUR LK neni konecné.

Pied potizenim aktualizace ZUR LK, ktera by mohla pfipadné obsahovat vyhradné tpravu koridoru pro
#elezniéni spojeni Praha — Liberec — hranice CR/Polsko, musi byt nejprve zpracovany, projednany,
odsouhlaseny a dlouhodobé stabilizovany piislusné podklady.

Z pohledu Guzemniho planovani je tfeba pfed zasadni aktualizaci a dlouhodobou stabilizaci koridoru pro
zeleznici Praha — Liberec v ZUR LK nejprve rozhodnout nejen o jedné koneé&né varianté pro konvenéni Zeleznici
Praha — Liberec, ale i o tom, zda pfipadné rychlé zelezniéni spojeni RS5 Praha — Wroclaw povede pfes Liberec
nebo pres Hradec Kralové.

V pfipadé, Ze by toto Zelezni¢ni spojeni vedlo pfes Liberec, tak je tfeba trasovat modernizované konvenéni
Zelezni¢ni spojeni v co nejvétsi mife do trasy koridoru rychlého Zelezniéniho spojeni Praha — Wroclaw. Z tohoto
dGvodu vitdme snahu zpracovatell predlozené studie proveditelnosti zapracovat do vykresové ¢asti (konkrétné
vykresu B-1-001-Pfehledna- situace) zvazované trasy RS 5 z pfisluSné vyhledavaci studie, ale mély by byt
zakresleny SirSi linii, protoze jsou v nékolika Usecich zcela prekryty provéfovanymi trasami pro konvenéni
zeleznici ze studie proveditelnosti.

Pokud bude rychlé Zelezni¢ni spojeni Praha — Wroclaw vedeno pfes Hradec Kralové, je zfejmé, Ze pro
konvenéni modernizovanou Zeleznici Praha — Liberec je tfeba pravdépodobné hledat jiné méné velkorysé
feSeni. PfedloZzena studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec v8ak zavérem na jakékoliv feSeni
na Uzemi Libereckého kraje rezignovala a vSechny provéfované varianty zavrhla.

Odpovéd: Pripominka sméfuje k zadavateli SP.
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Str. 129, kap. 5.1.9 Mlada Boleslav hl. n. — Turnov:
Str. 130, kap. Turnov — Liberec:

KU LK OD pozaduje aktualizovat text pro variantu C1 a variantu C2el, ktera bude mit spole¢ny usek
Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek. Ve zbyvajicim Useku Turnov — Hodkovice nad
Mohelkou dle pavednich navrhl. Soucéasti budou i modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 131 - 132, kap.5.1.11 a 5.1.12:

KU LK OD pozaduje aktualizovat text pro upravenou variantu C1 a variantu C2el, ktera bude mit spoleény
usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek — odli$né vedeni traté oproti plvodnim variantam
C1 a C2el. Soucasti budou i modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 133, kap. 5.2 NESOULAD SE ZUR

KU LK OD upozoriiuje na skuteénost, ze neni jasné, které nesoulady souvisi s tou kterou variantou, C1
nebo C2el.

KU LK OD pozaduje aktualizovat text pro upravenou variantu C1 a variantu C2el, kteréa bude mit spole¢ny
usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek — odli§né vedeni traté oproti pdvodnim variantam
C1 a C2el. Soucasti budou i modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN.

Odpoveéd:
Ad odstavec 1: Nejasnosti v tabulce 5.2 budou upraveny.
Ad odstavec 2: Viz pfipominky vyse.

Str. 133, kap. 5.3 NESOULAD S UP
KU LK OD upozornuje na skutecnost, ze:
- neni jasné, které nesoulady souvisi s tou kterou variantou, C1 nebo C2el,

- nejsou uvedeny v tabulce zplisoby nesouladu v k. U. Radofovice (km 75,0 — 75,1) a k. 4. Zdarek (km
69,9-70,0a70,2-70,6).
KU LK OD pozaduje aktualizovat text pro upravenou variantu C1 a variantu C2el, ktera bude mit spoleény
usek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek — odli$né vedeni traté oproti plvodnim variantam
C1 a C2el. Soucasti budou i modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN.

Dale KU LK OUPaSR k problematice souladu s tizemn&-planovacimi dokumentacemi obci uvadi, Ze az na
zakladé vybranych variant bude dany koridor zapracovan do tzemnich plana dotéenych obci. Tim, Ze se jedna
liniovou stavbu, je mozné zmény Uzemnich planu obci provést pouze pro tuto stavbu a ve stejném case.

Odpoved:

Ad odrazky 1 a 2: Nejasnosti v tabulce 5.3 budou upraveny a stfety v k.U. Radonovice a k.0. Zdarek u
Sychrova budou doplnény.

Ad odstavec 2: Viz pfipominky vyse.

Str. 141 - 142, kap. 5.4.1, podkap. 11) HODKOVICE N. M. — LIBEREC, VAR. C1 a 12) HODKOVICE N. M.
— LIBEREC, VAR. C2el

KU LK OD pozaduje aktualizovat text pro spoleény tsek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec upravenych
variant C1 a C2el dle varianty Valbek — odliSné vedeni traté oproti pdvodnim variantam C1 a C2el. Soucasti
budou i modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 142 - 143, kap. 5.4.2:
KU LK OD pozaduje aktualizovat tabulky:
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- upravit varianty C1 a C2el dle varianty Valbek v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec — odlisné
vedeni traté oproti pvodnim variantam C1 a C2el.
- roz§ifit o modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

A-004 Prepravni_prognoza

Str. 9 - 28, kap. 2.2, obr. 1, 3, 5 a 7, tabulka 1:

KU LK OD pozaduje doplnit mapy celostatniho séitani dopravy z let 2000, 2005, 2010 a 2016, které se
tykaji pfimo mésta Liberce, a dale také scitaci mista na jeho silniéni siti, pfedevsim pratah méstem /35,
stavajici silnice 1/13 a 1/14 a jejich pfelozky a dale silnici |11/2784, ktera supluje svoji funkci silnici Il. tfidy (stejné
jako je uveden obchvat Mladé Boleslavi D10 a dale silnice 1/38 a 1/16)

Odpoveéd: presahuje podrobnost studie, tato data jsou vefejné pfistupna.

Str. 30 - 41, kap. 2.2, graf 1:

KU LK OD pozaduje doplnit na zakladé vy$e uvedené pfipominky chybgjici séitaci useky na tizemi mésta
Liberec.

Odpoveéd: presahuje podrobnost studie, tato data jsou vefejné pfistupna

Str. 45, kap. 2.2, graf 16 a 17:

KU LK OD se domniva, ze ¢asové rozmezi 2005 — 2014 je nedostateéné mélo by byt minimalné do roku
2016 (Celostatni s¢itani dopravy, scitani cbyvatelstva atd.).

Odpoved: v dobé zpracovani studie nebyly novéjsi idaje k dispozici

Str. 113, kap. 3.1.1.4, podkap. Silnice I. tfidy, odst. 1, 3.odrazka:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, Ze silnice I/14 spojuje Liberec a Trebovice (okres Usti nad Orlici). V
feSeném uzemi je veden Usek Liberec — Tanvald, pfic¢emz v aseku MUK s 1/35

— OK Kunraticka je vedena jako silnice pro motorova vozidla ve ¢tyfpruhovém usporadani.

Odpovéd: bude doplnéno

Str. 129, kap. 4.1.1:

KU LK OD upozoriiuje na skuteénost, ze v textu neni zmin&na Uprava spoji v relaci Liberec — Praha tak,
jak je tomu napt. u prodiouZeni linek MHD od Jablonce nad Nisou z Rychnova u Jablonce k Zelezniéni stanici v
Hodkovicich nad Mohelkou, coz zaroveri umoZzriuje zruseni autobusove linky Praha — Hodkovice nad Mohelkou
— Jablonec nad Nisou. — viz str. 125, kap. 3.3.2, odst. 4: ,Vzhledem k vysokému vyznamu spojeni Praha —
Liberec je samostatné vyhodnoceno vypoctené zatiZzeni linky 154420 Student Agency. Pocet cestujicich na této
lince vychazi v dopravnim modelu na cca 2850 za den. Pri poctu spoji 43 vychazi priimérna obsazenost na 66
cestujicich na spoj, coz pfi zapoéteni posilovych spoji odpovida kapacité jednoho autobusu.”

Odpovéd: Spoje v relaci Praha — Liberec nejsou v projektovych variantach upravovany, jelikoz se jedna o
komeréni linku soukromého dopravce. Upravy autobusovych linek byly mozné realizovat pouze na zakladé
stanoviska objednatele.

Str. 129, kap. 4.1.1.1, odst. 1 a 2:

KU LK OD upozortiuje na skutednost, Ze sougasti studie neni jiz varianta A0, takze varianta C1 by méla byt
v textu kompletné popsana, aby z popisu bylo jasné, které Zelezni¢ni traté a jejich Useky jsou soucasti dané
varianty. Samoziejmosti je téZ Gprava textu obou odstavci.

Odpovéd: bude opraveno
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Str. 129, kap. 4.1.1.2, odst. 2:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, ze soudasti studie neni jiz varianta A0, takze pfislu$ny text by mél
byt upraven.

Odpoveéd: bude opraveno

Str. 130, kap. 4.1.1.3, odst. 1:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, e souéasti studie neni jiz varianta A0, takze pfislu$ny text by mél
byt upraven.

Odpoveéd: bude opraveno

Str. 130, kap. 4.1.1.4, odst. 1:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, Ze soudasti studie neni jiz varianta A0, takze piislusny text by mél
byt upraven.

Odpovéd: bude opraveno

Str. 130, kap. 4.1.1.5, odst. 1:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, ze souéasti studie neni jiz varianta A0, takZe pfislu$ny text by mél
byt upraven.

Odpoveéd: bude opraveno

Str. 131 - 136, kap. 4.2.1:

KU LK OD upozorfiuje na skute¢nost, ze dopravni poptavka je opfena o Projekci obyvatelstva Ceské
republiky (CSU, 2013), ktera obsahuje prognézu obyvatelstva Ceské republiky do roku 2100, a o dokument
Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050 (CSU, 2014). Uvedené dokumenty a vypoéty v nich vychazi z
udaju za roky 2013 a 2014 a neberou tim v uUvahu aktualni trendy populaéniho vyvoje v kraji. Pfedevsim
nezohledriuji vliv migrace na celkovy pocet obyvatelstva v Libereckém kraji, pfestoze migrace je v poslednich
letech vyznamnym faktorem zajistujicim rist obyvatelstva. KU LK OD se domniva, Ze z tohoto diivodu mohou
byt vysledky pro Liberecky kraj znacéné zkresleny.

Odpoved: v dobé zpracovani studie nebyly novéjsi idaje k dispozici

Str. 141, kap. 4.3, odst. 4:

KU LK OD upozorfiuje na skutednost, ze pokud ve varianté C2el patii mezi linky s nejvy$sim dopravnim
vykonem také linka ExLib (Praha — Liberec) a pfi porovnani celkového dopravniho vykonu mezi jednotlivymi

to v obou modelovanych ¢asovych horizontech, potom i tato linka ExLib v relaci Liberec — Turnov — Mlada
Boleslav provozovana hybridnimi vozidly by podobného dopravniho vykonu dosahla.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 142, kap. 4.3, tabulka 10:

KU LK OD upozorhuje na skuteénost, Ze varianta C1 nepocita s linkou ExLib v relaci Liberec — Turnov —
Mlada Boleslav provozované hybridnimi vozidly, ackoli je zde predpoklad, ze by dosahla podobného
dopravniho vykonu jako ve varianté C2el a z hlediska ¢asového by se vesla do ¢asového limitu 90 - 100 minut.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 143, kap. 4.3, tabulka 11:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, Ze varianta C1 nepoéita s linkou ExLib v relaci Liberec — Turnov —
Mlada Boleslav provozované hybridnimi vozidly, ackoli je zde predpoklad, ze by dosahla podobného
dopravniho vykonu jako ve varianté C2el a z hlediska ¢asového by se vesla do ¢asového limitu 90 - 100 minut.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.
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Str. 145, kap. 4.3, tabulka 12:

KU LK OD se domniva, Ze tim, Ze varianta C1 nepodita s linkou ExLib v relaci Liberec — Turnov — Mlada
Boleslav provozované hybridnimi vozidly, ackoli je zde pfedpoklad, Ze by dosahla podobného dopravniho
vykonu jako ve varianté C2el a z hlediska ¢asového by se vesla do ¢asového limitu 90 - 100 minut, nevychazeji
udaje pro fez 1 a 2 lépe. Bez této nabidky nemohou byt znacné omezeny pfimé autobusové spoje Praha —
Liberec a Praha — Jablonec nad Nisou. OdGvodnéni k tabulce 12 se zabyva pouze fezem 3 mezi Mladou
Boleslavi a Prahou.

Odpovéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 158, kap. 4.3.7, tabulka 18:

KU LK OD konstatuje, #e vzhledem k existenci expresni linky ExLib by mély byt v tabulce uvedeny i
zastavky Liberec a Mlada Boleslav s jejich jizdnimi dobami, a to pro upravené varianty C1 a C2el.

Odpovéd: bude doplnéno

Str. 178, kap. 6, odst. 2:

KU LK OD upozoriiuje na skutednost, Ze soudasti studie neni jiz varianta A0, takze varianta C1 by méla byt
v textu kompletné popsana, aby z popisu bylo jasné, které Zelezni¢ni traté a jejich Useky jsou soucasti dané
varianty. V opacném prfipadé je uvedeni tohoto odstavce irelevantni.

Odpovéd: bude opraveno

Z vysSe uvedenych pfipominek neni jasné, zda tyto pfipominky maji podstatny vliv na zpracovani
dopravniho modelu a pfepravni prognézy.

Str. 178, kap. 6 Shrnuti, odst. 4:

KU LK OD pozaduje, aby do této dokumentace byly zapracovany i varianty C2, C2MIN a C2elMIN,
které resi cely usek Praha - Liberec a dale linku ExLib Praha — Turnov - Liberec u varianty C1.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

A-005 Ekonomicke-hodnoceni

Str. 20, kap. 3.2, tabulka 3:

Protoze tabulka neni ckomentovana, neni jasné, zda jsou od investi¢nich nakladd odedteny udrzbové
prace, které diky investici do infrastruktury nemuseji byt realizovany.

Odpoved: Tabulka obsahuje pouze investiéni naklady.

Str. 20, kap. 3.2, tabulka 4 — varianta C1:
KU LK OD nesouhlasi s nasledujicim:

Hledisko Komentar Komentar LK
Zakladni davody k realizaci Zakladni divody k realizaci V pfipadé zavedeni ExLib Praha —
varianty varianty Turnov — Liberec by jizdni doba
byla men&i nez 105 min.
Soulad varianty s cili Projektu diky elektrizaci nékterych useku Pouzitim hybridnich elektrickych
(Nymburk / Lysa n. L. — Mlada jednotek by doSlo k zlepseni

Zivotniho prostiedi v celém Useku

Boleslav) je mozné zlepSeni Praha — Liberec

zivotniho prostredi v dot¢eném
okoli (emise, hluk...) — pfevedeni
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vlakl do zavislé trakce,

PIni varianta kritérium potfebnosti?

« dale by mélo dojit k narudstu
poctu cestujicich pfedevsim ve
vlacich v relaci Mlada Boleslav

— Lysa nad Labem - Praha a také
Neratovice — Praha a Mlada
Boleslav — Turnov — Liberec, je
tedy mozné konstatovat, ze
realizace projektu zvedne
poptavku po vlakové dopravé

« diky elektrizaci bude mozné také
prevést nékteré vlaky do zavislé
trakce,

* k narGstu cestujicich dojde
predevsim v Useku Praha —
Mlada Boleslav, protoze
nebudou nasazeny hybridni
elektrické jednotky, v Useku
Mlada Boleslav — Liberec dojde
pouze k novostavbé Gseku
Hodkovice nad Mohelkou —
Liberec - pouze zkraceni jizdni
doby Turnov — Liberec, delsi
jizdni doba nezavislé trakce

v useku Praha — Mlada Boleslav
+ diky elektrizaci na vice jak 50 %
trati by mohly byt nasazeny
hybridni elektrické jednotky

v celém Useku, které mohou plné
vyuzit parametrd novostaveb a
diky také novostavbé useku
Hodkovice nad Mohelkou —
Liberec dojde ke zkraceni jizdni
doby

Pini varianta kritérium
proveditelnosti?

Varianta C1 zahrnuje novostavbu
useku Lysa nad Labem — Mlada
Boleslav, jedna se o dvoukolejnou
elektrizovanou trat, a novostavbu
useku Hodkovice nad Mohelkou —
Simonovice, jedna se o
jednokolejnou neelektrizovanou
trat.

U novostaveb nebudou z duvedu
nenasazeni hybridnich elektrickych
jednotek dostatecné vyuzity jejich
parametry — zkraceni jizdni doby.

V useku Mlada Boleslav — Liberec
dojde pouze k novostavbé useku
Hodkovice nad Mohelkou — Liberec
— pouze zkraceni jizdni doby
Turnov — Liberec, delsi jizdni doba
nezavislé trakce nevyuzitim

parametrd traté v useku
Praha — Mlada Boleslav

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 21, kap. 3.2, tabulka 5 — varianta C2el:
KU LK OD nesouhlasi s nasledujicim:

Hledisko

Komentar

Komentai LK

PIni varianta kritérium potfebnosti?

diky elektrizaci bude mozné také
prevést nékteré viaky do zavislé
trakce,

Elektrizaci Useku Praha — Turnov
se nabizi moznost provozovani
hybridnich elektrickych jednotek

v relaci Praha — Tanvald, pfipadné
Kolin — Novy Bor

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Cistopis studie proveditelnosti
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Odpoveéd: Viz pripominky vyse.

Str. 22, kap. 3.2, tabulka 6 — varianta Ceko:
KU LK OD nesouhlasi s nasledujicim:

Hledisko Komentar Komentar LK
Zakladni duvody k realizaci spojeni Praha — Liberec 131 minut, | Elektrizaci uUseku Praha - Lysa
varianty nad Labem — Mlada Boleslav se

nabizi moznost provozovani
elektrickych jednotek.

V pfipadé zavedeni ExLib Praha —
Turnov — Liberec by jizdni doba
byla kratsi nez 130 min.

Soulad varianty s cili Projektu diky elektrizaci nékterych usekt Pouzitim hybridnich elektrickych

(Nymburk / Lysa n. L. — Mlada jednotek by doslo k zlepSeni
Zivotniho prostfedi v celém useku

Boleslav) je mozné zlepSeni Praha — Liberec

zivotniho prostredi v dotéeném
okoli (emise, hluk...) — pfevedeni
vlakl do zavislé trakce,

Plni varianta kritérium potfebnosti? | diky elektrizaci bude mozné také Nespliiuje zadani, diky elektrizaci
prevést nékteré viaky do zavislé na vice jak 50 % trati by mohly byt
trakce, nasazeny hybridni elektrické

jednotky v celém useku, které
mohou plné vyuzit parametra
novostaveb Lysa nad Labem —
Cachovice a zrekonstruovanych
usekd, ¢imz dojde k nepatrnému
zkraceni jizdni doby

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 23, kap. 3.2, tabulka 7 — varianta Deko:
KU LK OD nesouhlasi s nasledujicim:

Hledisko Komentar KomentaF LK
Z3akladni ddvody k realizaci spojeni Praha — Liberec 131 minut, | Elektrizaci Gseku Praha — Lysa
varianty nad Labem — Mlada Boleslav se

nabizi moznost provozovani
hybridnich elektrickych jednotek.

V piipadé zavedeni ExLib Praha —
Turnov — Liberec by jizdni doba
byla krat$i nez 130 min.

Soulad varianty s cili Projektu diky elektrizaci nékterych useku Pouzitim hybridnich elektrickych
(Nymburk / Lysa n. L. — Mladé jednotek by doslo k zlepSeni
zivotniho prostfedi v celém useku

Boleslav) je mozné zlepSeni Praha — Liberec
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zivotniho prostfedi v dotéeném
okoli (emise, hluk...) — pfevedeni
vliakl do zavislé trakce,

PIni varianta kritérium potfebnosti? | diky elektrizaci bude mozné také Nespliiuje zadani, diky elektrizaci
prevést nékteré vlaky do zavislé na vice jak 50 % trati by mohly byt
trakce, nasazeny hybridni elektrické

jednotky v celém useku, které
mohou plné vyuzit parametra
novostaveb Lysa nad Labem —

Cachovice a zrekonstruovanych
useku, ¢imz dojde k nepatrnému
zkraceni jizdni doby

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 24, kap. 3.2, odst. 1:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, ze soudasti studie neni jiz varianta A0, takze varianta C1 by méla byt
v textu kompletné popsana, aby z popisu bylo jasné, které Zelezni¢ni traté a jejich Useky jsou soucasti dané
varianty. V opa&ném pfipadé této varianty irelevantni.

Odpovéd: bude opraveno. Varianta C1 je kompletné popsana na strané 17 ekonomického hodnoceni.

Str. 25, kap. 4.1:

KU LK OD se domniva, Ze startovni ¢ara pro hodnoceni véech variant by méla byt totozna. V pfipade, ze
néktera varianta je finanéné a ¢asové na realizaci naro¢négjsi, mélo by byt vydano takové sili, aby se stavba
zrealizovala ve stejném obdobi a nebyla z tohoto hlediska hendikepovana.

Odpoved: Vétsi rozsah rekonstrukce/modernizace vyzaduje delSi ¢as realizace.

Str. 25, kap. 4.1, podkap. ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY.

KU LK OD upozoriiuje na skuteénost, ze v piehledu nejsou kromé& D10 uvedeny silniéni komunikace v
Libereckém kraji. Jedna se predevsim, kromé silnic 1/13 a 1/14, o silnici 1/35 a scitaci useky na pratahu
Libercem, ktery stejné jako D10 v Mladé Boleslavi pIni funkci obchvatu.

Odpovéd: Jsou uvedeny komunikace, kde dochazi k nejvétSim zménam, nejedna se o vycet silniéni
infrastruktury. Ta je podrobnéji rozpracovana v pfiloze A-004 Dopravni model.

Str. 29, kap. 4.1.2, odst. 3:

KU LK OD se domniva, e startovni ¢ara pro hodnoceni véech variant by méla byt totozna. V pfipadé, ze
néktera varianta je finanéné a ¢asové na realizaci naro¢néjsi, mélo by byt vydano takové usili, aby se stavba
zrealizovala ve stejném obdobi a nebyla z tohoto hlediska hendikepovana.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 29 - 31, kap. 4.1.2, podkap. INVESTICNi NAKLADY, odst. 4, tabulky 8 - 11 :

KU LK OD se domniva, Ze startovni ¢ara pro hodnoceni véech variant by méla byt totozna. V pfipadé, ze
néktera varianta je finanéné a ¢asové na realizaci naro¢né&jsi, mélo by byt vydano takové Gsili, aby se stavba
zrealizovala ve stejném obdobi a nebyla z tohoto hlediska hendikepovana.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.
Str. 36, kap. 4.1.2, tabulka 14:
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KU LK OD se domniva, e startovni ¢ara pro hodnoceni véech variant by méla byt totozna. V pfipadé, ze
néktera varianta je finanéné a ¢asové na realizaci naro¢né&jsi, mélo by byt vydano takové Usili, aby se stavba
zrealizovala ve stejném obdobi a nebyla z tohoto hlediska hendikepovana. Tim neni zohlednéno, ze varianta
C2el ma vzhledem k zatizeni silni¢ni sité nejvétsi pfinosy — prevadi diky ExLib nejvétsi mnozstvi cestujicich na
vlak.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 39, kap. 4.1.2, tabulka 16:

KU LK OD se domniva, ze startovni éara pro hodnoceni v§ech variant by méla byt totozna. V pfipadé, ze
néktera varianta je finanéné a ¢asové na realizaci naro¢néjsi, mélo by byt vydano takové usili, aby se stavba
zrealizovala ve stejném obdobi a nebyla z tohoto hlediska hendikepovana.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 40, kap. 4.1.2, odst. 1:

Jak jiz bylo uvedeno, Usek Praha — VSetaty — Mlada Boleslav fesi dopravni obsluznost Stfedoceského kraje
a meél by byt z tohoto projektu vyjmut — tyka se pfijmi z linky R43 a tim i daju v tabulce 16 (C1 . C1 — 3 348
243, C2el — 3 309 623 a Ceko — 3 375 713).

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 43, kap. 4.1.3, podkap. PROVOZNi NAKLADY VOZIDEL:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, Ze zpracovatel navrhl ve varianté C2el pro ExLib soupravu
lokomotivy F. 380 se 7 vozy, avdak KU LK OD se domniva, Ze |ze pouZit isporn&jsi elektrické jednotky F.
600/650 v pozadované kapacité, pfipadné na dalSich linkach, napf. Praha — Tanvald nebo Kolin — Novy Bor
hybridni elektrické jednotky fady 600/650 v pozadované kapacité.

KU LK OD se dale domniva, Ze startovni &ara pro hodnoceni vdech variant by méla byt totozna. V ptipadé,
ze néktera varianta je finanéné a ¢asové na realizaci naro¢néjsi, mélo by byt vydano takové usili, aby se stavba
zrealizovala ve stejném obdobi a nebyla z tohoto hlediska hendikepovana.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 47 - 48, kap. 4.1.3, tabulka 48 a odst. 1:

KU LK OD se domniva, e zde neni rozdil v Gspofe autobus(, kdy u varianty C1 neni na rozdil od varianty
C2el provozovan pfimy spoj ExLib Praha — Liberec.

Odpoved: Rozdil neni. Rozsah autobusové dopravy je stejny v obou variantach. Ve varianté C2el i pfes
zavedeni expresni linky neredukuji autobusové linky Praha — Liberec.

Str. 49, kap. 4.1.3, podkap. USPORY CASU, odst. 3:

KU LK OD nemuze souhlasit s tvrzenim, ze v relaci Praha — Liberec, kde je zavadeéna expresni vrstva, sice
dochazi ke zvy$eni ¢asovych uspor cestujicich, ale na kratSich relacich (napf. Praha — Lysa n. L., MB —
Mnichovo Hradiité, Praha — Celakovice nebo relace s vazbou na Prahu vyuzivajici pfestup v MB ze smérti od
Sobotky & Ceské Lipy) dochézi naopak k poklesu asovych Gspor. Zavedeni expresni vrstvy a s tim spojeny
nartst uspor neni dostate¢nou kompenzaci pro zhor$ené casové dostupnosti v kratsich relacich, které jsou
také vice vytizené nez relace expresni. KU LK OD se domniva, Ze navaznosti jednotlivych linek v uzlu Mlada
Boleslav-mést by mély byt navrzeny tak, aby ¢asové ztraty dané prestupem byly minimalizovany.

Odpovéd: Zavedenim expresni linky ve varianté C2el dochazi k omezeni obsluhy zastavek podél trasy této
linky, coz vede k volbé alternativnich tras a k vy$Simu vyuziti autobusove dopravy na zminénych relacich.
Pokles ¢asovych uUspor tak neni zplUsoben horsi navaznosti na prestupech a vét§im mnozstvi pfestupl ve
zminénych relacich.

Str. 49, kap. 4.1.3, podkap. USPORY CASU, odst. 5:
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KU LK OD nemize souhlasit s tvrzenim, ze pro Variantu C1 prechazi z IAD na Zeleznici cca 40.9 %
cestujicich a z BUS 59.1 % cestujicich z celkového poctu. Podil prevedenych cestujicich z IAD u Varianty C2el
Jje 38.8 % z celkového poctu. Prevedenych cestujicich z autobusu je tedy 61.2 %. Pro Varianty Ceko je
uvaZovano s 39.1 % prevedenych cestujicich z IAD a pro Deko je to 37.4 %. Zbytek pfechazi z BUS.

KU LK OD se domniva, e % porovnani z hlediska Uzemi je zavadéjici, protoZe neni jasné, kolik
cestujicich je pfevedeno v té které varianté, jelikoz varianty Ceko a Deko fe$i pouze Usek Praha — Mlada
Boleslav a C1 a C2el fesi cely Usek Praha — Liberec.

Odpovéd: Bude doplnéno vysvétleni do zpravy.

Pocet pfevedenych cestujicich
C1 26 101
C2el 25123
CEKO 25 967
DEKO 25 256

Str. 50 - 51, kap. 4.1.3, podkap. USPORY CASU, tabulka 30 a 31:
KU LK OD nemuze souhlasit s Udaji uvedené v tabuilce, a to:

Zeleznigni Indukovana Pfevedena
doprava doprava doprava
Cc1 5936 556 114 872 807 182
C2el 3299 298 106 195 680 557
Ceko 5782102 112 943 249 769
Deko 5098 452 112 431 247 746

Ackoli ma varianta C2el nejvy$Si dopravni vykony, ma mens$i pocet pfevedenych cestujicich nez varianta
C1, ktera nenabizi spoj ExLib, a dale ma varianta C2el mensi poget indukovanych cestujicich ze v8ech variant,
predevsim Ceko a Deko, které doprani obsluznost v Libereckém kraji v Zadném pfipadé nijak nevylepsuji. Dale
KU LK OD konstatuje, ?e nasazenim elektrickych a hybridnich jednotek, které v maximalni mife vyuziji
parametrd modernizované infrastruktury, na rozdil od navrzenych dopravnich prostfedkil v nezavislé trakci
dojde k podstatnym tUsporam &asu. Rozdily uvedené v tabulkach jsou nepochopitelné a nejsou v textu nijak
okomentovany.

Odpoved: Mnozstvi pfevedenych cestujicich pro variantu C2el je vysvétleno vjedné z pfedchozich
pfipominek i ve zpravé — viz pfipominka Str. 49, kap. 4.1.3, podkap. USPORY CASU, odst. 3.

Zavedenim expresni linky ExLib nedochazi prioritné k indukci novych cestujicich v relaci Praha — Mlada
Boleslav — Liberec, ale k presunu cestujicich z ekvivalentnich autobusovych spojeni do nové nabidky na
zeleznici.

Str. 54, kap. 4.1.3, podkap. EXTERNI NAKLADY DOPRAVY, tabulka 34:

KU LK OD se domniva, ze mél byt rozdil mezi projektovymi variantami, protoze varianta C2el pokryva z
hlediska elektrizace sité cely usek Praha — Liberec na rozdil od zbyvajicich variant, které z hlediska elektrizace
feSi pouze Usek Praha — Mlada Boleslav, pficemz je nakladni doprava provozovana i na trati smérem do
Polska.

Odpoved: Pouze elektrizaci Useku Mlada Boleslav — Liberec bez navaznych Usekl nedojde k vyraznym
zménam v nakladni zelezniéni dopravé severné od Mladé Boleslavi.

Str. 58, kap. 4.1.3, podkap. OSTATNI PRINOSY, tabulka 38:

KU LK OD se domniva, ze startovni éara pro hodnoceni véech variant by méla byt totozna. V pfipadé, ze
néktera varianta je finanéné a ¢asové na realizaci naro¢néjsi, mélo by byt vydano takové usili, aby se stavba
zrealizovala ve stejném obdobi a nebyla z tohoto hlediska hendikepovana.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.
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Str. 61 - 73, kap. 4.1.4, podkap. ANALYZA CITLIVOSTI:

KU LK OD se domniva, ze zpracovatel by mél posoudit varianty C1 a C2el a dale modifikované varianty
C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN od konce a dojit k zavéru, na jakeé investicni naklady je nutné se dostat, aby byla
dana varianta proveditelna nebo aby se tomu maximainé pfiblizila.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

Str. 83, kap. 5.1.2:

KU LK OD nemize souhlasit se zavérem zpracovatele. Zpracovatel nemél snahu najit nebo se pfiblizit
takovému feseni, ke kterému doSel v iseku Praha — Mlada Boleslav, a stejny postup neuplatnil v celém useku
Praha — Liberec. KU LK OD se domniva, Ze pokud by nebyl souéasti projektu Usek Skaly — Vietaty — Mlada
Boleslav, ktery fedi pouze dopravni obsluznost Stfedoceského kraje, vysla by nebo by se proveditelnosti
pfiblizila néktera z modifikovanych variant C1MIN, C2MIN a C2elMIN, které vSak zpracovatel nehledal. Jednim
z navrhu, jak zmirnit investiéni naro¢nost variant C1 a C2el byl navrh invariantni feSeni useku Hodkovice nad
Mohelkou — Liberec dle navrhu spoleénosti Valbek, spol. s r. 0., coz zpracovatel na zakladé predeslych
pfipominek nezapracoval. Dale nepracoval s takovym linkovym vedenim, které by umoznilo maximalné vyuzit
modernizovanou infrastrukturu, jedna se o pouZziti hybridnich elektrickych jednotek jak pro expresni spoje ExLib,
tak i pro dal$i rychlikové spoje, napt. Praha — Turnov — Zelezny Brod — Tanvald, Kolin. — Novy Bor (— Rumburk),
pfip. i Pardubice — Jaromér — Turnov — Liberec. Dale nenavrhl expresni linku ve varianté C1, ktera by v8ak byla
vedena pres zst. Turnov.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Str. 83, kap. 5.2.1, tabulka 97:

KU LK OD nem(iZze souhlasit se zavérem uvedenym v tabulce, pfedevsim Cile 2 pro varianty Ceko a Deko,
jelikoz obé varianty neobsahly cely usek Praha — Liberec, ale pouze usek Praha — Mlada Boleslav (pokud
pomineme zst. Bakov ve varianté Ceko) — tedy pouze ,v ¢asti trasy”, a stejné je na tom i Cil 4, jelikoz pro usek
Mlada Boleslav — Liberec na hranice s Polskem se nic pro nakladni dopravu nezménilo (koridor pro nakladni
dopravu AGTC).

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Str. 83, kap. 5.2.2, tabulka 98:

KU LK OD upozorfiuje na skuteénost, Ze soudasti studie neni jiz varianta AO. Text by mé&l byt upraven
podle skute¢nosti. Prvni tabulka srovnava variantu BP a C1, druha tabulka srovnava varianty C2el, Ceko a
Deko. Varianta Deko v textu chybi.

Odpovéd: Bude opraveno.
Graficka cast
B-1_Souhrnne-vykresy

B-1-001_Prehledna-situace

KU LK OD konstatuje, Ze:

- ve variantach vyznacenych svétlemodfe nejsou oznaceny nékteré propojovaci Useky a tim neni jasné,
o jakou variantu se jedna — predevsim v oblasti Ctvefinska spojka — Hodkovice nad Mohelkou,

- Odpovéd: Popis vSech spojek je vzhledem k méfitku na ukor pfehlednosti situace. Trasy RS5 jsou
samostatné dolozeny v pfislusné Vyhledavaci studii.

- ve vykresu chybi varianta Valbek v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec (viz stanovisko k 8.
diléimu plnéni).
- Odpovéd: Viz pfipominky vyse.
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B-1-101_Tratove-schema-variant

KU LK OD pozaduje prepracovat variantu C1 a C2el v useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle
varianty Valbek a doplnit schémata modifikovanych variant C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN.

Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

B-1-201_Hodnoceni-pruchodnosti-uzemi_Varianta-C1

KU LK OD pozaduje prepracovat variantu C1 v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty
Valbek.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

B-1-202_Hodnoceni-pruchodnosti-uzemi_Varianta-C2el

KU LK OD pozaduje prepracovat variantu C2el v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty
Valbek.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

Dale KU LK OD pozaduje doplnit schémata modifikovanych variant C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN s
invariantnim Uusekem Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek.

Odpoved: Viz pripominky vyse.

B—1—301—157Ctveh’n, Pacefice, Zdarek, Jilové B-1-301 16_Jilové, Hodkovice, Zaskali, Jefmanice B-1-301-
17_Jefmanice, Dlouhy Most, Liberec

KU LK OD pozaduje zapracovat variantu C1 a C2el v Useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle
varianty Valbek.

Odpoveéd: Viz pfipominky vySe.

B-1-301-25_Veleliby, Nymburk
KU LK OD pozaduje zapracovat do projektu Usek Veleliby — Nymburk-mésto ve v&ech variantach.
Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

B-2_Technicke-reseni-tratovych-useku

B-2-008_SIT_usek_Nymburk-Mlada Boleslav_dil 1_invar

KU LK OD pozaduje zapracovat do projektu Usek Veleliby — Nymburk-mésto ve véech variantach.
Odpoveéd: Viz pfipominky vyse.

B-2-017_SIT_usek_Tur_Lib_dil 1_C1

B-2-019_SIT_usek_Tur_Lib_dil 2_C1

B-2-021_SIT_usek_Tur_Lib_dil 3_C1

B-2-018_SIT_usek_Tur_Lib_dil 1_C2el

B-2-020_SIT_usek_Tur_Lib_dil 2_C2el

B-2-022_SIT_usek_Tur_Lib_dil 3_C2el

KU LK OD pozaduje aktualizovat variantu v Gseku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.
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B-3_Technicke-reseni-dopraven

B-3-038_Zst-Hodkovice-nM_Var-C1
B-3-039_Zst-Hodkovice-nM_Var-C2el

KU LK OD pozaduje aktualizovat isek Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek a navrhnout
umisténi nové dopravny do prostoru Jilové u Hodkovic nad Mohelkou.

Odpovéd: Viz pfipominky vyse.
B-4_Provozni-a-dopravni-technologie

B-4-002_Linkove-vedeni-variant

KU LK OD pozaduje doplnit linkové vedeni u modifikovanych variant C1IMIN, C2, C2MIN a C2eIMIN.
Dale KU LK OD pozaduje doplnit u varianty C1 a C1MIN spoj ExLib Praha — Turnov — Liberec.
Odpoved: Viz pfipominky vyse.

B-4-006_Navrhovy-GVD-varianta-C1

KU LK OD pozaduje pFi pouziti elektrickych a elektrickych hybridnich jednotek doplnit spoj ExLib Praha —
Turnov — Liberec a aktualizovat spoj Praha — Turnov — Tanvald.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.

B-4-007_Navrhovy-GVD-varianta-C2el

KU LK OD pozaduje pfi pouziti elektrickych a elektrickych hybridnich jednotek aktualizovat spoj Praha —
Turnov — Tanvald.

Odpoved: Viz pfipominky vyse.

Dale KU LK OD pozaduje doplnit GVD pro modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN (pfi
pouZiti elektrickych a elektrickych hybridnich jednotek pro relace Praha (- Turnov) — Liberec, Praha — Turnov —
Tanvald.

Odpovéd: Viz pfipominky vyse.
C_Prilohova-cast

C-001_Investicni-naklady:
IN_Pha-MB-Lbc_Varianta-C1
IN_Pha-MB-Lbc_Varianta-C2el

KU LK OD upozoriuje na skuteénost, Ze v tabulkach je pouze vyget investidnich nakladi po Usek
Dalovice (mimo) — Turnov. Chybi navazujici Useky z Turnova do Liberce.

Odpovéd: Bude opraveno.

C-002_Tabulky-CBA

KU LK OD pozaduje doplnit analyzu CBA o modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2elMIN a
aktualizovat varianty C1 a C2el s invariantnim usekem Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek.

Odpovéd: Viz pfipominky vySe.
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C-003_DETR

KU LK OD pozaduje doplnit analyzu DETR o modifikované varianty C1MIN, C2, C2MIN a C2eIMIN a
aktualizovat varianty C1 a C2el s invariantnim usekem Hodkovice nad Mohelkou — Liberec dle varianty Valbek.

Odpovéd: Viz pfipominky vyse.

C-005_Dokladova-¢ast

KU LK OD nemiize souhlasit s konstatovanim ve vyporadani ptipominek z 8. diléiho pInéni, kde se
konstatuje, Ze zadavatel se rozhodl, Ze nebude dalsi varianty z Mladé Boleslavi smérem na Liberec dale
proverovat. Timto neni splnéno zadani.

Odpoveéd: Konstatovani vzato na védomi.

ROPID

V ¢asti B-4-002 linkové vedeni variant jsou uvedeny spésné viaky ve smeéru Praha — Lysa nad Labem —
Kolin. Vlaky této Sp linky je treba precislovat na linku R42. Vlaky v trase Praha — Milovice v obdobi pfepravni
Spicky oznacené jako linka S22 budou ve vyhledovém rozsahu dopravy oznaceny jako linka S9.

Odpovéd: Cislovani linek bude upfesnéno v navazujicim stupni projektové dokumentace.

Na Gzemi hlavniho mésta Prahy jsou dle dokumentace navrhovany nové zastavky Praha-Kbely
Mladoboleslavska, Praha-Kbely Jilemnicka, Praha-Cakovice Havrafiak a Praha-Tieboradice. K problematice
realizace novych zastavek sdélujeme, Ze ve strategickych materialech hlavniho mésta Prahy figuruji na trati ¢.
070 v oblast Kbel a Cakovic zastavky Praha-Kbely (stavajici zastavka), Praha-Kbely Nouzov (v dokumentaci s
nazvem Praha-Kbely Jilemnicka), stanice Praha-Cakovice, dale nové zastavky Praha-Tfeboradice a Praha-
Cakovice zamecky park na vledce byvalého cukrovaru. Zastavky Praha-Cakovice Havrafiak a Praha-Kbely
Mladoboleslavska nejsou ze strany hlavniho mésta Prahy sledovany. Zadame o uvedeni dokumentace do
souladu se strategickymi materialy hlavniho mésta Prahy.

Odpovéd: Vzhledem k zavéreéné fazi SP, dfivéjsimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zménu technickeho feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k
zapracovani v dalsim stupni dokumentace.

V zelezni¢nich stanicich Milovice a Milovice-Bozi Dar, kam budou zajizdét viaky linky S9/S22, pozadujeme
prodlouzeni nastupist na délku 220 metr(.

Odpovéd: Vzhledem k zavérecné fazi SP, drivéj§imu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zmeénu technickeho feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k
zapracovani v dal§im stupni dokumentace.

Do c¢asti A-004 prepravni progndza je tfeba za ucelem definice kapacity vozového parku dopracovat
kapitolu popisujici maximalni obsazenost nejvice zatizenych vlakd v obdobi pFepravni Spi¢ky. Tento faktor
mize mit dopad i do navrhové ¢&asti, zejména do délky nastupist. Pokud by z kapacitniho posouzeni
Spickového vlaku vzesla nutnost nasazeni dvou spfazenych étyfvozovych jednotek na osobni, pfipadné spésné
vlaky ve sméru Neratovice &i na jinych linkach, bylo by tfeba v takovém pfipadé ve stanicich a zastavkach, kde
jsou navrhovana nastupisté délky 200 metr(, jejich prodlouzeni na 220 metrq.

Odpoved: Do zpravy bude doplnéna prumérna obsazenost na jeden vlak pro kazdou linku. Na linkach
pfiméstské dopravy je uvaZzovano s provozem dvou spfazenych jednotek.

V projektovych variantach neni uvazovan provoz linky S34, prestoze ze strany hlavniho mésta Prahy je
deklarovano, Ze tato linka bude provozovana v pfipadé zkapacitnéni traté ¢. 070 v intervalu 30 minut a vlaky
budou prodiouzeny do Zelezniéni zastavky Praha-Cakovice zamecky park po vledce byvalého cukrovaru.
Navrhované linkové vedeni Zelezniéni dopravy na Gzemi hlavniho mésta Prahy je podrobné popsano ve
Strategii rozvoje prazské metropolitni Zeleznice (IPR; 2018). Soucasti navrhu proto musi byt i Gpravy Zelezniéni
stanice Praha-Cakovice, do jejihoz zhlavi je pfedmétna vle¢ka zausténa. Nutnosti jsou také Gpravy grafikonu
vlakové dopravy, které budou umoziiovat provoz osobnich viaku linek S3 a S34 v useku Praha Masarykovo /
Hlavni nadrazi — Praha-Cakovice v souhrnném intervalu 15 minut. Zadame o uvedeni dokumentace do souladu
se strategickymi materialy hlavniho mésta Prahy.
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Odpovéd: Linka S34 neni zavedena z divodu kapacity v Usecich mimo feSenou oblast. Navrh Zst. Praha-
Cakovice je pfizpUsoben zausténi vliecky pro potreby osobni dopravy.

Vzhledem k zavéreéné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického feseni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant a pozadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiali v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k zapracovani v
dalsim stupni dokumentace.

| pfes naSe pfipominky k pfedchozimu diléimu plnéni nejsou vlaky linky S34 zahrnuty ani do ¢asti A-004
Prepravni progndza. Tento fakt se opét negativné projevuje ve vysledcich dopravniho modelu, kdy dochazi
v Zelezniéni stanici Praha-Cakovice k mirnému poklesu cestujicich. Opakované proto zadame o zahrnuti vlaki
linky S34 do dopravniho modelu ve vSech variantach, pfipadné prizkumy jsme schopni poskytnout od zacatku
provozu linky S34. Linka S34 je zahrnuta pouze do varianty bez projektu.

Odpovéd: Dopravni model na uzemi mésta Prahy neni natolik podrobny, aby bylo mozné zhodnotit obraty
na zastavkach. Model byl sestaven primarné za Ucelem vyhodnoceni regionalnich a dalkovych vztahtu a
obsahuje tedy vSechny vztahy mezi Prahou a regionem. Nejsou v8ak zahrnuty kompletni pfepravni vztahy
odehravajici se pouze vramci Uzemi Prahy. Pokles, ktery je patrny v grafickych pfilohach, neni zpisoben
absenci linky S34, ale niz8i podrobnosti modelu. Dopravni model je navrzen v souladu s dopravni technologii.

V souvislosti s pfipominkou vySe je tfeba upozornit na jednoznaéné podhodnocené obraty cestujicich
v zastavce Praha-Kbely Jilemnicka, které se pohybuji na urovni dvou desitek v roce 2065. S ohledem na
uvazovany rozsah dopravy v podobé nabidky osobnich vlakd ve sméru centrum Prahy v intervalu 15 minut a
soucasné dynamicky se rozvijejici zastavbou v okoli zastavky se nam jevi prezentované hodnoty jako
poddimenzované.

Odpovéd: viz vyse
S chledem na navrzené technické feSeni a ekonomické hodnoceni jednotlivych variant timto deklarujeme,
ze pro dali sledovani preferujeme variantu Ceko. Tato varianta (po zapracovani vy$e uvedenych pfipominek)

spliuje pfedstavy objednatele dopravy na Uzemi hlavniho mésta Prahy a soudasné vykazuje nejvyssi
ekonomickou miru navratnosti.

Dale uvadime doporucujici pfipominky:

o Za vhodnou cilovou stanici vlakl linky S20 z Mladé Boleslavi povaZzujeme spiSe stanici Lysa nad Labem
nez Milovice-Bozi Dar, kde by byli cestujici nuceni absolvovat prestup, pficemz spadovost Milovic-
Boziho Daru nelze oproti Lysé nad Labem hodnotit jako vyznamnéjsi.

o Ve varianté Deko nepovazujeme za vhodny soubéh vlakl linky S3 a R43 mezi stanicemi Neratovice -
Vsetaty. S pfihlédnutim k ekonomice provozu doporuc¢ujeme, aby vlaky linky S3 ze sméru Praha byly
ukonéeny v Zelezniéni stanici Neratovice (analogicky vlaky opa¢ného smeéru budou vychozi ze
Zelezni¢ni stanice Neratovice) a obsluha zastavky TiSice byla feSena zastavovanim spésnych vlakd
linky R43.

w Za vhodné povaZujeme navrzeni takové trasy linky S31, které budou umozfiovat zachovani pfipojl
v Zzelezni¢ni stanici Nymburk hlavni nadrazi vose symetrie XX:00 za souéasného pfesunu
vyrovnavaciho pobytu do stanice Mlada Boleslav mésto.

Odpovéd: Vzhledem k zavérec¢né fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zménu technického FeSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k

zapracovani v dalSim stupni dokumentace.

IDSK

Ze vSech provéfovanych variant z pohledu objednatele se nam jako vhodnéjsi varianta jevi varianta Ceko s
témito doplnénimi:
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o @ Sdrueni MP + AF-CITYPLAN = Praha-Miad4 Boleslav-Liberec . RipemieBiaicidaewaddnt:
v Navrh zpracovatele na vypofadani pfipominek
zst. Bysice:

o Propojit navrzenou kolej 3 a kolej 3b s doplnénim cestovych navéstidel pfed droviiovy prechod na
nastupisté.
Vyh. Stranov:
o Pozadujeme vystavbu vyhybny Stranov i v pripadé vystavby varianty Deko pro moznost kfizovani
osobnich vlaku.
zst. Milovice:
o Pozadujeme nastupisté délky alespon 220 m.
zst. Milovice-Bozi Dar:
o PoZadujeme nastupisté délky alespori 220 m.
o Pozadujeme odstavné koleje 50a a 50b o délce alespor 240 m.
Tratovy usek Nymburk mésto -Veleliby:

o Pozadujeme provéfit moznost elektrifikace tohoto Useku pro operativni moznost odklont
rychlika v trase Praha - Pofi¢any - Mlada Boleslav.

Zst. Veleliby:

o Pozadujeme provéfeni moZnosti prfesunu nastupiSté blize k nymburskému zhlavi stanice pro
zkraceni dochazkové vzdalenosti.

#st. Cachovice:

o Pozadujeme nastupisté délky alespon 220 m.
Tratovy usek Dobrovice-Sy¢ina - Mlada Boleslav hl.n.

» PoZadujeme proveéfit moznost elektrifikace pro operativni moznost odklont
zst. Mlada Boleslav hl.n.:

o Pozadujeme provéfit moznost zvySeni rychlosti na hlavnich prijezdnych kolejich 1 a 2.
Pozadujeme presun ostrovniho nastupisté o délce 220 m mezi koleje 1 a 2

« Pozadujeme vybudovani nového jazykového nastupisté mezi koleje 4 a 6 (délka 220 m pro kolej 4
a alespon 110 m pro kolej 6).

zst. Mlada Boleslav mésto:
o Pozadujeme u koleji 1 a 3 nastupisté délky alespon 220 m.

o Pozadujeme provéfeni, zda bude rychlost 60 km/h ve stanici navésténa rychlostnikem nebo
navéstidlem. V pfipadé navésténi navéstidlem pozadujeme zpracovani grafu dynamického
pribéhu rychlosti pro pfijezd osobniho vlaku ze sméru od Bezdécinské spojky.

oV obvodu Vychod poZzadujeme odstavné koleje 301, 302, 303 o délce alespor 240 m.

o Dale v souladu s Planem dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje pozadujeme vystavbu
Zelezniéni zastavky Mlada Boleslav - vychod o délce 220 m s poZzadovanym pfiblizZnym umisténim
v prostoru mezi km 33,5 - 33,9. Prostor pro ostrovni nastupisté by z naseho pohledu mohl
vzniknout posunutim planované kolejové spojky (vyhybky ¢. 107 a 110) blize k osobnimu nadrazi
Mlada Boleslav mésto

zst. Bakov nad Jizerou:

o Pozadujeme ostrovni nastupi$t€ s mimouroviovym pfistupem mezi kolejemi 1 a 3 o délce 200m
pro moznost operativniho pfesunuti prestupnich vazeb mezi viaky linky R21 a R22.

o Dale pozadujeme dal$i boéni nastupisté o délce 110 m.
zst Loukov u Mnichova Hradisté:

o V pfipadé vybéru varianty C2el pozadujeme pfesun ostrovniho nastupisté mezi koleje 1 a 51 a
doplnéni spojky spojujici koleje 51 a 2 ve sméru od odbocky Ctvefin.

o0

Dale pozadujeme vystavbu nastupist o délce alespof 220 m na v8ech zastavkach mezi Milovicemi a
Mladou Boleslavi.
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Nazev:

Zaznam z jednani dne 20. listopadu 2019 (konferengnidnainrs ansiiiaeminek)
[ @ Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN = Praha-Mldds Boleslav-Liberec 7 ROTTETENRpdminky 9. diléil Sdevadan
v Navrh zpracovatele na vypofadani pfipominek

Souhrnna Odpovéd:

Vzhledem k zavérec¢né fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického feSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant a pozadavky
vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v priibéhu zpracovani studie doporuéeny k zapracovani v
dal$im stupni dokumentace.

Rozhodné grafy dynamického prabéhu rychlosti budou doplnény.

ZESNAD.CZ

Velmi nas tési, Ze se podafilo najit ekonomicky efektivni variantu, kterd umozni neomezovany rist
Zelezni¢ni nakladni dopravy pro prepravce v oblasti Mladé Boleslavi a tim pfevedeni dalSich pfeprav ze silnice
na Zeleznici, a tuto variantu — Deko — podporujeme.

Odpovéd: Konstatovani vzato na védomi.

SZDC GR 06
(zpracoval Ing. Pavel Mathé, tel. 602 613 239):

o Z SP nevyplyva, zda zvolené linky Zelezniéni dopravy a jejich provozni intervaly odpovidaji pfepravni
poptavce. Pocty cestujicich se dle pentlogramt intenzity dopravy pohybuji pouze maximalné v fadech
jednotek tisic, proto Zadame doplnit primérnou obsazenost jednotlivych linek.

o Odpovéd: Primérna obsazenost bude doplnéna.

o Doplnte jednoznaéné popsani dopravni obsluhy dulezitého sidla Milovice-Mlada. Dle linkového vedeni
dochazi v nové ZST Milovice-Bozi Dar ke zméné linek (S22 - $20) a jejich dopravni intenzity.

V pfilohach B-5-621_DEKO_ 2035 VHD a B-5-621_DEKO_2065 VHD v$ak tento bod neni uveden a
vyplyva z n&j obsluha tohoto sidla autobusovymi spoji pfes Lysou nad Labem.

o Odpovéd: Sidlo Milovice-Mlada je obsluhovano ze zastavky Milovice, pfip. s pfestupem na autobus.
Zastavka Milovice-Bozi Dar obsluhuje jinou ¢ast izemi Milovic.

o Za problematické v ¢asti A-001_Privodni zprava, kapitola 4.1. Vychozi stav povazujeme, zda pro
zpracovani pfedmétné SP mohou byt povaZovany za vychozi stav dokonéené realizace souborud staveb
,Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&cin", ,Optimalizace trati Velky Osek — Hradec Kralové —
Chocef“ nebo ,Rekonstrukce ZST Liberec*.

o Odpovéd: Vychozi stav byl stanoven v tvodu projekénich praci v souladu se zadavacimi podminkami a

vystupy pracovnich porad.
Vzhledem k zavérecné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na zménu
technického fesSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materidld v pribéhu zpracovani studie
doporuceny k zapracovani v dalsim stupni dokumentace.

o Nezbytné zvyseni postu nastupistnich hran a jejich délek ZST Mlada Boleslav mésto vyvolava astedny
zabor tfidy Ludvika Kalmy a Volkharda Kohlera. PoZadujeme provéfit projednatelnost tohoto feseni.

o Odpovéd: Radné projednani bude pfedmétem navazujicich stupfid dokumentace. V textové &asti bude
na problematiku upozornéno.

o V ZST Mlada Boleslav mésto maji byt dle &asti A-002_Dopravni technologie prijezdné hrany u koleji &.
1, 2, 3 a 4 obsazeny vlaky linek R21 a R22. Zbyvajici hrany u koleji €. 6, 6a a 8 pak zajiStuji obsluhu
linek S33, S20 a L4, coz je mozné feseni pfi zajisténi véasného odstupu vlakd na odstavné koleje.
Pozadujeme provéfit, zda je nutna zminéna realizace vystavby odstavnych koleji v blizkosti koleji €. 6 a
8 pro moznost posunu bez vlivu jizd na hlavnich kolejich.

« Odpovéd: Ano, vystavba odstavnych koleji je pro uvazovany GVD nutna.

« Ve varianté Deko zvazte, zda je nutna rozsahla investice do rekonstrukce ZST Mlada Boleslav hl. n.
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R

o Odpovéd: Rozsah Uprav bude upfesnén v navazujicim stupni projektové dokumentace, i s ohledem na
pozadavky cilového stavu (etapizace variant).

K navrhum feseni dopraven sdélujeme:

w ZST Neratovice — zadame doplnit popis, zda vlaky z/do sméru Celakovice budou konéit na
samostatném nastupisti, anebo budou zajizdét tvrati k nastupistim pfed vypravni budovu. V pfipadé
samostatného nastupisté pdjde o prodlouzeni cesty na pfestup o pfiblizné 100 m. V pfipadé Gvrati se
jedna o nevhodné obsazeni hlavni dopravni koleje.

o Odpovéd: Je uvazovano s ukoncenim/zahajenim jizdy na samostatném nastupisti bez nutnosti Uvrati.
ProdlouZeni pfestupni cesty je kompenzovano zkracenim doby jizdy.

o ZST Lysa nad Labem — z jakého diivodu navrh stanice nefesi kolizni jizdy smérti Nymburk — Praha a
Mélnik — Nymburk, kde moment kfizeni je s ohledem na pocet dotéenych jizd vlakd vétsi nez u
odstranéného kolizniho mista ve sméru Mlada Boleslav?

« Odpovéd: Reseni kolize Nymburk—Praha a MéInik—-Nymburk souvisi vice s isekem Nymburk hl. n. —
Lysa nad Labem, jehoz feSeni je soucasti jine studie.

« ZST Velebily — dle naseho minéni umist&ni nastupist, navic s Groviiovym pfistupem je u této stanice
s vyluéné tranzitni dopravou naprosto nevhodné. Doporucujeme pfepracovat.

o« Odpovéd: Pfipadné Upravy budou predmétem navazujiciho stupné projektové dokumentace.

o Mlada Boleslav vychod — pro uréeni investora zadame doplnit G¢el jednotlivych skupin kolejisté.

o Odpovéd: Bude doplnéno.

Za oblast Zivotni prostiedi sdélujeme (zpracoval Ing. Martin Pacner, tel. 720 071 544):

V ¢asti A-003_Technické feSeni v kapitole 3.1.3 Mapové vystupy doporuéujeme v tabulce s pfevodnim
klicem tyto upravy:

Ve slozce ZCHU premistit PR a PP do kategorie K2.

Ve sloZce Natura 2000 pfesunout EVL a ptaci oblasti do kategorie K1.

Ve slozce zemédélska puda dopliite tridy kvality BPEJ.

Ve slozce kulturni a archeologické pamatky chybi skupina narodni kulturni pamatka a narodni
pamatkova rezervace. Ty by mély byt zafazeny v kategorii K1. Naopak kulturni pamatky a pamatkové
rezervace by mély byt v kategorii K2.

8 8 8 8

o Odpovéd:
Ad 1. a 2. odrazka — kategorie rezistence vychazi z pfevodni rezistence prvkl v dokumentu ,Hodnoceni
prachodnosti Gzemi pro liniové stavby®, schvaleny MD.
Ad. 3. odrazka — bude doplnéno.
Ad 4. odrazka — bude upraven nazev jevu, nikoliv v§ak kategorie (viz reakce na 1. a 2. odrazku).

K ekonomickému hodnoceni sdélujeme (zpracoval Ing. David Kokojan, tel. 724 460 470):

Pfedlozené plnéni neobsahuje vdechny pozadované podklady nutné ke kontrole ekonomického hodnoceni.
Neékteré vstupy jsou tudiz nekontrolovatelné. Plati pfipominky z pfedchozich kol pfipominkového Fizeni.
Odpovéd: Bylo feSeno a vyporadano v ramci pfedchoziho pfipominkového Fizeni.

Zavér:
Ze zavéri piedlozené studie proveditelnosti Ize soudit vyhodnost varianty Deko, ktera soustfeduje
veskerou osobni dopravu v uzlu Mlada Boleslav do vyhodné umisténé ZST Mlada Boleslav mésto. S ohledem
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na fesSeni Bezdécinské spojky je tato varianta soucasné nejvhodnéj$i pro hlavni pfepravni proudy nakladni
dopravy. Za nestastné vSak povazujeme nedoloZeni posouzeni vyhodnosti Zelezni¢niho spojeni Prahy
s Mladou Boleslavi modernizovanou trati pres V8etaty nebo novostavbou pfes Lysou nad Labem. Jednotlivé
¢asti studie proveditelnosti se nam zdaji nekoordinované, jejich zavéry pak nejsou v souladu.

SZDC GR O11
(zpracovatelé: Ing. Martin Bedndr, tel. 972 244 561; Ing. Pavel KryZe, PhD., tel. 972 241 580)

Césti A.002 Provozni a dopravni technologie (textova ¢ast), B.4 Provozni a dopravni technologie (vykresové
¢ast)

S ohledem na to, Ze kapacitni posouzeni v predchozim odevzdani zcela chybélo, je teprve nyni
mozné pripominkovat studii po této strance. Protoze se vSak jedna o zavérecné pripominkovani studie,
byly pfipominkované pouze ekonomicky prijatelné projektové varianty, tj. varianty Ceko a Deko.

1.V ramci projektové pfipravy je nutno koordinovat tuto studii proveditelnosti s aktualizaci studie
proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V8etaty — Dé&¢&in (napf. navrh na realizaci dalsi tratové koleje
v mezistaniénim Useku Lysa nad Labem — Kostomlaty nad Labem). Déale v ramci projektové pfipravy je
nutno koordinovat harmonogramy vystavby traté Kolin — VSetaty — Décin, Velky Osek — Hradec Kralové (-
Chocen) a pilotniho Uuseku VRT, coz bude mit dopad na trasovani vliakl jednotlivych linek, grafikon, linkové
vedeni apod.

Odpovéd: Vzhledem k zavérecné fazi SP, drivéj§imu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zménu technickeho feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k
zapracovani v dalSim stupni dokumentace.

2. Zpracovani 4. kapitoly ,Kapacita drahy” je nedostatecné. Zcela chybi metodika uréeni omezujicich usekd,
kapacitni posouzeni vSech tratovych koleji v daném omezujicim mezistaniénim useku. Rozélenéni
zkoumanych trati je nedostateéné (napf. trat Praha-Vysodany — Cachovice je nutno rozdélit minimalné na
traté Praha-Vysocany — Lysa nad Labem, Lysa nad Labem — Milovice-Bozi Dar, Milovice-BoZzi Dar —
Cachovice apod.).

Podrobnéjsi vypocty budou provedeny v navazujicich stupnich dokumentace.

3. Zfizeni levostranného provozu, tak jak je pfedpokladano v useku Vyh. Skaly — Neratovice, neni pfijatelné.
Tratové tseky s pravidelnym levostrannym provozem v siti SZDC byly v uplynulych letech cilené
odstranény, nelze je opétovné zfizovat. Problematiku provozu na Useku Praha-Vysoc¢any — Vyh Skaly je
tfeba nalezité dopravné-technologicky posoudit (a koordinovat s dokumentaci pro pilotni isek VRT). Ve
studii se zfejmé predpoklada kfizeni jizd viak(i smér Neratovice s ostatnimi vlaky na zapadnim zhlavi ZST
Praha-Vyso&any. Neni zfejmé, zda byly nalezité vypocitany prislu§né provozni intervaly, chybi posouzeni
kapacity zhlavi.

Odpoveéd: Levostranny provoz je dusledkem vyuZiti usporadani tratovych koleji v useku Praha-Vysocany —
Vyh. Skaly a je chapan jako provizorni stav do doby Uprav infrastruktury v ramci ZUP, pfip. zausténi VRT.

4. Z dokumentace neni patrny typ pouzitého tratového zabezpecovaciho zafizeni. Taktéz neni jasné
rozdéleni mezistaniéniho Useku na prostorové oddily. Obé problematiky maji vliv na primérnou dobu
obsazeni a vysledné ukazatele kapacity.

Odpovéd: Popis bude doplinén.

5. Mezistani¢ni usek Neratovice — VSetaty je navrzen ve viech projektovych variantach jako jednokolejny.
V ptipadé zachovani stavajici viakotvorby v ZST Neratovice, a na zakladé predlozenych tdaj v tabulkach
s rozsahem dopravy osobni dopravy ve variantach Ceko a Deko, bude rozsah dopravy v tomto
mezistaniénim Useku vétsi nez v mezistaniénim Useku Vyh Skaly — Neratovice (ktery je pfitom navrhovan
jako dvoukolejny). Navic nelze vylouéit zvySeni rozsahu nakladni dopravy v tomto useku po realizaci
budoucich infrastrukturnich zmén v Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice. V ramci vypoctu kapacity
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tratové koleje v mezistanicénim Useku Neratovice — VSetaty je optimalni propustnost shodna s
predikovanym rozsahem dopravy vyuZiti pro projektové varianty. To je v8ak zpUsobeno svazkovanim vlakd
osobni dopravy, coz ma priznivy dopad na hodnotu primérné doby obsazeni. V pripadé realizace jiného
konceptu osobni dopravy v feSeném Useku Ize oéekavat zvySeni hodnoty primérné doby obsazeni, coz
bude mit nepfiznivy dopad na vysledné hodnoty ukazatelt kapacity tratové koleje. Navic v pfedloZzenych
grafikonech zcela chybi znazornéna trasa Mn vlaku v Useku Neratovice — V3etaty, véetné zohlednéni
dopadu doplnéné trasy na vysledné ukazatele kapacity. Pro zji§téni kapacity byla pfedpokladana Spicka
trvajici 4 hodiny, ale s ohledem na prodluzovani $pickového obdobi na pfiméstskych tratich v okoli
prazského uzlu by mély byt pouzity limitni hodnoty platné alespon pro B-ti hodinové $pickové obdobi. Na
zakladé vySe uvedenych skute¢nosti pozadujeme navrhnout infrastrukturni zmény v iseku Neratovice —
VSetaty, které budou mit pfiznivy dopad na vysledné hodnoty ukazatelt kapacity tratovych koleji.
Odpovéd: Vzhledem k zavérecné fazi SP, drivéj§imu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zménu technickeho feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a

pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k

zapracovani v dalSim stupni dokumentace.

Riziko prekro¢eni optimalnich hodnot kapacity pfi zméné konceptu osobni dopravy nebo zméné rozsahu
dopravy bude popsano v textove ¢asti.

6. Podle predlozené dokumentace zlistane zachovana Uvratova jizda vlakt Neratovice — Brandys nad Labem
a zpét. Pritom oproti sou€asnému stavu by doslo ke zhorSeni: Uvratové jizdy by zasahovaly do nékterych
vlakovych cest vlakt jedoucich ze/do sméru VSetaty. V dokumentaci je nutno dopravné-technologicky
posoudit danou problematiku.

Odpovéd: S avratovou jizdou neni v projektovych variantach uvaZovano, je vybudovano samostatné
nastupisté u koleje smér Brandys nad Labem.

7. V ZST Lysa nad Labem pozadujeme doplnéni protismérné spojky vigi kolejové spojce vyh. &. 201/202
z ddvodu moznosti sou¢asnych vjezd(, resp. sou¢asného vjezdu a odjezdu vlakd ze sméru Milovice a z/na
smér Kostomlaty nad Labem.

Odpovéd: Vzhledem k zavéreéné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zménu technického fe$eni, zmé&nu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych material v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k
zapracovani v dalsim stupni dokumentace.

8. V mnoha pfipadech nejsou grafikony okétované. Koty nutno doplnit. Dale v grafikonech chybi vyznaéeni

zobrazovany tratovy Usek.
Odpoved: Koty budou doplnény.

9. V ramci planu obsazeni koleji ZST Mlad4 Boleslav mésto je uvedeno odstavovani souprav mimo koleje
uvedené v samotném planu obsazeni koleji. Z dokumentace neni jasné, kde budou dané soupravy
odstavované. Nutno v dokumentaci popsat. Potfeba odstavnych koleji vyplyva i z naSeho posouzeni
kapacity dopravnich koleji v této stanici (byt jsme k tomu ve studii nenasli vSechny podklady): z tohoto
posouzeni vyplynulo, Zze Groven kvality je rizikova, moznym opatfenim na zlep$eni je pravé odstavovani
obracejicich se souprav na odstavnych kolejich.

Odpovéd: Popis bude doplnén.

10. V ramci dokumentace chybi grafy dynamického prubéhu rychlosti. Zvlasté by meél byt posouzen rozjezd
nakladniho viaku z 9. staniéni koleje v ZST Lysa nad Labem smér Milovice, kde vlak musi pfi rozjezdu
prekonat velké stoupani.

Odpovéd: Rozhodné grafy dynamického pribéhu rychlosti budou dopinény.

SZDC GR 013
Obecné pripominky k projektu

35

Nazev: Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec str. 237/244
Cistopis studie proveditelnosti ICD: | 16| 6959 | 10 ‘03 ‘ 00 ‘ 00| 005 | Zména: I:l




- @ SdruZzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladéa Boleslav—Liberec PHIOhOV? Q?St
NE Dokladova Cast

019 (konferenpfipgminky- 9\ ainéiddeciadnek)
Navrh zpracovatele na vypofadani pfipominek

B Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mladd Boleslav—Liberec
R

o Na zakladé aktualnich vysledkd ekonomického hodnoceni preferujeme pro dali pfipravu variantu
Ceko. Tato varianta pfi maximalnim rozsahu rekonstrukce infrastruktury generuje dostatec¢né pfinosy
pro spinéni pozadovaného limitu hodnoty ekonomického vnitfniho vynosového procenta.

o Odpovéd: Konstatovani vzato na védomi.

o Z hlediska technického feSeni pozadujeme v dal§im stupni dokumentace provéfit nase pripominky
z vyjadieni &.j. 24632/2019-SZDC-GR-013 ze dne 24. 4. 2019, tak jak bylo projednano v ramci jejich
vypofadani.

« Odpovéd: Pozadavek na dal$i stupné pfipravy.

Pripominky k jednotlivym ¢astem a objekt(im
(zpracoval Ing. Josef Bednér, tel. 972 244 564, BednarJo@szdc.cz)
TECHNICKE RESENI

o Prejezdy — v dal§ich stupnich projekéni pFipravy budou prejezdy znovu provéfeny dle SM86. Jedna se
zejména o provéreni ruSeni pfejezdu na komunikacich niz§iho vyznamu bez nahrady nebo s nahradou
pomoci obsluzné komunikace. U pfejezdu P2655 uvaZujte s jeho zrusenim pfi zachovani P2656.
Ptejezd P2663 bude vzhledem k blizkym kizovatkam velmi obtizné fesitelny v souladu s CSN 73 6380
po zdvoukolejnéni. Doporucujeme zde uvazovat s nahradou pomoci novych komunikaci od nadjezdu.
Prejezd P2667 neni tésné sevien zastavbou a dava prostor pro rozvinuti podjezdu, doporuéujeme
zahrnout do stavby. P2673 ma ekvivalentni propojeni z nasledujiciho piejezdu, proto by mélo byt
provéreno zruseni tohoto prejezdu. P2686 doporuéujeme vzhledem k jeho smérovému posunu
realizovat jako mimodroviiové kfizeni. V textu neni zminka o ruSeném P4635.

o Odpovéd: Pozadavek na dal$i stupné pripravy.

TECHNICKE RESENI TRATOVYCH USEKU
o V pfehlednych situacich by bylo vhodné vyznaéit a popsat véechny uroviiové kfizeni, ktera se v SP
uvazuje zachovat.
o Odpovéd: Informace o zachovanych a ruSenych pfejezdech jsou uvedeny v jinych ¢&astech

dokumentace. JelikoZ se jedna se o novy pozadavek v samotném zavéru praci na studii, ktery ma cisté
formalni charakter, nebude zapracovano.

TECHNICKE RESENI DOPRAVEN

o Dle predpisu S3 zmény €. 3 dil XVI maji byt v kolejich s rychlosti vy$8i nez 120 km/h pouzity vyhybky
tvaru 1:12-500 a sStihlejsi. Tento pozadavek bude zohlednén v dalsi pfipravé. V novostavbé trati pro
rychlost 200 km/h je potfeba uvazovat v hlavnich kolejich vyhybky typu PHS.

o« Odpovéd: Pozadavek na dalsi stupné pripravy.

o V pfipadé rozvétveni hlavnich koleji nelze dle pfedpisu S3 zmény ¢&. 3 dil XVI &l. 63a ve vyhybkach
vyuzZivat maximalni hodnoty nahlych zmén nedostatku pfevyseni (napf. Zst. Cachovice — vyh. &. 13).

o Odpovéd: Vzhledem k zavérecné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky
na zménu technického feSeni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant
a pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materialt v prubéhu zpracovani studie
doporuéeny k zapracovani v dal$im stupni dokumentace.

o Nad ramec pfipominek z pfedchoziho vyjadfeni dopliiujeme tyto:
o Od zst. Dobrovice-Syc¢ina dale je soubéh dvou trati, osova vzdalenost zde bude dle predpisu S3

zmény €. 3 dil XVI &l. 36 1j. 5,6 m.

o Odpovéd: Vzhledem k zavérecné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky

na zménu technického fedeni, zmé&nu provozniho konceptu, dopinéni nebo Upravu projektovych variant
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a pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiall v prubéhu zpracovani studie

doporuceny k zapracovani v dalSim stupni dokumentace.

« Zst. Mlada Boleslav hl.n. — situovani nastupiété a navrzené kolejové fedeni k nému je z hlediska
vlakovych cest zcela nevhodné. Na obou zhlavich je nékolik nahlych zmén nedostatku prevySeni v
maximalnich hodnotach. Provérte komfortn&jsi feSeni s vétSimi poloméry smérovych obloukd a
doplnénim prechodnic.

« Odpovéd: Vzhledem k zavérecné fazi SP, dfivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky
na zménu technického feseni, zménu provozniho konceptu, doplnéni nebo Upravu projektovych variant

a pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiall v prubéhu zpracovani studie

doporuceny k zapracovani v dalSim stupni dokumentace.

Zaveér
S predlozenou dokumentaci souhlasime za podminky fadného vypofadani pfipominek dle smérnice SZDC
SM62 - Postupy v pripravé investi¢nich staveb statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.

SZDC GR 014

1. oddéleni zabezpe&ovaci techniky (Ing. Jelinek, kontakty viz hlavicka dopisu)

A.3 Technické Feseni

2.3.4 Zabezpecovaci zafizeni

V ramci SP jsou vSechna Zelezni¢ni zabezpecfovaci zafizeni navrhovana nova, elektronicka, 3. kategorie podle
TNZ 34 2620. Navrhovana feseni jsou v ramci SP stanovena ramcové, 1. bez technickych podrobnosti.

Drive uplatnéné pripominky naSeho odboru byly do oddilu 2.3.4 Zabezpecovaci zafizeni zapracovany. Puvodni
pfipominky v8ak nebyly zohlednény &astmi textd studie, které obsah oddilu 2.3.4 pfebiraji (na coz bylo
pavodnimi znénim pfipominek upozorfiovano) — tzn., Ze je nutno stejnym postupem upravit i texty pro
zabezpecovaci zaiizeni v priloze C-004 Aplikace fizeni procesu rizik.

Odpovéd: Priloha C-004 bude opravena.

| ptes nase predchozi upozornéni se i nadale se v textech studie vyskytuje chybné oznaéeni TNZ 34 2620
(norma uvadéna jako CSN 34 26 20).
Odpovéd: Bude opraveno.

Znovu formalné uvadime, ze vlastni zpracovani procesu fizeni rizik dle nafizeni komise (EU) 402/2013, resp.
4.1 Zaznam o nebezpedi — Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni* nejsou predmétem téchto pfipominek. Dotéené
¢asti se zakladaji na Brainstormingu zpracovatelského tymu a nelze je jednoduse objektivné posoudit.

2. oddéleni telekomunikaci a sifovych aplikaci (Ing. Dudek, Dudek@szdc.cz)
Bez pfipominek.

SZDC GR 015

1. Hluk a vibrace

Z hlediska feSeni ochrany vefejného zdravi pfed hlukem a vibracemi ze zelezni¢ni dopravy je pfedlozena
dokumentace totozna s dokumentaci, ke které jsme se jiz vyjadfovali a dosud jsme neobdrzeli vyporadani
pfipominek. Trvaji pfipominky k ¢asti A Privodni zpravy. S ohledem na vznikajici hysterii ohledné vystavby
protihlukovych stén doporucujeme zvazit Upravu katastrofickych formulaci v odstavci na str. 20 ,Prichodnost
Useku Turnov — Liberec...." (zvlasté pokud studie nebude internim dokumentem);
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1) Instalace protihlukové stény neznamena automaticky upusténi od esteti¢nosti. Pokud se tedy jedna o
Uzemi, jehoz charakter bude vyZzadovat vy$Si naroky na estetiku pfipadnych protihlukovych stén a jejich soulad
s okolni krajinou, byla by vhodnéjsi formulace v tomto smyslu a mélo by byt spiSe zd(raznéno, Ze v dal§im
projektovém stupni bude zachovani estetiky jednim z cilG.

2) Obdobné riziko naru$eni faktoru sidelni pohody mize v daném pripadé existovat, nicméné je mozné jej
eliminovat a neni nezbytné jej hned od pocatku prezentovat jako vysoké.

Odpoveéd:

Ad 1: Souhlasime, bude pfeformulovano.

Ad 2: Lze souhlasit, bude upraveno. Zarazeni stretu do kategorie rezistence uzemi vychazi z metodiky, uzemi
je kompromisni, ale vysoce hodnotné. Stupen rizikovosti Ize pfehodnotit na zakladé jiz fungujiciho souziti
stavajici trati a zastavby.

SZDC GR 024

Je nutno jiz v této fazi projektovani stavby pocitat s tim, ze veskeré nové a rekonstruované mostni stavby u
vSech variant s elektrizaci (nebo v jeji blizkosti) budou zafazeny nejméné do 4. stupné ochrannych opatreni
proti u¢inkim bludnych proudud. Konkrétni zafazeni jednotlivych mostnich staveb bude stanoveno na zakladé
nasledné provedeného korozniho prizkumu.

VySe  uvedenou  skuteCnost by bylo vhodné zapracovat do textové  ¢asti  SP.
(zpracoval: Ing. Dostal, 972 244 476)

Odpovéd: Bude doplnéno.

A.1, PrGvodni zprava, A.2, Dopravni technologie. Nevyhodné je ponechani jednokolejného useku
Neratovice — VSetaty, zfejmé vyvolané snahou vyhnout se vyméné velkého mostu pfes Labe. Pfitom
jsou planovany osobni linky Praha — Mélnik a v tomto Useku se da se téz ocekavat nardst poctu pfimych
elektrickych nakladnich vlakti do Spolany na Ukor trati Kralupy — Neratovice. Usek Neratovice — V3etaty by tak
byl zkym hrdlem. Proto doporu¢ujeme zvIasté ve variantach s kladnymi vysledky ekonomické analyzy provérit
zdvojkolejnéni véetné nového mostu.

Odpovéd: Reseno v pripominkach O11.

A.3 Technické feSeni, kap. 2.3.8 Napajeci a spinaci stanice. Ve varianté Deko ztraci smysl pouziti AT
soustavy v kratkém Gseku TT VSetaty — Neratovice. Misto toho je vhodné&jsi pouzit — bude li Gsek ponechan
jednokolejny — napajeci vedeni pro druhou kolej Neratovice — odb. Skaly. (zpracoval: Ing. Kréma, 972 244 268)

Odpovéd: Vzhledem k zavéreéné fazi SP, drivéjSimu projednavani a odsouhlaseni budou poZadavky na
zménu technického feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuéeny k
zapracovani v dal§im stupni dokumentace.

V zavéreéném doporuceni privodni zpravy SP je k dalSimu sledovani doporu€ena varianta Deko, ktera
vykazuje vyhovujici vysledky ekonomického hodnoceni. Proto bylo napajeni posuzovano pouze u této varianty.

Z pohledu napajeni a rozmisténi napajecich stanic je pro uvedenou variantu piné vyhovujici systém AC 25
kV, tzn. TT Nymburk a TT Mlada Boleslav.

Odpovéd: Konstatovani vzato na védomi.

_ Systéem AC 2 x 25 kV nedoporucujeme, protoze v CR neni zavedeny a pro uvedeny Usek nema smysl.
SZDC pro konvenéni traté uvazuje jednotnou soustavu AC 25 kV.
(zpracoval: Ing. Kri§, 972 741 610)

Odpovéd: Vzhledem k zavéreéné fazi SP, dfivéjsimu projednavani a odsouhlaseni budou pozadavky na
zménu technického feSeni, zménu provozniho konceptu, dopInéni nebo upravu projektovych variant a
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pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuceny k
zapracovani v dalsim stupni dokumentace.

SZDC SSz

1. Prepravni prognéza nakladni dopravy: pozitivhé hodnotime pfepracovani této ¢asti s dirazem na
poptavku ze strany piepravce Skoda Auto a. s. a odstrafiovani kapacitnich omezeni stavajicich trati
v projektovych variantach. V této souvislosti ale upozorfiujeme:
a. Data ze strategického narodniho modelu v A-004 tab. 23 vykazuji obdobné nelogi¢nosti, jako
v minulém odevzdani (napf. poklesy vs. pfiristky mezi lety v navazujicich Usecich okolo
Bakova n. J. a Turnova; vyrazné odlisné udaje pro stejné Useky a stejné roky mezi tab. 20 a 23,
napr. Lysa — V3etaty 35 tis. vs. 17 tis. vlak(; vyrazné odli§né prognézované udaje na trati Lysa
— Kolin v poétu 65 vlakd denné proti schvalené SP Kolin — Dé¢in z r. 2015 s 99 vlaky denné,
resp. jesté vice proti jeji sou¢asné aktualizaci s 129 vlaky denné). Tyto rozpory ¢ini tuto ¢ast
progndzy zcela nevérchodnou;
Odpovéd: Rozdily v navaznych Usecich jsou zptsobeny zaokrouhlenim denniho praméru pocétu viakd béhem
vypoctu ro¢nich hodnot. Interpolace prognézovanych hodnot bude opravena s ohledem na tento jev. Tabulky
20 a 23 jsou vzajemné neporovnatelné, protoZe vychazi z odlisnych zdrojl. Slouzi primarné pro ilustraci
celkového vyvoje nakladni dopravy v celém feSeném uzemi a pro stanoveni miry rastu nebo poklesu poptavky.
Vyvoj nakladni dopravy na usecich, které jsou kliCové pro projekt Praha — Liberec, je progndézovan samostatné.
b. Pro dopravu do ZST Mlad4 Boleslav mésto se rozchazeji tidaje o mozném navyseni poétu
vlakt mezi ¢astmi A-004 kap. 5.2.1 progndza a A-005 kap. 2.2.1 dopravni technologie. Shodné
se uvazuje se zavedenim dvou paru vlakd do Solnice (nahradou za trasy do Osnabrilicku), ale
v progndze se uvadi dalSich 3 pard vlak( do Némecka. Ty dopravni technologie neuvadi s tim,
Ze i bez nich je jiz kapacita useku MB hl. n. — MB mésto vy€erpana. Tezi o vy€erpani kapacity
kritického Useku ovsem zeslabuje zjisténi, ze vyuziti tras vlak( skute¢né jedoucimi vlaky je
meéné nez padesatiprocentni (23,2 vlakl pfi 55 trasach za den), coz je tfeba rovnéz
okomentovat. Data nutno uvést v soulad;
Odpovéd: Navyseni poctu vliaki smér Nymburk (a dale Némecko) ve varianté bez projektu oproti vychozimu
stavu je uvazovano i v dopravni technologii, text bude doplnén. Kapacitni vypocty se vztahuji k hodnoté 9.
decilu poctu tras dle kalendare, nikoliv k celoro¢ni primérné hodnoté. Zaroven nelze predpokladat, ze pro nové
zavedené vlaky budou vyuzitelné pouze trasy, kdy jiz zavedené vlaky nejedou. Bude okomentovano.
¢. Udaje o vyhledu v A-004 kap. 5.2.2 nejsou nijak zd(ivodnény, byt se zdaji byt realistické. Chybf
dolozeni strategickych materialt SA, z nichZ je patrny zajem pfepravce na navyseni podilu
pfreprav po Zeleznici. Zadame doplnit.
Odpovéd: Bude doplnén zaznam z jednani, kde jsou zajmy piepravce uvedeny.

2. Soulad s nami pfipravovanymi stavbami: v sou¢asné dobé jsou v pfipraveé tyto stavby, vécné
dotéené danym projektem:
a. ZST Lysa nad Labem. Jeji pFiprava je prerusena. Z navrhového GVD je vidét, ze feseni s 1. SK
u ostrovniho nastupisté neni pfi feSeni s VSejanskou spojkou vhodné, protoze obé koleje u
kazdého z ostrovnich nastupist musi trvale slouzit zkraceni peronnich interval( viaka stejného
sméru prazské trati. V dalsi pfipravé povazujeme za ucelné fedeni zménit, a to i ve vazbé na
rozpracovanou ASP Kolin — Dé&in s navrhy na odstranéni dal$iho kolizniho mista;
Odpovéd: Pozadavek na dalsi stupné pfipravy.
b. Bezdécinska spojka a Mlada Boleslav vychod: feSeni v SP odpovida zpracovanému zameéru
projektu;
Odpovéd: Konstatovani.
c. Vypravni budova ZST Mlada Boleslav hl. n.: trva nas pozadavek na umoznéni jeji vystavby
podle pfipominek SSZ z 18. 6. 2019.
Odpovéd: Pozadavek na dal$i stupné pfipravy.
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v Navrh zpracovatele na vypofadani pfipominek

3. Moznost urceni projektové varianty: v Cistopisu se uvadi, Zze ekonomickou efektivitu prokazuji
varianty Ceko s ERR=5,15 % a Deko s ERR=5,88 %. Nedoslo ale k rozdéleni ekonomického
hodnoceni na ramena Praha — V$etaty a Lysa n. L. — Mlada Boleslav, které jsme pozadovali v minulych
pfipominkach. Pfitom rameno Praha — VSetaty je zatizeno vysokou nejistotou dal$iho vyvoje s ohledem
na provazanost se soubézné zpracovavanou a nezkoordinovanou SP Praha — Dresden. Za této situace
nelze stanovit, zda rameno Lysa n. L. — Mlada Boleslav je samo o sobé& ekonomicky efektivni
(samostatnou funkénost zejména pro nakladni dopravu nezpochybnujeme) a tedy zda ma byt zahajena
pfiprava alespon na ném. K tomu pfistupuje riziko podhodnocenych cen (které vzhledem
k nepovedenému tisku pdf souborll nelze ani ovéfit) s ohledem na jejich stanoveni podle jiz
pfekonaného sborniku z r. 2016 a riziko naslednych zmén technického feSeni s ohledem na mnozstvi
nezapracovanych pfipominek (zejména upravy fady stanic), to oboje pfi pomérné nizké prepinaci
hodnoté IN +11 %.

Odpovéd: Rozdéleni ekonomického hodnoceni bylo pozadovano v pfipadé ekonomické neefektivity zadné
z dosud hodnocenych variant. Riziko nartstu cen mohou vyvazit rezervy v pfinosech ekonomického hodnoceni,
zejm. prinosy z prfevedené silnicni dopravy mimo uzemi CR, dosud v SP nezapogéitané.

Stavebni sprava zapad proto navrhuje, aby pfed stanovenim dalSiho postupu a predloZzeni na CK
MD byly odstranény chyby v dokumentaci a bylo EH rozdéleno na ramena Praha — VSetaty a Lysa n. L. —
Milada Boleslav.

SZDC OR Praha

Sprava sdélovaci a zabezpe&ovaci techniky Praha vychod /SSZT/ OR PHA:
Bez pfipominek.

Kontakt: p. Bélehrad Milan, tel.: 606 622 787.

Sprava sdélovaci a zabezpeéovaci techniky Nymburk /SSZT/ OR PHA:

K predlozené PD ve vySe uvedeném stupni — bez pfipominek. Doplfiuje zmény, ke kterym do$lo v dobé
zpracovani studie proveditelnosti:

1.staniéni zabezpecdovaci zafizeni:

« Kropacova Vrutice - 3. kat. elektronické stavédlo (v realizaci)
Chotétov - 3.kat. reléové

Mlada Boleslav hl.n. - 3. kat. elektronické stavédlo
Celakovice - 3. kat. elektronické stavédio

Milovice - 3.kat. ETB

Cachovice - 3. kat. elektronické stavédlo

Dobrovice - 3. kat. elektronické stavédlo

Bezdédin - 3. kat. elektronické stavédlo

8§ 8 8 88 8 8

2. tratové zabezpecovaci zafizeni:

w VSetaty-BySice - 3. kat. AH
BysSice-Kropacova Vrutice - 3. kat AH s navéstnim bodem
Kropacova Vrutice-Chotétov - 3. kat AH s navéstnim bodem
Chotétov-Mlada Boleslav hl.n. - 3. kat AH s navéstnim bodem
Cachovice - Lusténice-Ujezd - 3. kat AH
Lusténice-Ujezd - Dobrovice - 3. kat AH
Dobrovice-Bezdécin - 3. kat AH

o Bezdégin-Mlada Boleslav hl.n. - 3. kat AH
Kontakt : Ing. Cernotik Milan, tel.: 606 952 408.

8 8 8 8 8 8
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B Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha-Middd Boleslav-Liberec

Odpovéd: Informace pro daldi stupné pripravy.

Sprava pozemnich staveb /SPS/ OR PHA:
Bez pfipominek. Dalsi stupef PD pozaduje k vyjadfeni.
Kontakt: Ing. Klauz Lukas, tel.: 725 805 788.

Sprava mostut a tuneli /SMT/ OR PHA:
K pfedloZené PD ve vySe uvedeném stupni — bez pfipominek.
Kontakt: Ing. Gromada Vladimir, tel.: 728 541 989.

Sprava trati Praha vychod /ST/ OR PHA:
Bez pfipominek.
Kontakt: p. Piroutek Leos, tel.: 723 601 035.

Sprava trati Praha zapad /ST/ OR PHA:
Bez pfipominek.
Kontakt: Ing. Trtikova Jana, tel.: 724 063 613.

Sprava elektrotechniky a energetiky /SEE/ OR PHA:
Bez pfipominek.
Kontakt: p. Voldfich Lukas, tel.: 972 245 402.

Rizeni provozu /RP/ OR PHA:

Upozorfiuje ze, podle predlozené dokumentace bude uvratova jizda vlakl Neratovice — Brandys nad Labem a
zpét zasahovat do vlakovych cest z/na 2. a 4. staniéni kolej ze/do sméru VSetaty, coz je zhorSeni oproti
stavajicimu stavu.

Kontakt: p. Votava Michal, tel.: 972 241 650, 606 096 659.

Odpovéd: Vlaky ze sméru Brandys nad Labem budou ukonéeny u nového nastupisté v odsunuté poloze.
S pravidelnou Gvratovou jizdou neni uvazovano. Viz také pfipominky O6.

Provedeni stavby musi odpovidat Technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich drah v platném
znéni - odkaz na internetové stranky:

_ Technické kvalitativni podminky statnich drah (TKP SD) jsou dostupné na webovych  strankach SZDC-
TUDC: www.tudc.cz — Dokumenty pro zhotovitele.

SZDC OR Hradec Kralové

K ¢asti A-002_Dopravni technologie uvadime:

Pojem ,VNVK" se jiz nepouziva. Nové MNV (misto nakladky a vykladky) v ramci systému poskytovanych
sluzeb (viz Portal provozovani drahy).

Odpoveéd: Bude opraveno.

Str. 60 — &l. 6.2.13 — je podet 3 nastupistnich hran v ZST Bakov nad Jizerou dostateény s ohledem na
odhadovany rozsah vlakové dopravy? Ve stavajicim stavu je 5 hran.

Odpovéd: Ano, v projektovych variantach dochazi ke snizeni poctu zastavujicich viaki a pocet nastupnich
je dostatecny.

Str. 61 — &l. 6.2.17 — pii navrhu ZST Turnov vzit do Gvahy probihajici jednani na rekonstrukci ZST Turnov
(posledni jednani probéhlo 25.10.).
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/ AZNam Z *Hﬂ\\"’i i | n
- Sdruzeni MP + AF-CITYPLAN — Praha—Mid lda Boleslav—Lnberec
Navrh zpracovatele na vyporadani pfipominek

Zmeénu technlckeho reSeni, zménu provozn[ho konceptu, doplnéni nebo upravu projektovych variant a
pozadavky vyplyvajici z nové vzniklych podkladovych materiald v pribéhu zpracovani studie doporuceny k
zapracovani v dal$im stupni dokumentace.

Str. 65-67 — €l. 7 — uvedena personalni potfeba neodpovida sou¢asnému stavu (v iseku Mlada Boleslav-
Debf — PriSovice je dle platné systemizace potfeba niz§i, v iseku Sychrov — Jefmanice vy§$i). Dalsi zména
bude k 15. 12. 2019 (novy GVD). Sprava pozemnich staveb (SPS)

Odpovéd: Uvedena personalni potfeba odpovida stavu ve vychozim roce 2016.
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